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1 Sammanfattning
Inom ramen fér Malmo stads trafiktrygghetsarbete genomférs arligen atgarder for att 6ka

trafiktryggheten i staden. Det ror sig framst om atgarder som syftar till att omférdela ytor till
gaende och cyklister fran biltrafiken. Atgarder som har genomforts &r till exempel anlaggning
av nya Overgangsstallen, hastighetssakring av befintliga évergangsstallen och sakerstalla

gangbanebredd.

Projektet har fortlopt enligt plan med en hogre ekonomisk tyngd pa 2025 jamfért med tva

tidigare &r. Atgarderna har framst genomférts med avtalet fér mindre ombyggnader.

Projektets utfall slutar pa 6,9 mnkr, vilket ger en avvikelse om 900 tkr hdgre an den
beslutade budgeten. Avvikelsen beror pa att projektering- och entreprenadkostnaderna blivit
nagot hogre an tidigare bedémning. Av projektets totala utfall kan 899 tkr férklaras med

indexdkning.

De totala driftskonsekvenserna uppgar till 1,05 mnkr for projektet. Vid tidigare berakning av
internranta anvandes en rantesats om 1,25%. Internrantesatsen inom Malmo6 Stad har sedan
dess hdjts till 2,5 %, vilket gor att driftskonsekvenserna blir nagot hdgre an tidigare beraknat.

Driftskonsekvenserna paverkas aven av att projektets utfall blev hogre an tidigare beraknat.

2 Bakgrund, syfte och stadens mal

Hosten 2020 antog tekniska namnden Trygghets- och sakerhetsstrategin. Strategin visar
vilka aktiviteter och omraden som ar prioriterade de kommande aren i férvaltningens
trygghets- och sakerhetsarbete. Ett av de prioriterade omradena ar otrygghet i trafikmiljon,
da trafiken ar en av flera orsaker till att manniskor ka&nner sig otrygga i det offentliga rummet.
Otryggheten i trafiken kan bero pa den fysiska utformningen av trafikmiljon sa val som pa

trafikmangder eller andra trafikanters beteende.

Begreppet trafiktrygghet handlar om individens subjektiva tolkning av risken att drabbas av
en trafikolycka. Vissa miljéer kan upplevas som otrygga trots att olycksrisken inte ar stor.
Konsekvensen av otryggheten i stadens trafikmiljder kan skapa en negativ upplevelse av att
vistas och rora sig i det offentliga rummet. | férlangningen kan det leda till minskad
rorelsefrihet, speciellt for oskyddade trafikanter och inte minst for barn, unga och aldre.
Otryggheten i trafikmiljon paverkar jamlikheten och jamstalldheten i trafiksystemet. Den kan
aven fa miljomassigt negativa konsekvenser om gang-, cykel- eller kollektivtrafiksresor

ersatts med bilresor.
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Inom ramen fér Malmo stads trafiktrygghetsarbete genomférs arligen atgarder for att 6ka
trafiktryggheten i staden. Det ror sig framst om atgarder som syftar till att omfordela ytor till

gaende och cyklister fran biltrafiken for att skapa ett mer jamlikt och hallbart transportsystem.

Projektet ligger i linje med det som anges i tekniska ndmndens reglemente och det

grunduppdrag som fastighets- och gatukontoret arbetar utifran.

3 Utfall i forhallande till leveransmal och ramar

3.1 Utfall i forhallande till leveransmal

Enligt objektsgodkénnandets leveransmal ska trafiktryggheten 6ka i staden. Atgarderna som
har genomforts bidrar till att 6ka tryggheten, sakerheten och framkomligheten for framst

gaende.

Upplevd trygghet ar en individuell kdnsla som kan vara svar att mata och utvardera. Under
kommande ar och kommande atgarder ska vi fordjupa oss i hur vi kan utvardera atgarder pa

ett annat satt an med vanliga hastighets- och flédesmatningar.

3.2 Genomforande och tidplan

Projektet har genomfort byggnation av flera trygghetsskapande atgarder i olika delar av

Malmo.
Genomférda atgarder under projekttiden:

2023

Lugna gatan — tre nya farthinder

Professorsgatan — ett nytt farthinder

Kollegiegatan — tva nya farthinder

Idunsgatan — tre nya farthinder

Jacob Mollersgatan — pollare vid forskola for att skapa trygg zon vid entré och hindra

bilparkering

2024
Master Danielsgatan — tillfalliga farthinder och borttagning av parkering

2025
Hantverkaregatan — racken pa gangbana for att 6ka gaendes framkomlighet, tva nya
farthinder

Vattenverksvagen — hastighetssakring av befintliga évergangsstallen
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Vastra Skravlingevagen — hastighetssakring av befintliga évergangsstallen

St Knuts vag — ett nytt 6vergangsstalle och tva farthinder

Figur 2. Racken pa Hantverkaregatan for att sékerstalla gaendes framkomlighet pa
gangbanan.
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Figur 3. Oversikt genomférda investeringar 2023-2025.

3.3 Avsteg fran Teknisk handbok

Inga avsteg fran Teknisk handbok har gjorts.

3.4 Ekonomisk uppfdljning

3.4.1 Projektkalkyl

Tekniska namnden beslutade i maj 2022 att godka&nna investeringsutgift om 6 mnkr brutto

samt driftskonsekvenser om 840 tkr brutto for projekt Trafiktrygghetsatgarder 2023—-2025.

Projektets utfall slutar pa 6,9 mnkr, vilket ger en avvikelse om 900 tkr hogre an den
beslutade budgeten. Avvikelsen beror pa att projektering- och entreprenadkostnaderna blivit
nagot hogre an tidigare bedémning. Av projektets totala utfall kan 899 tkr férklaras med

indexdkning.

De totala driftskonsekvenserna uppgar till 1,05 mnkr fér projektet. Vid tidigare berakning av

internranta anvandes en rantesats om 1,25%. Internrantesatsen inom Malmoé Stad har sedan
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dess hdjts till 2,5 %, vilket gor att driftskonsekvenserna blir nagot hdgre an tidigare beraknat.

Driftskonsekvenserna paverkas aven av att projektets utfall blev hégre an tidigare beraknat.

Projektkalkyl for allman mark

Kostnad eller intékt (Tkr)

Beslutad ram

Faktiskt utfall

Offentligt bidrag (investering) 0 0
Privat bidrag (resultat) 0 0
Summa inkomster 0 0
Entreprenad -6 000 -6 242
Projektering 0 -494
Forprojektering 0 0
Byggledning 0 -164
Utredningar 0 0
Rivning av byggnad / konstruktion (investering) 0 0
Rivning av byggnad / konstruktion (resultat) 0 0
Hantering av massor éver MKM 0 0
Hantering av massor under MKM 0 0
Myndighetsutévning 0 0
Specifika resultatpaverkande kostnader 0 0
Provisorier (investering) 0 0
Provisioner (resultat) 0 0
Intern tid 0 0
Of6rutsett 0 0
Summa utgifter -6 000 -6 899
Projektnetto -6 000 -6 899

4 Aterstar

4.1 Eventuellt kvarstaende aktiviteter

Inga aktiviteter aterstar
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