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1 Sammanfattning

Projektet har fortldpt enligt plan och de atgarder som utforts ligger i linje med de krav
pa tillganglighet som beskrivs i Malmo stads tekniska handbok.

Tillganglighetsanpassning av 6vergangsstallen inom detta projekt innefattar i regel
plattsattning, kantstenssankning, ledstrak samt taktil pollare. Kantstenssankningar for
att underlatta passage har ocksa genomforts, pa stracka eller i korsning, i enlighet
med typritningar i teknisk handbok. Utbyte av markbelaggning kan till exempel vara
att byta fran smagatsten till betongplattor eller att lagga strak av granithallar i
gangbana.

Projektets utfall slutar pa 8,3 mnkr, vilket ger en avvikelse om 700 tkr lagre an den
beslutade budgeten.

De totala driftskonsekvenserna uppgar till 1,05 mnkr fér projektet.

2 Bakgrund, syfte och stadens mal

Syftet med projektet har varit att forbattra tillgangligheten och anvandbarheten av
den allmanna platsen i Malmo.

Effekten av projektet ar att det blir méjligt for fler att ohindrat kunna réra sig pa den
allmanna platsen i Malmo. Att utfora tillganglighetsforbattringar och bygga bort hinder
i stadsmiljon 6kar sjalvstandigheten for stadens invanare och besokare.

Projektet bidrar till att uppfylla tekniska namndens grunduppdrag féor kommunens
trafik och infrastruktur. Projektet bidrar dessutom till att flja nationella krav pa 6kad
tillganglighet.

3 Utfall i forhallande till leveransmal och ramar

3.1 Utfall i forhallande till leveransmal

| projektets objektsgodkannande ar leveransmalet att bidra till 6kad tillganglighet
samt anvandbarhet i Malm6. Med de atgarder som utforts under projektperioden far
detta mal anses vara uppfylit.

3.2 Genomforande och tidplan

| projektet har det utforts tillganglighetsanpassningar framst i form av anpassning av
befintliga 6vergangsstallen men aven mindre atgarder i form av kantstenssankningar,
kontrastmarkeringar, ledstéanger har utforts. Ambitionen har varit att utféra atgarder i
enlighet med de tillganglighetskrav som framgar av typritningar i Teknisk handbok.
En sammanstallining av genomférda atgarder kan ses nedan.

Genomfdrda storre atgarder under projektperioden:
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2023:
Anpassning av 19 dévergangsstallen pa Mdllevangen och Annelund

2024:
Anpassning av 24 6vergangsstallen i omradena Rosengard, Jagersro, Fosie, Seved,

Kulladal och Stadion

2025:
Anpassning av 33 6vergangsstallen i omradena Djupadal, Limhamn, Bulltofta,
Varnhem och Mellersta Hamnen och Gamla Staden.

Platser dér atgéarder utférts

3.3 Avsteg fran Teknisk handbok

Inga avsteg fran Teknisk handbok har gjorts.
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3.4 Ekonomisk uppfdljning

3.4.1 Projektkalkyl

Tekniska namnden beslutade i maj 2022 att godkanna investeringsutgift om 9 mnkr brutto
samt driftskonsekvenser om 1,26 mnkr brutto for projekt Enkelt avhjalpta hinder 2023-2025.

Projektets utfall slutar pa 8,3 mnkr, vilket ger en avvikelse om 700 tkr lagre an den beslutade
budgeten

De totala driftskonsekvenserna uppgar till 1,05 mnkr for projektet. Vid tidigare berakning av
internranta anvandes en rantesats om 1,25% samt drift och underhall beraknades med en
schablon om 2,75 %. Internrantesatsen inom Malmoé Stad har sedan dess hdjts till 2,5 %
samt att drift och underhall nu berdknas med en schablon om 0,5%, vilket gor att
driftskonsekvenserna blir nagot lagre an tidigare beraknat. Driftskonsekvenserna paverkas
aven av att projektets utfall blev nagot lagre an tidigare beraknat.

Projektkalkyl for allman mark

Kostnad eller intakt (Tkr) Beslutad ram Faktiskt utfall

Offentligt bidrag (investering) 0 0
Summa inkomster 0 0
Entreprenad -8 000 -8 297
Projektering - 400 -41
Forprojektering 0 0
Byggledning -200 0
Utredningar 0 0
Kreditivranta 0 0
Intern tid 0 0
Of6rutsett -400 0
Summa utgifter -9 000 -8 338
Projektnetto -9 000 -8 338

4 Aterstar

4.1 Eventuellt kvarstaende aktiviteter

Inga aktiviteter aterstar i projektet. Arbetet med tillganglighetsanpassningar pa allman
plats tas vidare i nytt investeringsprojekt 9917 for trearsperioden 2026-2028.
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