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1 Sammanfattning

Linje 12 trafikerade tidigare Klagshamn—Bunkeflostrand—Malm& C—Kaglinge utan att kora via
Jagersro. For att det skulle vara mojligt att inkludera linje 12 i den framtida knutpunkten vid
Jagersro har det tidigare tagits beslut om ny koérvag via Jagersrovagen och Cypressvagen.
For att kunna inféra den nya kérvagen har det funnits behov av att anordna en ny 16sning for

hallplats Gullvik i anslutning till Cypressvagen.

Den nya hallplatslésningen omfattar ett nytt hallplatslage pa Cypressvagen i 6stergaende
riktning, samt en bussgata mellan Cypressvagen och Ystadsvagen som medfér att bussen
kan trafikera befintligt hallplatslage pa Ystadsvagen i vastergaende riktning. Bussgatan
mellan Cypressvagen och Ystadgatan tillkom som en konsekvens av att det inte bedémdes
vara mogjligt att fa till ett hallplatslage av godtagbar standard pa Cypressvagen i
vastergéende riktning. Férslaget med bussgata medférde att en ny detaljplan behévde tas

fram da det i gallande detaljplan varit klassat som park.

Inférandet av linje 12:s korvag via Jagersrovagen och Cypressvagen ingick som en del av de
linjenatsjusteringar infor det nya busslinjenatet som genomférdes i juni 2025.
Linjenatsjusteringar och det nya busslinjenatet beslutades av tekniska namnden att gélla
som planeringsunderlag for Fastighets- och gatukontorets fortsatta arbete med kollektivtrafik
och dess infrastruktur i Malmé i augusti 2022. Beslut om godkannande av projektdirektiv for
detta projekt togs av avdelningschef for Stadsutvecklingsavdelningen i augusti 2022.
Objektsgodkannande for drendet (TN-2023-861) var uppe i tekniska namnden 2022-05-30

och godkandes med en budget pa 6 mnkr.

Efter detta genomférdes ett omfattande utredningsarbete for att landa i en bra och
genomforbar 16sning, vilket gjorde att det kravdes en ny detaljplan. Arbetet med detaljplanen
gjordes i nara samarbete med Stadsbyggnadskontoret och tog lite mer an ett ar att
genomfora. Detaljprojekteringen genomférdes under varen/sommaren 2025. Byggnation
skedde under sommar/host 2025. Eftersom det kravdes en ny detaljplan for bussgatan,
vilken blev antagen i augusti 2025, sa blev trafikstarten av den nya kérvagen och nya

héllplats Gullvik framflyttade och genomférdes vid tidtabellskiftet 22 mars 2026

Projektets budget var pa 6 mnkr. Projektets utfall uppgar till 3,9 mnkr, vilket ger en avvikelse
om 2,1 mnkr lagre an den beradknade utgiften i objektsgodkannandet. Projektets inkomster

uppgar till 1,25 mnkr och bestar av investeringsbidrag fran Skanetrafiken.

De totala driftskonsekvenserna uppgar till 470 tkr brutto och 355 tkr netto for projektet.
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2 Bakgrund, syfte och stadens mal

Vid Jagersro pagar planering av ett nytt modernt hastcenter dster om den befintliga
travbanan. | och med flytten av trav- och galoppanlaggningen frigors ytor som goér det mojligt
att utveckla centrala Jagersro med en ny stadsbebyggelse i form av bostader, kontor,
service, skolor, parker, gang- och cykelstrak och forbattrad kollektivtrafik. En del i att skapa
forbattrad kollektivtrafik handlar om att méjliggora for en samlad kollektivtrafikknutpunkt vid

Jagersro.

Linje 12 trafikerade tidigare Klagshamn—Bunkeflostrand—Malmé C—Kaglinge utan att kéra via
Jagersro. For att det skulle vara méjligt att inkludera linje 12 i den framtida knutpunkten vid
Jagersro har det tidigare tagits beslut om ny koérvag via Jagersrovagen och Cypressvagen.
Foérutom att den nya kdrvagen mojliggor utvecklingen av knutpunkten Jagersro medfor den

aven att en storre del av Oxieborna far en direktférbindelse till Jagersro Center.

Projektets syfte har varit att anordna en ny I6sning for hallplats Gullvik i anslutning till
Cypressvagen for att den nya kérvagen ska kunna realiseras. Trafikstarten av den nya
korvagen och nya hallplats Gullvik genomfordes vid tidtabellskiftet 22 mars 2026.

Projektet har bidragit till att uppfylla tekniska nAmndens grunduppdrag kring kommunens
trafik och infrastruktur enligt 8 § i tekniska ndmndens reglemente, bade vad galler planering
inom kollektivtrafikomradet och inriktning mot en god och saker tillganglighet for samtliga

trafikantgrupper och med utformning av ett miljdanpassat trafiksystem.

Projektet har aven bidragit till att uppfylla kommunfullmaktiges mal att Malmo ska vara en

féregangare nar det galler minskade utslapp av vaxthusgaser.

3 Utfall i forhallande till leveransmal och ramar

3.1 Utfall i forhallande till leveransmal

Den ursprungliga tidplanen som var att ombyggnaden skulle vara i december 2024 kunde
inte hallas. Anledningen till detta var att projektet kom att kréva framtagande av en ny
detaljplan, vilket inte var kant vid projektets start. Inledningsvis beddmdes det vara mdgjligt att
anlagga tva hallplatser pa Cypressvagen utan behov av planandring. Darutéver tillkom behov
av avrop av konsult for miljdprovtagningar, bade av bussgatan och av busshallplatsen, vilket
ocksa paverkade tidplanen.

Den fardigstallda bussgatan och busshallplatsen har utvarderats genom provkérning av
Skanetrafikens entreprendr, som inte hade nagra anmarkningar. Inte heller vid genomférd

besiktning framkom nagra brister.
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Eftersom bussgatan togs i trafik i skarpt lage den 22 mars 2026 ar det i nulaget inte mojligt
att bedoma utfallet av trafikeringen eller hur resmdnstren paverkas av den andrade
linjedragningen. En uppfdljning kommer darfor att genomféras i samverkan mellan
kommunen, Skanetrafiken och dess entreprendr, som en del av det fortsatta
samverkansarbetet.

3.2 Genomfdrande och tidplan

Projektet har projekterats internt och entreprendr for investeringen har varit Kommunteknik. |
projektets inledande skede identifierades inte samtliga hinder som senare uppstod. Under
projektets gang visade det sig bland annat att det inte var mojligt att anlagga tva nya
héllplatslagen langs Cypressvéagen vilket var den ursprungliga tanken. Detta framkom bland
annat efter dialog med berdrda naringsidkare kring en eventuell stangning eller
omlokalisering av infarter till deras verksamhet fér att méjliggéra byggnation av ena
hallplatslaget. Det ursprungliga forslaget bedémdes efter dialogen ej lampligt vilket ledde till

att andra mdjliga I6sningar fick studeras.

Efter vidare utredning och dvervaganden beslutades det att projektet istallet skulle omfatta
anlaggandet av en ny bussgata mellan Cypressvagen och Ystadvagen. Da berérd mark var
klassad som parkmark kravdes upprattande av en ny detaljplan, vilket medférde att den
planerade byggnationen tvingades senarelaggas i avvaktan pa planutredning och
antagande.

Miljéteknisk provtagning utférdes med syftet att klassificera féroreningsnivan i den asfalt och
de massor som skulle hanteras vid anlaggningsarbetet. Inga fororeningar detekterades i
halter 6ver Naturvardsverkets riktvarde for kanslig markanvandning (KM).

Den nya detaljplanen antogs i augusti 2025. | direkt anslutning till detta pabodrjades arbetet
med att anldgga bussgatan. Denna stod fardig i november 2025. Busshallplatsen uppfordes
tidigare och stod fardig i september 2025. Denna atgard omfattades inte av detaljplanen,

vilket mojliggjorde tidigare genomférande.
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Bussgatan melian Cypressvégen och Ystadvigen Bussgatan sett fran Ystadvigen

Cykelbana och bussgatan vid Cypressvigen

Figur 1. Genomférda atgéarder vid den nya bussgatan mellan Cypressvégen och Ystadvagen.

3.3 Avsteg fran Teknisk handbok

Inga avsteg fran teknisk handbok har gjorts.

3.4 Ekonomisk uppféljning

3.4.1 Projektkalkyl

Tekniska n@amnden beslutade i maj 2022 att godkanna investeringsutgift om 6 mnkr brutto
och 4,1 mnkr netto samt driftskonsekvenser om 536 tkr brutto och 400 tkr netto for
objektsgodkannande Ny hallplats Gullvik.

Projektets utfall slutar pa 3,9 mnkr, vilket ger en avvikelse om 2,1 mnkr l&gre an den

beraknade utgiften i objektsgodkannandet. Tva stora anledningar till att projektet blev
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billigare an planerat ar att detaljprojektering genomférdes internt och att Kommunteknik var

entreprendr for genomférande.

Projektet beviljades medfinansiering fran Region Skane, investeringsbidraget uppgar till 1,25

mnkr.

De totala driftskonsekvenserna uppgar till 470 tkr brutto och 355 tkr netto for projektet. Vid
tidigare berakning av internranta anvandes en rantesats om 1,25% samt drift och underhall
beraknades med en schablon om 2,75 %. Internrantesatsen inom Malmé Stad har sedan
dess hdjts till 2,5 % samt att drift och underhall nu berdknas med en schablon om 0,5%,
vilket gor att driftskonsekvenserna blir nagot lagre an tidigare beraknat.

Driftskonsekvenserna paverkas aven av att projektets utfall blev lagre an tidigare beraknat.

Projektkalkyl for allman mark

Kostnad eller intékt (Tkr) Beslutad ram Faktiskt utfall
Offentligt bidrag (investering) 1825 1250
Privat bidrag (resultat) 0 0
Summa inkomster 1825 1250
Entreprenad -3 650 -3379
Projektering -200 -336
Byggledning -150 0
Utredningar 0 -231
Hantering av massor 6ver MKM -300 0
Myndighetsutdévning -250 -16
Interntid 350

Of6rutsett -1 100 0
Summa utgifter -6 000 -3 962
Projektnetto -4 175 -2712

4 Aterstar

4.1 Eventuellt kvarstaende aktiviteter

All investering ar slutford och bade bussgatan och busshallplatsen ar slutbesiktigade utan

anmarkning. Trafikstart var den 22 mars 2026.

Projektet ar éverlamnat till driften.
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Kommentar [PvS1]: Varfor har vi ingen interntid? -
Sandra skall kolla upp denna och aterkomma

Kommentar [PE2R1]: Vi har ingen interntid i
mobilitetskategorin da vi inte far extern medfinansiering
dar interntid ingar. Det ar bara i exploatering och SSP
som vi har skarp tidféring.
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