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1 Sammanfattning

Projektets syfte har varit att anpassa bussinfrastrukturen utifran de linjeférandringar som har
varit planerade i Malmo infér inférandet av det nya busslinjenatet som inférdes 15 juni 2025
(T25) och som har varit utéver det som genomférs inom Storstadspaketet. Det justerade
linjenatet omfattar en del nya linjer och linjestrackningar som har medfort ett behov av nya
hallplatser, men aven anpassningar av befintliga hallplatser. Projektet har &ven hanterat
anpassningar av infrastruktur och till viss del utrustning som kravs vid tillfalliga
linjeomlaggningar i samband med inférandet av det nya busslinjenatet. Atgarderna har haft

varierande omfattning och karaktar.

Nagra exempel pa atgarder som har varit kopplade till det nya busslinjenatet ar nya

hallplatser och framkomlighetsatgarder langs linje 37, som ar en helt ny linje mellan Lockarp
och Toftangen. Enklare atgarder ar ocksa gjorda langs den nya linjestrackningen for linje 15
pa Ellenborgsvagen mellan Videdalsvagen och Husie kyrkovag och ett nytt hallplatslage vid

hallplats Stadshuset for regionbuss pa Amiralsgatan har skapats.

- 1. Ny héllplats Ljusterégatan
Malmé stadstrafik

Linjendt juni 2025 2. Férlangning av hallplats

Disponentgatan lage A

3. Forlangning av hallplats Stadshuset
lage A

4. Upprustning av vandslinga vid hallplats
Vougts vag inkl. ett nytt hallplatslage

5. Framkomlighetsétgérder i korsningen
von Linjens vég/Thomsons vag

6. Upprustning av vandslinga vid hallplats
Toftangen inkl. tva nya hallplatslagen

7. Ny héllplats Husie Ridskolan
8. Upprustning av hallplats Galoppgatan
9. Ny héllplats Jarnaldersgatan

10. Ny héllplats Bronskniven

11. Ny héllplats Lockarpsvéagen

12. Nytt hallplatslage Fjarilsgatan (lage D)

Ny linje 37

daterad 2024-02-15

Samtliga investeringar har f6ljt satta tidplaner och varit utan avvikelser.

Projektets utfall uppgar till 12,2 mnkr, vilket ger en avvikelse om 300 tkr lagre an den
beraknade utgiften i objektsgodkannandet. Projektets inkomster uppgar till 5,9 mnkr och

bestar av investeringsbidrag fran Skanetrafiken.
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De totala driftskonsekvenserna uppgar till 1,1 mnkr brutto och 605 tkr netto fér projektet.

2 Bakgrund, syfte och stadens mal
Projektet har bidragit till uppfyllandet av kommunfullmaktigemalet "En ekologiskt hallbar

stad”, kommunfullmaktiges malomrade 8. Denna bedémning grundas pa att projektet

forvantas bidra till ett 6kat kollektivtrafikakande.

Projektet har aven bidragit till att uppfylla tekniska ndmndens grunduppdrag fér kommunens
trafik och infrastruktur. Detta genom att ligga i linje med innehallet i §19 i tekniska namndens
reglemente dar det beskrivs att tekniska namnden ska "ansvara for kommunens trafiksystem
och trafikinfrastruktur, forvalta och utveckla dessas funktion samt hantera trafikmiljé och

trafiksakerhet”.

Vidare har projektet bidragit till att de malsattningar som finns i stadens Trafik- och

mobilitetsplan gallande att férandrade fardmedelsandelar nas.

Projektets syfte har varit att anpassa bussinfrastrukturen utifran de linjeférandringar som har
varit planerades i Malmo infor inférandet av det nya busslinjenatet som inférdes 15 juni 2025
(T25) och som har varit utéver det som utférs inom Storstadspaketet. Det justerade linjenatet
omfattar en del nya linjer och linjestrackningar som har medfért ett behov av nya hallplatser,
men aven anpassningar som exempelvis forlangning av tio befintliga hallplatser langs med
nya linjestrackningar. Dessa har kunnat anpassas relativt enkelt for att uppfylla dagens

gallande tillganglighetskrav.

Nya hallplatser och framkomlighetsatgarder har aven gjorts langs linje 37, som ar en helt ny
linje mellan Lockarp och Toftangen. Langs linjen har aven en efterfragad hallplats byggts i de
Ostra delarna av Malmé, vid Husie ridskola. Enklare atgarder ar ocksa gjorda langs den nya
linjestrackningen for linje 15, pa Ellenborgsvagen mellan Videdalsvagen och Husie kyrkovag,
och ett nytt hallplatslage vid hallplats Stadshuset fér regionbuss pa Amiralsgatan har
skapats. Vid atta hallplatser har det funnits aldre vaderskydd av plat, vilka har ersatts med

nya vaderskydd i glas for att forbattra funktion, tillgénglighet och resenarsmiljo.

Projektet har aven hanterat anpassningar av infrastruktur och till viss del utrustning som
kravs vid tillfalliga linjeomlaggningar i samband med inférandet av det nya busslinjenatet.
Nagra sadana exempel ar framkomlighetsatgarder som justering av tva vandslingor och en

cirkulation, men aven forbattrad reglering och justering av refuger och pollare.
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3 Utfall i forhallande till leveransmal och ramar

3.1 Utfall i forhallande till leveransmal

Projektet satte upp nedan leveransmal. De beddms ha uppnatts under projektets gang.

* Anpassat infrastrukturen till det nya busslinjenatet genom att se 6ver hallplatser och
komplettera med nya, anpassa befintliga hallplatser och aven sla ihop hallplatser och

aterstélla de som har lagts ner.

* Anpassat infrastrukturen till det nya busslinjenatet genom att skapa battre

framkomlighet fér bussen langs de nya linjerna och linjestrackningarna.

» Anpassat infrastrukturen och utrustning utifran behov i samband med tillfallig

trafikomlaggning vid inférandet av det nya busslinjenatet.

3.2 Genomforande och tidplan

Den storsta hallplatsen som har anlagts inom ramen for detta projekt ar Husie ridskola.
Behovet av hallplatsen har varit efterfragat sedan ridhusverksamheten flyttade fran sina

tidigare lokaler vid Jagersro. | samband med flytten férlorades narheten till kollektivtrafik.

Husievégen/Elisedalsvégen hallplats Husie ridskola fére ombyggnad

Husievégen fére ombyggnad av héllplats Husie ridskola Husievéagen efter ombyggnad av hallplats Husie ridskola
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byggnad av hallplats Husie ridskola ésterut

Husievégen fére om Husievégen efter ombyggnad av hallplats Husie ridskola ésterut

Figur 1. Foton pé& byggda é&tgérder vid den nya héllplatsen Husie ridskola.

I den ursprungliga planeringen for linje 37 ingick trafikering av Kvarnby folkhdgskola. Efter
dialog med Skéanetrafiken fattades det beslut om att i stéllet lata linje 37 trafikera Toftangen.
Skalen till detta var att det vid Toftangen fanns goda vandmgjligheter samt majligheten att

anlagga en forartoalett pa en lamplig plats.

Som kompensation for utebliven trafikering av Kvarnby folkhdgskola och fér de boende i
omradet har det anlagts en gang- och cykelbana langs Husievagen. Gang- och cykelbanan
utférdes initialt utan asfaltering i syfte att battre anpassas till den omgivande, mer lantliga
miljon. Det har dock visat sig att ridande ekipage inte har respekterat uppsatt skyltning, utan
anvant gang- och cykelbanan for ridning. Detta har medfért att gaende upplevt otrygghet och
avstatt fran att anvanda strackan av radsla for att snubbla och skada sig. Av dessa

anledningar har gang- och cykelbanan asfalterats under 2026.

3.3 Avsteg fran Teknisk handbok

Inga avsteg fran Teknisk handbok har gjorts.

3.4 Ekonomisk uppfdljning

3.4.1 Projektkalkyl

Tekniska namnden beslutade i augusti 2022 att godkanna investeringsutgift om 12,5 mnkr
brutto och 8 mnkr netto samt driftskonsekvenser om 1,3 mnkr tkr brutto och 950 tkr netto for

objektsgodkannande Bussinfrastruktur T25.

Projektets utfall slutar pa 12,2 mnkr, vilket ger en avvikelse om 300 tkr lagre an den

beraknade utgiften i objektsgodkannandet.
Projektets inkomster slutar pa 5,9 mnkr och bestéar av investeringsbidrag fran Skanetrafiken.

De totala driftskonsekvenserna uppgar till 1,1 mnkr brutto och 605 tkr netto for projektet. Vid

tidigare berakning av internranta anvandes en rantesats om 1,25% samt drift och underhall
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beraknades med en schablon om 2,75 %. Internrantesatsen inom Malmé Stad har sedan
dess hdijts till 2,5 % samt att drift och underhall nu beraknas med en schablon om 0,5%,
vilket gor att driftskonsekvenserna blir nagot lagre an tidigare beraknat.

Driftskonsekvenserna paverkas aven av att projektets utfall blev lagre an tidigare beraknat.

Projektkalkyl fér allman mark

Offentligt bidrag (investering) 4 500 5970
Privat bidrag (resultat) 0 0
Summa inkomster 4500 5970
Entreprenad -9 000 -12 221
Projektering -2 000 -18
Forprojektering 0 0
Byggledning -600 0
Oforutsett -700 0
Summa utgifter -12 500 -12 239
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