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1 Sammanfattning

Inom ramen for genomforandet av Malmo stads trafiksakerhetsarbete genomfors
arligen flera atgarder i befintlig miljo med syfte att 6ka trafiksakerheten i staden och
minska antalet trafikolyckor. Framst ror det sig om att hastighetssakra befintliga
Overgangsstallen och cykeldverfarter som ar olycksdrabbade men det kan ocksa vara
pa platser dar nya korsningsbehov uppstatt.

Syftet med projektet ar att forbattra trafiksakerheten for oskyddade trafikanter vid
obevakade 6vergangsstallen. Det dvergripande malet med projektet ar att antalet
skadade och dédade vid obevakade 6vergangsstallen ska minska.

Totalt anlades sakra passager och hastighetsdampande atgarder pa 9 platser.
Trafiksékerheten och tryggheten har bedémts 6ka efter atgarderna.

Projektets utfall slutar pa 13,1 mnkr, vilket ger en avvikelse om 355 tkr lagre an den
beslutade budgeten. De totala driftskonsekvenserna uppgar till 1,58 mnkr for
projektet.

2 Bakgrund, syfte och stadens mal

Nollvisionen beslutades i riksdagen 1997 och innebar att ingen i Sverige ska ddédas
eller skadas svart i trafiken. Nollvisionen ar ett etiskt stallningstagande och utgar fran
att olyckor inte alltid kan forhindras, eftersom manniskor ibland goér misstag. Vagar,
gator och fordon maste darfor utformas sa att misstagen inte leder till déden eller
allvarliga personskador.

Nollvisionen har gjort att stort fokus lagts pa att se till att hastigheten inte Gverstiger
det varje enskild trafikant tal vid en eventuell kollision. | stadstrafik har det framférallt
inriktats pa att sakra hastigheten till 30 km/h i korsningspunkter mellan bilister och
oskyddade trafikanter. Under senare ar har flera dvergangsstallen hastighetsakrats i
staden med olika typer av hastighetsdampande atgarder. Det finns fortfarande
Overgangsstallen och cykelpassager som ar i behov av atgard for att gora platsen
sakrare for oskyddade trafikanter.

Inom ramen for genomférandet av Malmo stads trafiksakerhetsarbete genomfors
arligen flera atgarder i befintlig miljo med syfte att 6ka trafiksékerheten i staden och
minska antalet trafikolyckor. Framst ror det sig om att hastighetssakra befintliga
Overgangsstallen som ar olycksdrabbade men det kan ocksa vara pa platser dar nya
korsningsbehov uppstatt. Planering av atgarder gors arsvis och val av platser
baseras pa olycksstatistik, befintlig utformning, synpunkter fran allmanheten m.m. Ett
internt férankrings- och samordningsarbete sker i planeringsskedet for att pa ett
effektivt satt samordna atgarder gallande bland annat gang-, cykel- och kollektivtrafik
och aven drift och trafikreglering. Samtliga forslag till farthinder forbereds till tekniska
namndens trafikutskott for beslut.

Syftet med projektet ar att forbattra trafiksakerheten for oskyddade trafikanter vid
obevakade 6vergangsstallen. Det dvergripande malet med projektet ar att antalet
skadade och dédade vid obevakade dvergangsstallen ska minska.
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Projektet bidrar till att uppfylla tekniska namndens grunduppdrag for kommunens
trafik och infrastruktur. Detta genom att ligga i linje med innehallet i §7 dar det
beskrivs att tekniska ndmnden ansvarar for trafiksakerhetsarbetet i kommunen.

3 Utfall i forhallande till leveransmal och ramar

3.1 Utfall i forhallande till leveransmal

Enligt objektsgodkannandets leveransmal ska olycksdrabbade platser férses med
hastighetsdampande atgarder och utformningen i gatumiljon ska goéras tydligare.
Risken for att allvarliga olyckor ska ske har darmed minskats. Flera platser i Malmo
har fatt mer trafiksédkra miljder att vistas i.

3.2 Genomforande och tidplan

Projektet har genomfort byggnation av flera hastighetsdampande atgarder. Bland
annat upphojda passager med Malmogupp, passager med busskuddar samt
asfaltsgupp. Bade trafiksakrare dvergangsstallen och cykeléverfarter har skapats.

Genomférda atgarder under projekttiden:
2023:

Ellenborgsvagen

Drottninggatan — Dobelnsgatan
Nordenskidldsgatan

2024:

Klagerupsvagen — 2 platser

Jagersrovagen — Poppelgatan

Kaglingevagen — Kantyxevagen — Boplatsgatan

2025:

Badvagen
Topplocksgatan

Norra Grangesbergsgatan
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Bild 1. Platser déar atgéarder har genomférts under perioden.
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Bild 2. Férdi utformning Jagersrovégen.
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3.3 Avsteg fran Teknisk handbok

Inga avsteg fran Tekniska handbok har gjorts.
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3.4 Ekonomisk uppfdljning

3.4.1 Projektkalkyl

Tekniska namnden beslutade i maj 2022 att godkanna investeringsutgift om 13,5 mnkr brutto
samt driftskonsekvenser om 1,89 mnkr brutto for projekt Trafiksakerhet 2023—-2025.

Projektets utfall slutar pa 13,1 mnkr, vilket ger en avvikelse om 355 tkr lagre an den
beslutade budgeten.

De totala driftskonsekvenserna uppgar till 1,58 mnkr for projektet. Vid tidigare berakning av
internranta anvandes en rantesats om 1,25% samt drift och underhall beraknades med en
schablon om 2,75 %. Internrantesatsen inom Malmoé Stad har sedan dess hdjts till 2,5 %
samt att drift och underhall nu berdknas med en schablon om 0,5%, vilket gor att
driftskonsekvenserna blir nagot lagre an tidigare beraknat. Driftskonsekvenserna paverkas
aven av att projektets utfall blev nagot lagre an tidigare beraknat.

Projektkalkyl for allman mark

Kostnad eller intakt (Tkr) Beslutad ram Faktiskt utfall

Offentligt bidrag (investering) 0 0
Privat bidrag (resultat) 0 0
Summa inkomster 0 0
Entreprenad -12 400 -0 838
Projektering -400 - 3297
Forprojektering 0 0
Byggledning -300 -10
Utredningar 0 0
Intern tid 0 0
Of6rutsett -400 0
Summa utgifter -13 500 -13 145
Projektnetto -13 500 -13 145
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