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Sammanfattning

Fastighets- och gatukontoret har pa uppdrag av Tekniska nimndens arbetsutskott
genomfort en fordjupad utredning kring en férlingning av museisparvagen. I denna
utredning har tre olika strickningar utretts och jamforts. En konsultutredning har
genomforts som belyser byggtekniska och trafikala forutsittningar, tider, kostnader

samt tillstind och godkinnandeprocesser gentemot Transportstyrelsen.

Forvaltningen foreslar att uppdrag ges for fortsatt utredning och forprojektering av en
strackning som i huvudsak 6verensstimmer med alternativ 1 b via Gustav Adolfs torg.
Den foreslagna utredningen foreslds dven omfatta nédvindiga delar som krivs f6r
tillstands- och godkinnandeprocess med Transportstyrelsen 1 detta skede, framtagande
av forslag pa organisering av drift- och underhall samt framtagande av forslag pa hur

trafikering kan sikerstallas pa ling sikt.

Forslag till beslut

Tekniska nimndens trafikutskott foreslas besluta

att ge fastighets- och gatukontoret i uppdrag att genomfora fortsatt utredning och
torprojektering av forlingd museisparvig i en strickning som 1 huvudsak
6verensstimmer med alternativ 1 b via Gustav Adolfs torg och édterrapportera
uppdraget till tekniska naimndens trafikutskott under hosten 2027.

Beslutsunderlag

e G-Tjinsteskrivelse TN-2026-1890 Utredningen av forlingd museisparvig

Beslutsplanering
Tekniska nimndens trafikutskott 2026-06-02
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Arendet

Fastighets- och gatukontoret har pa uppdrag av tekniska nimndens arbetsutskott utrett
hur museisparvigen ska kunna forlingas fran dagens stricka mellan Malm&hus och
Stadsbiblioteket via Kung Oscars vig till en komplett ringlinje genom centrala Malmo.
Syftet dr dels att stirka stadens historiska identitet och attraktionskraft, dels att forbittra
kopplingarna mellan viktiga bes6ksmal som Malmé Museum och stadskirnan. Under
varen 2026 har en férdjupad analys genomforts inom ramen for en upphandlad
forstudie. Forstudien har analyserat tre alternativa strackningar och belyst deras
byggtekniska och trafikala forutsittningar samt deras ekonomiska och stadsrumsliga
konsekvenser. Forstudien har dven belyst tider samt tillstinds- och
godkiannandeprocesser gentemot Transportstyrelsen. Forvaltningen har dven

6vergripande belyst frigan om trafikering.
De tre alternativa strickningarna visas 1 bilderna nedan.

Alternativ 1 a gar fran Malmohusvagen ut pa Slottsgatan och gor en avstickare via Stora
Nygatan in 6ver Gustav Adolfs torg med en vindslinga for att sedan gi tillbaka till
Slottsgatan och vidare mot Kung Oscars vig. Detta alternativ innebir att Stora Nygatan
behover fa dubbelspar.

Alternativ 1a

— = befintliga spar

- — - - = utbyggda spar

Alternativ 1 b dras efter Gustav Adolfs torg séderut mot Torggatan och vidare lings
Regementsgatan till Fersens vig och in pa Kung Oscars vig. Med denna 16sning
undviks dubbelspér pa Stora Nygatan.
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Alternativ 1b,
variant utan
dubbelriktad
trafik pa Stora
Nygatan

——— = befintliga spar

- ==- =utbyggda spar

Alternativ 2 dr det mest centrala och publika alternativet och gér i en slinga frin

Malméhusvigen via Norra Vallgatan, Stortorget och S6dergatan innan det ateransluter
mot Stora Nygatan.

Alternativ 2

—— = befintliga spar

- — - - = utbyggda spar

En workshop genomférdes under férstudien med aktorer fran de tekniska
forvaltningarna, Malmé museer, Citysamverkan, Skanetrafiken och Sparvigssillskapet.
Dir framkom att alternativ 1 a upplevdes ge minst turistnytta, medan 1b sags som mest

balanserat. Alternativ 2 bedémdes vara 6verligset starkast nir det giller synlighet,
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attraktionskraft och upplevelsevirde — men samtidigt det alternativ som vicker flest
fragor kring praktisk genomférbarhet och paverkan pa Malmofestivalen, da det gar

genom manga av festivalens centrala ytor.

Gemensamt f6r samtliga alternativ dr att de paverkar cykeltrafiken, sdrskilt pa Stora
Nygatan, som idag ér ett valanvant cykelstrak mellan Slottsgatan och Gustav Adolfs
torg. Av trafiksdkerhetsmassiga skil gar det inte att ha cykeltrafik i sparomradet, lings
med sparen. Det innebir stor risk for att cykelhjul fastnar. Darmed krivs sirskilda
l6sningar for att situationen for cyklister inte ska forvirras. Dubbelspar 1 Stora Nygatan
1 enlighet med alternativ 1a skulle medfora stora svarigheter att hitta en bra 16sning f6r

cyklisterna.

Aven gingtrafikanter paverkas av i de olika alternativen, sirskilt dir upphéjda passager
maste tas bort. Trid och gronstruktur dr en annan central fraga. Eftersom stora delar av
strackningarna l6per nira kulturhistoriska alléer, kyrkogardar eller planerade
tradplanteringar riskerar spardragningen och nya stolpfundament att skada rétter eller

kriva beskirningar.

Nir alternativen vdgs samman visar forstudien att alla tre medfér paverkan pa
cykeltrafik, kulturmiljé och stadsrum, och att alla kriver betydande gatuombyggnader.
Samtidigt har varje alternativ sina egna styrkor. Alternativ 2 ger stOrst turistnytta och
bist koppling till Malmés centrala kultur- och métesplatser, men innebdr ocksa storst
risker och mest omfattande ingrepp. Alternativ 1 b framstar i sammanstillningen som
det mest genomférbara alternativet med lagst risk och kostnad, samtidigt som det
fortfarande ger 6kad synlighet och férstirkt upplevelsevarde jaimfért med dagens

situation.

Kostnadsbedémningen visar pa relativt smé skillnader mellan alternativen. Alternativ 1
b ir billigast med en bedémd kostnad pa 250—300 mnkr. Alternativ 2 dr dyrast med en
bedémd kostnad pa 300-350 mnkr. Storleken pa kostnaden forklaras av att sparen i
samtliga alternativ dras genom befintliga, tita stadsmiljoer vilket i flera fall medfor
behov av mer omfattande gatuombyggnader med héga krav pa samordning med bade
befintlig trafik, bebyggelse, gronska och ledningar. Ombyggnader av gaturum och
korsningar kravs for att sikerstalla framkomlighet och trafiksiakerhet for samtliga
trafikslag. Nya signaler kan krivas for spartrafiken och cyklister behéver separeras fran
sparomradet. Kontaktledningen beh6ver ocksa anpassas till kulturhistoriskt kdnsliga
miljoer. Att kora sparvig i hogt trafikerade gator med mycket busstrafik, som i
Slottsgatan, Stora Nygatan, och Regementsgatan, stiller dven héga krav pa
grundligening och konstruktioner som skall tala den tunga och tita trafiken vilket
paverkar kostnader f6r bade investering och drift.
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Forstudien visar ocksa att det tar mellan 5 och 7 ar £6r att fa en utbyggd sparvig pa
plats. Under denna tid ska tillstinds- och godkidnnandeprocesser, eventuella
planindringar, upphandlingar, beslutsprocesser, forprojektering, systemhandlingar,
projektering och entreprenad hinnas med. Att kora sparvig i hogtrafikerade gator stiller
samma krav pa riskanalyser och hantering mot Transportstyrelsen som om vi bygger

for modern sparvag,.

Med ledning av forstudiens resultat férordar forvaltningen att ga vidare med fordjupade
utredningar och forprojektering av alternativ 1 b. I denna férdjupning behover
spardragningen via Gustaf Adolfs torg klarligeas med hinsyn till bussterminalen och

6vrig struktur pa och vid torget.

Gillande trafikering av den forlingda linjen ar utgangspunkten att den tills vidare
fortsitter att omhindertas av museisparvigsforeningen med i huvudsak ideella
arbetsinsatser. Forvaltningen kommer dock att ta fram forslag pa hur en
trafikeringsorganisation kan sikerstillas dven pd lingre sikt i det fall omfattningen av

ideella resurser da inte skulle vara tillricklig.

Den fortsitta utredningen behéver dven omfatta nédvindiga delar som krivs f6r
tillstands- och godkinnandeprocess med Transportstyrelsen i detta skede samt

framtagande av forslag pa organisering av drift- och underhall.

Om uppdrag ges fOr fortsatt utredning och forprojektering avser foérvaltningen att

under hosten 2027 aterrapportera uppdraget till Tekniska nimndens trafikutskott.

Ansvariga

Pernilla von Strokirch Enhetschef
Martin Lundin Avdelningschef
Tobias Nilsson Direktor
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