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Sammanfattning

Tekniska nimnden beslutade den 28 januari 2025 att ge fastighets- och gatukontoret i
uppdrag att utreda mojligheten att utveckla Sveriges forsta barnstadsdel 1 Norra
Sofielund, dir barnperspektivet ska vara ledande for stadsmiljon.

De atgirder som beskrivs i tjansteskrivelsen skapar mer ytor och milj6er f6r barn att
rora sig till fots och med cykel inom och utanfér omradet. Insatserna ger mojligheter till
att gestalta miljoer med hogre vistelsekvaliteter i omradet, vilket bidrar till att fler barn
och unga vill uppehalla sig lings med gatorna och vid befintliga och nya métesplatser.

Forslag till beslut

Tekniska namndens trafikutskott foreslas besluta

att inféra hastighetsbegrinsning till 30 km/h pé de gator inom Norra Sofielund som
inte foreslas bli gagata, enligt 6vergripande trafikplan och figur 2., samt

att reglera om Klaragatan, Bjorkgatan och Osbygatan (mellan Brobygatan och
Hissleholmsgatan) till gagator, enligt figur 3, samt

att godkinna anldggande av nya farthinder vid 6vergingsstallet i korsningen
Ystadsgatan—Rolfsgatan samt ett nytt hastighetssakrat Overgangsstille i korsningen
Ystadsgatan—Hasselgatan, inklusive moijlighet till tillfélliga farthinder for testning av
placering och effekt, samt

att godkinna att bilparkering pa Klaragatan, Osbygatan och Palmgatan tas bort (ca 40
platser) i samband med omreglering av gaturummen, samt

att godkinna att den 6stra delen av Palmgatan enkelriktas 1 6stlig riktning, samt

att 6verlimna drendet till fastighets- och gatudirektoren for erforderliga beslut om
lokala trafikforeskrifter.

Beslutsunderlag

e G-Tjinsteskrivelse TRU 260407 Regleringsatgirder i barnstadsdel Norra
Sofielund
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e Barnstadsdel Norra Sofielund

Beslutsplanering
Tekniska nimndens trafikutskott 2026-04-07

Bakgrund

Forvaltningen har som en del av uppdraget att skapa en barnstadsdel i Norra Sofielund,
tagit fram forslag pd atgirder som ska gynna barn och unga. Insatserna syftar till att ge
mer plats 1 det offentliga rummet dir barn och unga kianner sig trygga. En kartligening
ar gjord av dagens starka fotgangarstrik, trafikféring genom omradet, platser dar barn
och unga vistas pa tomtmark med mera. Parkeringsutredning har ocksa gjorts.
Konsulter har ocksa involverat barn och unga i alla dldrar, samt vuxna i deras nirhet,
om deras egna visioner for omradet.

Forslag pa atgarder

For att skapa forutsittningar for platser med hogre vistelsekvalitéer krivs en
omprioritering av den allmédnna platsmarken. Manga gator domineras idag av harda ytor
som primart fungerar som transportkorridorer och parkeringsplats. For att ge plats till
mer gronska, trygghet och vistelse samt firre fordonsrorelser, har forvaltningen tagit
fram en Overgripande trafikplan.

e Hastighetsbegrinsning till 30 km/h
e Fler gagator

e Trafiksanering vid grundskolor

e TFartdimpande atgirder

e Firre parkeringsplatser for att ge plats at lek och gronska
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Norra Sofielund

Skala 1:3800
Dratum 2026-03-18
Liskriven av malbja3

Fignr 1. Kartbild dver Norra Sofielund. Linngatan aygrinsar i soder och Nobelvigen i vdster. Lantmannagatan avgrinsar pa dstra
sidan och Nobeltorget i norr.

Hastighetsbegransning

I en barnstadsdel dir barn och unga ska ta storre plats pa den allméinna platsmarken,
behover motortrafiken ga langsammare. En ldgre hastighet leder till bade 6kad
trafiksikerhet och trafiktrygghet. Det dr titt mellan mélpunkterna for barn och unga i
norra Sofielund. Skolor, bibliotek och lekparken Naturmolnet finns i den sydliga delen.
Staden har som malsittning att fler barn ska kdnna sig trygga att sjilva rora sig inom
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omradet till dessa platser, samt till de nya vistelsezoner som ska upprittas. Da barn har
svart att bedoma bilars hastighet och hoga hastigheter bidrar till hogre olycksrisk och
otrygghet, forordas en hastighetsbegrinsning pa 30 km/h pé de gator som inte blir
gagator. Idag dr det bara intill grundskolorna som det finns en hastighetsbegrinsning till
30 km/h, samt pa Nobelvigen vid en olycksdrabbad korsning. En sinkt hastighet leder
till ett ligre trafiktempo inom omradet, vilket bidrar till att 6ka vistelsekvaliteterna,
trafiksikerheten och trafiktryggheten.

e Ny 30 km/h
wmmm  Befintlig 30 km/h
mmmm Ny gdgata

e Befintlig gagata
s Rek 20 km/h

Fzgur 2. Kan‘zm visar hur jbma/z‘ﬂmgem forslag om inforande av 30 km/ b rbzz//er sig till bgﬂnl/zga ba:tgheter ot/j fomlag pd mya
regleringar i omrédet.
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Paverkan kollektivtrafiken och 6vrig motortrafik

Inom omradet gar det ingen kollektivtrafik och 6vrig motorfordonstrafik har i
huvudsak mal inom Norra Sofielund. Kollektivtrafiken pa det kringliggande nitet
bed6ms inte drabbas 1 nagon storre utstrickning av en hastighetssinkning da det ar titt
mellan hallplatser, signaler och hastighetssikringar. Inom omradet blir kértiderna
férsumbart mindre for bilar da det ar tatt mellan hogerregelskorsningar redan idag.
Nobelvigen trafikeras av stadsbusslinje 3, Amiralsgatan av stadsbusslinje 5 och 12,
Lantmannagatan av stadsbusslinje 12 och Lénngatan av stadsbusslinje 1, 11 och 15.
Lonngatan trafikeras dven av regionbuss 141. Data fran Flowmapper visar att
kollektivtrafiken redan idag haller relativt liga hastighetgagata till er, runt 30 km/h (85:e
percentil), sd paverkan pa kollektivtrafikens framkomlighet bedéms bli marginell.
Atgirden ir avstimd med Skanetrafiken.

Gagator

Luthersgatan, Bokgatan och Hasselgatan ir idag reglerade som gagator. Férvaltningen
foreslar att Klaragatan, Bjoérkgatan och Osbygatan mellan Brobygatan och
Hissleholmsgatan regleras om till gagator. Dessa gator har bristande utrymme for
fotgingare och ett smalt gaturum som inbjuder till vistelse. Samtidigt som gatorna
regleras om kommer bilparkeringen pa gatorna regleras bort. Bjorkgatan dr redan idag
parkeringsfri. Pa Osbygatan, Palmgatan och Klaragatan féreslas ungefir 40
bilparkeringsplatser tas bort. Férutom att antalet bilrérelser pa gatorna minskar skapas
mer ytor som kan anvindas till gestaltning av gaturummet, breddning av gangbanor och
lek pa gatan. Parkeringsutredningen visar att det finns andra méjligheter till parkering i
niromradet. Klaragatan féreslas ocksa behalla den nuvarande enkelriktningen och den
Ostra delen av Palmgatan foreslas enkelriktas 6sterut.
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Figur 3. Firslag pa omreglering av gator inom norra Sofielund. 1 forslaget foreslis fler enkelriktningar och gagator, och bilfritt norr om Kastanjeskolan.

Paverkan parkering och angoring

Inom Norra Sofielund finns idag cirka 400 parkeringsplatser pa gatumark och ett
betydande antal pa tomtmark, vilket innebdr att delomraidet totalt sett har gott om
parkeringskapacitet i relation till bilinnehavet. De cirka 40 platser som foreslas tas bort
pa Klaragatan, Osbygatan och Palmgatan kan enligt parkeringsutredningen som ir gjord
hanteras utan att skapa kapacitetsbrist, eftersom majoriteten av boende har lag
bilinnehavsniva och god tillging till parkering pa tomtmark. De flesta av dessa 40 ar
idag reglerade som boendeparkering.

Den huvudsakliga konsekvensen av borttagna platser bedéms att eventuellt ge en viss
6kning av soktrafik pa de mest belastade gatorna vid hog beldggning, men effekten
vintas bli begrinsad da forindringarna frimst beror gator i de sodra och centrala
delarna dir alternativ pa tomtmark finns. Samtidigt frigors ytor till vistelse, lek, gronska



och tryggare korsningspunkter, vilket bedoms vara tydliga mervirden i utvecklingen av
en barnstadsdel. Vid behov kan framtida atgirder, sisom utékad boendeparkering pa
Kopparbergsgatan, utredas vidare.

For nirvarande finns det inget kint behov av parkering f6r rorelsehindrade lings med
de gator dir parkering foreslds regleras bort. Skulle behovet uppsta anpassas
gestaltningen av gatorna efter det. De ber6rda verksamheterna som finns lings med
gatorna har all sin parkering pa kvartersmark och paverkas inte av foreslagna atgirder.

Hastighetssakring

Forvaltningen foreslar att det anlidggs nya farthinder vid befintligt 6vergangsstalle 1
korsningen Ystadsgatan-Rolfsgatan, samt att det skapas ett nytt hastighetssikrat
6vergangsstille i korsningen Ystadsgatan-Hasselgatan (se figur 3). Forvaltningen
foreslar att det anlaggs tillfilliga farthinder for att testa placering och effekt innan
permanenta farthinder anliggs. Genom atgirderna skapas en tydlig punkt dir barn och
andra i omradet pa ett sikert och tryggt sitt kan korsa Ystadsgatan till anslutande gang-
och cykelbana i Sédra Sofielund. Atgirderna bedéms skapa ett storre sammanhang
mellan omradet norr och séder om Ystadsgatan.

Dialog med intressenter

Sedan férvaltningen tilldelades det politiska uppdraget om Barnstadsdel i norra
Sofielund har information skickats ut till boende, verksamheter och skolor 1 omradet.
Forvaltningen har dven varit ute och pratat med verksamheter som berérs av forslagen
och gbr bedémningen att ovan nimnda forslag inte paverkar verksamheternas
transportbehov. Forvaltningen kommer fortsatt ha dialog med verksamheter och 6vriga
intressenter i omradet for att vid behov revidera atgarderna.

De nya regleringarna ar avstimda med VA SYD, Skanetrafiken och blaljustrafik.

Ansvariga

Pernilla von Strokirch Enhetschef
Martin Lundin Avdelningschef
Tobias Nilsson Direktor
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