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Sammanfattning

Inom ramen for fastighets- och gatukontorets trafiksikerhetsarbete foreslas en
hastighetsdimpande atgird med syfte att 6ka sidkerheten for oskyddade trafikanter.
Atgirden ligger i linje med det nationella nollvisionsarbetet dir malet ir att ingen ska
omkomma eller allvarligt skadas i trafiken. Platsen som foreslas f6r ombyggnad ér
Arenagatan, och anledningen ir ett forvantat okat fotgingarflode frain och med juni
2025, till f6ljd av det nya busslinjenitet samt ombyggnaden av Hyllie boulevard.

Forslag till beslut
Tekniska nimndens trafikutskott foreslds besluta
att godkinna genomforandet av foreslagna trafiksakerhetsatgirder, vilka kan hanteras
inom redan beslutad budget (10.7.1).
Beslutsunderlag
e (G-Hastighetssikrat 6vergangsstille Arenagatan

Beslutsplanering
Tekniska nimndens trafikutskott 2025-03-04

SIGNERAD
2025-02-24
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Arendet

Nollvisionen beslutades i riksdagen 1997 och innebir att ingen i Sverige ska dodas eller
skadas svart i trafiken. Nollvisionen ir ett etiskt stillningstagande och utgar fran att
olyckor inte alltid kan forhindras, eftersom minniskor ibland gor misstag. Vigar, gator
och fordon maste dirfér utformas sa att misstagen inte leder till doden eller allvarliga
personskador.

Olika trafikanter har olika formaga att tila det fysiska vald som uppstar vid en kollision.
De flesta gaende eller cyklande kan tala att bli pakorda av ett annat fordon i omkring 30
km/h utan att riskera att omkomma.
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Pakdringshastighet (km/h)
Nollvisionen har gjort att stor fokus lagts pa att se till att hastigheten inte 6verstiger det
varje enskild trafikant tdl vid en eventuell kollision. I stadstrafik har det framforallt
inriktats pd att sikra hastigheten till 30 km/h i korsningspunkter mellan bilister och
oskyddade trafikanter. Under senare ar har manga 6vergangsstillen hastighetssikrats
med olika typer av hastighetsdimpande atgirder. Det finns fortfarande manga
overgangsstillen och cykelpassager som dr i behov av atgird for att géra platsen sikrare
for oskyddade trafikanter.

Effekt av en ombyggnad

Vid tidigare genomforda trafiksikerhetsatgirder har det ofta gjorts utvirderingar av
atgirdens effekt. Normalt gors detta genom att mita bilisternas hastighet och genom
studier av vijningsbeteendet mellan gaende, cyklister och bilister. Ofta minskar
bilisternas verkliga hastighet till omkring 25-30 km/h vid passagen vilket i sin tur har
effekt inte bara pa antalet olyckor pa platsen utan ocksa pa konsekvenserna om en
olycka dnda intriffar. Vijningsbeteendet paverkas ocksa 1 hog grad vid sinkta
hastigheter. En positiv bieffekt av att ha denna spridning av tvingande
hastighetsdimpning ir att antalet strickor i Malmo dar man kan accelerera till Gver 100
km/h blir allt farre.

Fastighets- och Gatukontorets trafiksikerbetsarbete

Inom ramen f6r Malmo stads trafiksikerhetsarbete genomfors adrligen atgarder i
befintlig milj6 med syfte att 6ka trafiksikerheten i staden och minska antalet
trafikolyckor. Frimst r6r det sig om att hastighetssikra befintliga vergangsstillen som
ar olycksdrabbade och/eller felaktigt utformade. Planering av atgirder gbrs drsvis och
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val av platser baseras pa olycksstatistik, utformning, synpunkter fran allmidnheten m.m.
Ett internt férankringsarbete sker i planeringsstadiet for att pa sa sitt kunna fanga upp
synpunkter vad galler intressekonflikter gillande exempelvis kollektivtrafik, férvaltning

och trafikreglering.
ch med beslut i detta drende: Arenagatan.
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Foreslagen plats for atgérder.

Arenagatan, vid Hyllie Arena
Under ombyggnaden av Hyllie Boulevard, som beriknas pdga i cirka tva ar, kommer sj

busslinjer att ledas om via Arenagatan, dar bade Hyllieterminalen och hallplatser ute 1
gatan kommer att anvandas for pa-och avstigning. Ett storre antal manniskor kommer

dirfor att behova korsa Arenagatan for att ta sig till och fran busshallplatsen. Ett
hastighetssikrat 6vergangsstille bedoms behovas for att skapa en trygg trafikmiljo dar

fotgingare korsar gatan i en samlad punkt. Den typ av gupp som féreslas ar ett
genomgdende (det vill sdga fran kantsten till kantsten) asfaltsgupp med ramp pa bada

sidor. Narmsta befintliga 6vergangsstille finns cirka 130 meter norrut, 1 korsningen
Arenagatan/Hyllie Vattenparksgata.

Efter omledningen kommer ett antal busslinjer att fortsatt befinna sig pa terminalen for

att tidsreglera.
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Nuvarande ntformning

Ansvariga

Pernilla von Strokirch Enhetschef
Anna Modig Avdelningschef
Tobias Nilsson Direktor
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