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Sammanfattning

Forvaltningen har pa trafikutskottets uppdrag utrett tva nya overgangsstallen i syfte att
forbittra for gaende. Ett pa Topplocksgatan och ett pa Carl Gustafs vig, i bussfilen
mot Radmansgatan. Syftet var att atgirdernas skulle gora situationen bittre f6r gaende
pé bada platser. Fastighets- och gatukontoret har utrett platserna och anser att
trafiksituationen pa bada platser dr fungerande redan idag och att inga 6vergangsstallen
bor anliggas.

Pa Topplocksgatan ligger en upphdjd yta dir GC-strak ansluter. P4 denna plats har
motorfordon foretride. Inga olyckor har skett hiar och platsen ar hastighetssikrad.

Pa Carl Gustafs vig ir situationen valfungerande idag. En dndring av platsen enligt
nedanstaende tva alternativ skulle leda till f6rsimringar 1 vissa aspekter.

Forvaltningen rekommenderar inte atgarder pa platserna.

Forslag till beslut

Tekniska namndens trafikutskott foreslas besluta

att godkinna aterrapporteringen

Beslutsunderlag
o  G-Overgingsstille Topplocksgatan samt Carl Gustafs vig

Beslutsplanering
Tekniska nimndens trafikutskott 2025-03-04

SIGNERAD
2025-02-24
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Arendet

Forvaltningen har pa trafikutskottets uppdrag utrett tva nya Overgangsstillen i syfte att forbattra
for giende. Platserna dr Topplocksgatan samt Catl Gustafs vig/Radmansgatan 6ver
busskorfiltet. Platserna beskrivs under kommande rubriker enskilt dér analyser och
bedémningar presenteras som grund till f6rslag till beslut.

Plats 1. Topplocksgatan

Platsen ir beskriven i bild 1. Pa Topplocksgatan som helhet har det inte skett nagra olyckor pa
kommunal mark mellan motorfordon och oskyddade trafikanter sedan STRADA borjade
sammanstilla olyckor och skador runt ar 2000.

Pa Topplocksgatan dr uppmitta hastigheter (85-percentil) hégre dn skyltad hastighet. Skyltad
hastighet dr 40 km/t och 85-percentilen visar 42-44 km/t. Uppskattat trafikflode pa denna
stricka ar 2500-5000 fordon per dygn. Liangs Topplocksgatan finns trottoarer med betongplattor
pa bada sidor, cirka 2 meter breda. I berérd punkt dr ytan upphéjd for att férenkla passage for
oskyddade trafikanter. Platsen ligger i en kurva vilket ytterligare sinker hastigheten pa
motorfordon. Med dagens utformning har motorfordon foretride fore fotgingare och cyklister.
Pa denna plats ansluter det GC-strak som gar lings med Toftanasvagen for att sedan fortsitta
osterut tills den upphor vid Tullstorpsvigen.

Generellt sett dr 6vergingsstille en framkomlighetsitgird for giende. Efter platsbesk bedoms
det inte finnas framkomlighetsproblematik pa platsen sett till att stora gangfléden hindras av
fordonstrafiken. Platsen anses som en fullgod passagelGsning.
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Bild 1. Oversiktsbild iver plats.
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Bed6émning av atgird

Platsen som detta drende berér dr idag upphdjd och dirmed hastighetsikrad. Platsen ligger

dessutom i en kurva vilket ytterligare sinker fordonshastigheten. Idag har motorfordonen
foretrade mot korsande GC-trafik.

Platsen anses som en fullgod passagel6sning idag och ingen atgird foreslas.

Alternativ 16sning

Om ett 6vergangsstille skulle anliggas ar det ej mojligt ur driftssynpunkt att mala pa de plattor
som idag finns i den upphdjda ytan. Malning pa plattor haller inte en lingre tid. For att anligga

ett Overgingsstille pa plats krivs att plattliggning tas bort och ytan/del av ytan asfalteras for att
klara mélning. Uppskattad kostnad for detta ar 300 tkr.

Plats 2. Carl Gustafs vag/Radmansgatan

Bakgrund och inledning

Tekniska nimnden beslutade 2009 att korsningen skulle byggas om till en
trafiksignalreglerad korsning med fri hogersving for buss. Ombyggnad genomférdes ar
2010. Nagra ar senare kompletterades platsen med en fartdimpande ramp 1 smagatsten.

Idag har busstrafiken prioritet genom en fri hogersving i korsningen Carl Gustafs vig
och Radmansgatan.

Nedan foljer en beskrivning av trafiksituationen med nuvarande utformning utan
6vergangstille i bussfilen — kallat nollalternativet. Direfter redovisas tva alternativ till
utformningar med 6vergangstille. Det forsta genom att mala ett Gvergangstalle i

bussfilen och bygga om den fartdimpande rampen. Det andra genom att integrera
platsen i trafiksignalkorsningen.
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Nollalternativet - nuvarande utformning

Korsningen Carl Gustafs vig och Riadmansgatan dr utformad som en
trafiksignalkorsning. For bussar som kommer 6sterifran och ska svinga norrut finns en
s4 kallad fri hogersving. Aven taxi far kéra i busskérfiltet. I den fria hogersvingen
finns en friliggande passage for gaende. Passagen ér hastighetssikrad med en
fartdimpande ramp.

Eftersom passagen ligger i anslutning till trafiksignalkorsningen finns ett ricke som gor
att gdende inte leds direkt till passagen fran det trafiksignalreglerade Gvergangstillet.
Det dr ocksa malat ”buss” i asfalten vid passagen for att uppmarksamma giende pa att
bussarna har féretride.

Det har inte intriffat ndgra kollisionsolyckor mellan motorfordon och oskyddade
trafikanter i passagen sedan den byggdes. Bussarnas registrerade hastigheter vid
passagen visar en 85-percentil pa mellan 32 och 35 km/h. Framkomligheten for buss ir
god med dagens utformning da de har prioritet och inte behéver invinta gront i
signalen.

Stadsbusslinjerna 1, 2, 6, 7, 8, 35 och 84 trafikerar platsen. I snitt passerar en buss per
minut men i maxtimmen kan de komma nagot oftare. Fotgingarfloden uppskattas till
ca 140 passager/timme. Det innebir att det ofta finns linga luckor som giende kan
passera utan att komma i konflikt med en buss. Platsen kan dnda upplevas som otydlig
och otrygg, sarskilt av barn, dldre och funktionshindrade som har simre férutsittningar
att passera utan hjilp av ett 6vergingstalle.
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Bild 4. Passagen dver den fria higersvingen for buss. Rdcke gir att trafikljusets dvergangstille och
passagen ligger forskjutna i forhallande till varandra.
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Slutsats nollalternativet

Nuvarande utformning fungerar tillfredstillande f6r oskyddade trafikanter och
kollektivtrafik eftersom framkomligheten for bada trafikslag ar god och trafiksikerheten
hég. En nackdel med dagens utformning ar att den kan upplevas som otydlig och
otrygg av framfor allt av barn, dldre och funktionshindrade.

Framkomlighet buss | Framkomlighet Trafiksikerhet Trafiktrygghet
gaende
v v v X

Alternativ 1 — nytt 6vergangstalle och ombyggd ramp

I detta alternativ kompletteras passagen med ett Overgangstille. Eftersom bussarnas
uppmitta hastigheter ir hoga (85-percentil pa mellan 32 och 35 km/h) beh6ver rampen
byggas om sa att platsen blir tillrickligt hastighetssikrad.

En positiv konsekvens av ett 6vergangstille skulle bli att fler gaende upplever 6kad
trafiktrygghet dd en tydlighet skapas. En komplettering med 6vergangsstille skulle ge
gaende nagot bittre framkomlighet men endast i de trafiksituationer da fotgangarfléden
och buss- eller taxifléden sammanfaller, vilket sker i en minoritet av fallen. Vid dessa
tillfillen férsaimras framkomligheten f6r buss eftersom de far vajningsplikt mot gaende.
En brantare ramp medfor dven en komfortférsimring f6r busschauffér och
bussresenirer. Atgéirden skulle inte paverka kapaciteten for 6vriga trafikrorelser i
korsningen.

Trafiksikerheten bedéms férsimras i detta alternativ. Oavsett brantare ramp eller inte
finns det risker med att anldgga ett 6vergangsstille sa nira trafiksignalen eftersom det
skulle kunna innebira att de gaende tolkar det som att 6vergangstillet ingar i
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signalregleringen. Detta eftersom de giende tydligt kan se de tvé signalreglerade
6vergangstillenas trafikljus nir de ndrmar sig passagen.

Sikten vid platsen ar inte heller fullgod eftersom passagen ligger i en kurva. Det gor att
det blir svirare for busschaufférerna att uppfatta 6vergangstillet. Ett 6vergangstalle
skulle darfor invagga giende 1 en falsk trygghet.

Kostnaden for att bygga om rampen uppskattas till ca 500 tkr.

Slutsats alternativ 1

Alternativet med ett Overgangstille bor inte genomféras annat 4n om den fartdimpande
rampen byggs om si att bussarnas hastigheter sinks. Denna utformning skulle ge simre
framkomlighet och komfort f6r buss. Eftersom framkomligheten 4r god for gaende
redan idag skulle framkomligheten endast forbattras i liten utstrickning,
Trafiksikerheten bedéms férsimras pga faktorer som nirhet till signalkorsningen och
siktfoérhallanden. Trafiktryggheten kan komma att 6ka da platsen far en tydligare
utformning for gaende.

Framkomlighet och | Framkomlighet Trafiksakerhet Trafiktrygghet
komfort buss gaende
X v X v

Alternativ 2 — passagen integreras i trafiksignalkorsningen

I det hir alternativet integreras passagen 1 trafiksignalkorsningen, vilket innebir att den
kompletteras med en signalstolpe och ett malat 6vergangstille. Det dr en utformning
som kan ge positiva effekter for trafiktryggheten eftersom en trafiksignalljus vid
overgangstillen skapar en tydlighet. Sarskilt barn, dldre och funktionshindrade gynnas
av en sadan l9sning.

Framkomligheten for buss blir simre 4n 1 de andra alternativen eftersom bussen inte
lingre har prioritet utan maste stanna nar det ar rott ljus 1 korsningen. Da det
tillkommande Overgangsstillet antas ha gront samtidigt som befintligt Gvergangsstille
6ver Radmansgatan blir vintetiden f6r buss 1 signalens hégersving Gverslagsvis cirka 35
sekunder. Kapacitetsmassigt skulle det dock fungera da risken for bakétblockering i
busskorfiltet anses vara lag vid studerat antal bussar per minut under maxtimman.
Framkomligheten for gdende blir ocksa simre dn i de andra alternativen da rorelsen
tvirs Catl Gustafs vig delas i tva och da risken Okar att fotgingare behéver vinta vid
saval Raddmansgatan som vid bussens hogersving om de paborjar 6vergang nir det
redan dr gront i signalen.

Med tanke pa att det ofta finns tidsluckor med moijlighet f6r gaende att passera finns
det risk att giende gar mot rétt, vilket skulle innebira att trafiksignalens budskap
urvattnas och att signalen inte far 6nskad effekt. Detta innebar dessutom
trafiksidkerhetsrisker da bussférare kommer tolka gront ljus som att det ar fritt. Darfor
rekommenderas inte att passagen forses med ett Overgangstille och integreras i
trafiksignalkorsningen.

Kostnader f6r detta alternativ uppskattas till ca 400 tkr.
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Slutsats alternativ 2

Alternativ 2 ddr passagen integreras i trafiksignalen innebdr simre framkomlighet f6r
bade buss och gaende. Trafiksikerheten riskerar ocksa att forsamras men
trafiktryggheten forvintas att 6ka.

Framkomlighet buss | Framkomlighet Trafiksakerhet Trafiktrygghet
gaende
X X X v

Samlad bedémning av de tre alternativen
Pa denna plats foreslar forvaltningen att inte genomféra ytterligare atgirder. Platsen
fungerar f6r samtliga trafikantgrupper idag och efter att ha analyserat atgirderna pa

liknande grunder anses nollalternativet bast uppfylla det behov som finns.

Ansvariga

Pernilla von Strokirch Enhetschef
Anna Modig Avdelningschef
Tobias Nilsson Direktor
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