.

Malmo stad
Fastighets- och gatukontoret

Tjansteskrivelse

Datum

2024-08-06

Vir referens

Lisa Stolt
Trafikplanerare
lisa.stolt@malmo.se

Trafiktrygghetsatgarder pa Vastra Sorgenfri 2024
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Sammanfattning

Inom ramen for Fastighets- och gatukontorets trafiktrygghetsarbete foreslar
forvaltningen ett antal hastighetsdimpande atgirder 1 Vistra Sorgenfri med syfte att
bidra till att 6ka tryggheten fér oskyddade trafikanter i omradet som helhet. Atgirderna
som foreslds ar en forlingning av tillstandet for de tillfilliga farthindren pa Mister
Danielsgatan samt anliaggandet av asfaltsgupp pa Hantverkaregatan och S:t Knuts vig.

Forslag till beslut
Tekniska namndens trafikutskott foreslas besluta

att godkidnna genomforandet av foreslagna atgirder pa Mister Danielsgatan,
Hantverkaregatan och S:t Knuts vig.

Beslutsunderlag

e G-Tjinsteskrivelse TRU 240813 Trafiktrygghetsatgirder pa Vistra Sorgenfri
2024

Beslutsplanering
Tekniska nimndens trafikutskott 2024-08-13

Beslutet skickas till

[Hir skriver du vem beslutet ska skickas till efter att protokollet ér justerat, ange
funktion eller organisation. Uppgifterna overfors till protokoll och protokollsutdrag. I
fliken expediera till, pa drendekortet, anger du fullstindiga uppgifter som exempelvis e-
postadress, som en information till nimndsekreteraren . Om beslutet inte ska
expedieras, kan denna text och rubrik tas bort.]
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Bakgrund

Mister Danielsgatan, Hantverkaregatan och S:t Knuts vig ligger i stadsdelen Vistra
Sorgenfri i centrala Malmé. Sedan varen 2023 arbetar férvaltningen med att 6ka
trafiktryggheten i omradet och kommer fortsitta arbeta med Vistra Sorgenfri dven
under 2024 och 2025. For att bidra till att 6ka trafiktryggheten i omradet som helhet
och pa enskilda platser féreslas tillstindet f6r de tillfalliga farthindren pa Master
Danielsgatan forlingas samt att det anliggs nya asfaltsgupp pa Hantverkaregatan och S:t
Knuts vig.

Mister Danielsgatan

Nuvarande kérbana dr cirka sju meter bred. Gangbana finns pa bada sidor och cykling
sker 1 blandtrafik. Bilparkering ir tilliten pa bada sidor dir beliggningen ar hog pa
kvillar och helger.

Pa Mister Danielsgatan finns sedan tidigare en atgird med tillfilliga farthinder,
parkeringsférbud samt trafikGar for att smalna av gatan lokalt pa platser dar
medborgare upplever sirskild otrygghet sett till fordonshastigheter och trafikfléden.
Parkeringsférbuden dr utsatta fyra meter fére och fyra meter efter de tillfélliga
farthindren (figur 1). I samband med uppskyltningen av parkeringsférbudet togs fyra
parkeringsplatser pa vardera plats bort dir dtgirder genomfordes pa grund av oro frin
medborgare att korsa gatan nir fordon skymmer sikten. Efter utvirdering av den
tillfalliga atgirden kommer det ena parkeringsférbudet tas bort efter att hostens
trafikmdtningar dr genomfoérda. Utvdrderingen visar att korsandebehovet av gatan ir
hégre pa delen ndrmast parken och dérfor foreslds det parkeringsférbudet vara kvar
och forbudet vister om parken tas bort. Det tillfilliga farthindret vister om Master
Palmsgatan foreslds dock ligga kvar.
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Figur 1. Tillfilliga farthinder och parkeringsforbud pa Mster Danielsgatan vid Pironparken.

Inom forvaltningens arbete med barns rorelsefrihet sa planeras det ocksa for att
genomféra skolgata pa Mariagatan utanfor Sorgenfriskolan. Med skolgator ska
forvaltningen studera hur begrinsad biltrafik kan 6ka trafiktryggheten i skolornas
niarmiljoer. Vistra Sorgenfri ar ett av Sveriges barntitaste omraden och trafiken
behéver anpassas bittre efter barnen s att de kan réra sig fritt och pa sina villkor. I
samband med testet med skolgata ska delar av Mister Eriks plan enkelriktas.
Forvaltningen ser fordelar for bada projekten om tillstandet for de tillfélliga farthindren
forlings da en stor andel barn ror sig lings med Master Danielsgatan till och fran

lekplatsen i parken.
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Figur 2. Placering av tillfalliga farthinder pa Mdster Danielsgatan.

Hantverkaregatan

Lings med Hantverkaregatan finns bade tvirstilld och lingsgaende parkering (figur 3).
Det finns gangbanor pa bada sidor och cykling sker i blandtrafik. Med parkering pa

bida sidor ar kérbanan citka 5,5 meter bred.
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Figur 3. Hantverkaregatan.

Baserat pa det dialogarbete som genomférdes under viren 2023 med bade
verksamheter och boende sa pekades Hantverkaregatan ut som en gata dir invanare
upplever otrygghet i trafiken. Fraimst pa grund av upplevd otrygghet gillande
hastigheter, trafikfléden samt att motortrafiken inte respekterar de trafikregler som
finns. Hastighetsdata frin Tomtom visar att 85:¢ percentilen dr 34 km/h. Enligt
STRADA, Transportstyrelsens olycksdatabas, har det de senaste tio aren rapporterats in
totalt sju olyckor pa den aktuella strickan. Det har inte férekommit nigra
kollisionsolyckor mellan oskyddade trafikanter och motorfordon. Majoriteten ar
singelolyckor och tva kollisionsolyckor mellan motorfordon. For att 6ka
trafiktryggheten foreslas tvd asfaltsgupp anliggas pa delen mellan Henrik Smithsgatan
och S.t Knuts torg (figur 4).
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Figur 4. Placering av asfaltsgupp pa Hantverkaregatan.

S.t Knuts vig

S:t Knuts vig stricker sig mellan Amiralsgatan och Industrigatan. Korbanan ar cirka 7,5
meter bred med lingsmedgaende parkering lings med delar av den vistra sidan av
gatan. Det finns gangbana pa bdda sidor av korbanan samt en dubbelriktad cykelbana

lings med den Ostra sidan av gatan.

For att Oka trafiktryggheten bade lings med strickan och vid enskilda korsningspunkter
pa delen norr om Sorgenfrivigen foreslar forvaltningen hastighetsdimpande atgirder 1
form av asfaltsgupp (se figur 5). Vid det norra farthindret planeras dven for
overgingsstille da gangflédena 4r hogre dir. Atgirden motiveras av héga hastigheter,
olycksstatistik och ett stort korsandebehov av fotgingare. Mitt pa strickan finns en
oreglerad gangpassage som binder samman S.t Pauli s6dra, mellersta och norra
kyrkogard med Kungsgatan och Rorsjoparken. Den skyltade hastigheten pa S:t Knuts
vig ar 40 km/h. Enligt tillgdnglig trafikdata dr 85:e percentilen pé strickan ca 43 km/h
och som hogst just vid passagen mellan kyrkogardarna da den ligger pa 54 km/h. Det
har dven skett kollisionsolyckor mellan motorfordon och cyklister 1 korsningspunkten
pa cykelbanan dir motorfordon svinger in mot industriomradet. Pa cykelbanan har
olyckorna skett pa grund svingande motorfordon som inte sett eller uppmirksammat

cyklisterna.
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Vid ett anlidggande av fartdimpande dtgirder pa S.t Knuts vig bedéms cirka fyra
parkeringsplatser for biltrafiken forsvinna. Parkeringsbehovet i omradet bedéms dock

ga jamt ut da det foreslds att ta bort ett parkeringsférbud pa Mister Danielsgatan som

da ger fyra extra bilplatser i omradet.

Teckenforklaring
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Géngpassager

Gront strak

Foreslagen placering @
av asfaltsgupp

Figur 5. Oversiktlig bild over placering av asfaltsgupp.
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Fastighets- och gatukontorets arbete med trafiktrygghet

Hoésten 2020 antog tekniska nimnden Trygghets- och sikerhetsstrategin. Strategin visar
vilka aktiviteter och omraden som ir prioriterade de kommande aren i férvaltningens
trygghets- och sikerhetsarbete. Ett av de prioriterade omradena dr otrygghet i
trafikmiljon, da trafiken ar en av flera orsaker till att méinniskor kinner sig otrygga i det
offentliga rummet. Otryggheten i trafiken kan bero pa den fysiska utformningen av

trafikmiljon sa vil som pa trafikmingder eller andra trafikanters beteende.

Begreppet trafiktrygghet handlar om individens subjektiva tolkning av risken att
drabbas av en trafikolycka. Det skiljer sig fran begreppet trafiksikerhet som handlar om
den faktiska risken att drabbas av en trafikolycka. Vissa miljoer kan alltsa upplevas som
otrygga trots att olycksrisken inte dr stor. Konsekvensen av otryggheten 1 stadens
trafikmiljer kan skapa en negativ upplevelse av att vistas och rora sig 1 det offentliga
rummet. I férlingningen kan det leda till minskad rorelsefrihet, speciellt f6r oskyddade
trafikanter (gaende och cyklister) och inte minst f6r barn, unga och aldre. Otryggheten 1
trafikmiljon paverkar jaimlikheten och jimstilldheten i trafiksystemet. Den kan dven fa
miljomassigt negativa konsekvenser om gang-, cykel- eller kollektivtrafiksresor ersatts
med bilresor.

Forvaltningen har sedan linge arbetat med trygghetsskapande atgirder i trafikmiljon,
men da inom det ordinarie trafiksikerhetsarbetet och dven inom arbetet med barns
rorelsefrihet. Varen 2022 antog tekniska nimnden ett objektsgodkidnnande (TN 2022—
189) som syftar till att genom-fora atgarder i trafikmiljon som Okar trafiktryggheten.
Syftet med projektet ar att identifiera och kartldgga problembilden gillande otrygghet i
trafiken, samt att foresla dtgirder for att 6ka den upplevda trafiktryggheten i Malmé.
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Atgirdsbehov

Forvaltningen foreslar att tillstandet for de tillfalliga farthindren pa Master Danielsgatan
forlings samt att nya asfaltsgupp anliggs pa Hantverkaregatan och S:t Knuts vig.
Atgirderna genomférs inom ramen for objektsgodkinnandet for
Trafiktrygghetsatgarder 2023—2025.

| ] Sammanfattning av atgarder Vastra Sorgenfri 2024

Féreslaget asfaltsgupp + &vergangsstille
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Tillfalligt gupp féreslas ligga kvar

Parkeringsférbud féreslds tas bort » .
Tillfalligt gupp och parkeringsforbud
foreslas vara kvar

Fignr 6. Sammanfattning av foreslagna daigirder 1 dstra Sorgenfri 2024.

I tabellen nedan beskrivs f6r- och nackdelar med olika fartdimpande atgarder.
Forvaltningen foreslar asfaltsgupp med hinvisning till platsernas fysiska forutsattningar,

ckonomi- och genomférbarhet samt 6nskad hastighetsdimpande effekt.



Typ av farthinder

Forslagen dtgdrd
JA/NE))

Motiv

Hastighetsdinpande
kuddar (busskuddar)

NE]

Atgirden fungerar vil for
kollektivtrafiken. Syftet ér att gora
det

mojligt £6r busstrafiken att passera
farthindret med sa liten paverkan pa
komforten f6r busschauffor och
passagerare som moijligt och
samtidigt 6ka tryggheten och
sikerheten for korsande oskyddade
trafikanter. Busskudden limpar sig
bést pa raka vigstrickor. Atgirderna
bed6ms inte limplig pa platserna da
det inte finns kollektivtrafik pa
gatorna.

Malmaogupp

NEJ

Malmogupp skapar likt H-gupp goda
forutsattningar for kollektivtrafiken
da det endast ger en liten paverkan
pa deras framkomlighet och
komfort. Malméguppet placeras med
tordel pa huvudgator med héga
trafikfloden. Atgéirden bedoms inte
limplig med hinsyn till laga
trafikfléden och platsens
forutsittningar.

H-gupp

NE]

H-gupp skapar bist forutsittningar
for kollektivtrafiken da det ger minst
inverkan pa dess framkomlighet och
komfort. Atgirden bedéms inte vara
aktuell med hinsyn till att det inte
finns kollektivtrafik pa gatorna,
platsens forutsittningar och laga
trafikfloden.

Actibump

NE]

Atgéirden bedoms inte vara aktuell
sett till de laga trafikflédena samt
genomférande- och driftskostnader.
Atgirden ir inte limplig vid platser
dar extra hog trafiksakerhet krivs sa
som exempelvis vid viktiga skolstrak.
Inte en motiverad édtgird pa platsen
med hinsyn till trafikfloden samt till
genomforandekostnaden for
atgirden.

Asfaltsgupp

JA

Farthindret ar en kostnadseffektiv
atgird som effektivt sinker
hastigheterna pa fordonstrafiken i de
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punkter dir farthindret placeras. Inte
lampligt att placera pa gator med
kollektivtrafik. Bedoms som en
genomforbar atgird med hinsyn till
genomférandekostnader och 6nskad
hastighetsdimpande effekt.

Ansvariga

Pernilla von Strokirch Enhetschef
Anna Modig Avdelningschef
Tobias Nilsson Direktor
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