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Sammanfattning

Ett Malmoinitiativ har inkommit till Fastighets- och gatukontoret med 6nskemal om
overgangsstille pa Tygelsjovigen 1 Vistra Klagstorp, i anslutning till befintlig busshallplats.
Detta 6nskas da vagen upplevs vara hart trafikerad vid rusningstid samt att man pa denna plats
som giende upplevs ha begrinsad sikt vilket paverkar mojligheten till passage f6r gaende.

Platsen som Malmoinitiativet beror dr inte olycksdrabbad sett till antalet pakérda oskyddade
trafikanter och det finns platser dir behovet for atgirder bedéms vara storre dn pa platsen som
Malmédinitiativet foreslar. Pa platsen som Malmoinitiativet lyfter finns 1 nuldget dirfor inte
planer pa att anligga ett 6vergangsstalle.

Forslag till beslut
Tekniska nimndens trafikutskott foreslas besluta

att godkinna férvaltningens forslag till yttrande, samt

att avsla Malmoinitiativet.

Beslutsunderlag

e Malméinitiativet - Overgangsstille V klagstorp Tygelsjévigen, EF20230098

o G-Tjinsteskrivelse Malméinitiativet - Overgangsstille V Klagstorp Tygelsjévigen
e Yttrande Malméinitiativet - Overgingsstille V Klagstorp Tygelsjovigen

Beslutsplanering
Tekniska nimndens trafikutskott 2023-11-07

Beslutet skickas till
Malmoéinitiativet
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Arendet

Bakgrund
Ett Malmoinitiativ har inkommit till Fastighets- och gatukontoret med 6nskemal om

overgangsstille pa Tygelsjovigen 1 Vistra Klagstorp, i anslutning till befintlig busshéllplats. Detta
onskas da vigen upplevs vara hart trafikerad vid rusningstid samt att man pa denna plats som
gdende upplevs ha begrinsad sikt vilket paverkar méjligheten till passage for gdende.
Initiativtagaren skriver att det 4r manga som flyttat in i omradet och som pendlar med buss.
Vidare framgar av Malmoinitiativet att det inte kdnns sikert att ga 6ver med barn och barnvagn,

eller att leda en gammal person Gver gatan.
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Figur 1. Oversiktskarta, VVéstra Klagstorp. Figur 2. Platsen som Malméinitiativet berir. Befintliga
hastighetsdimpningar markerade med rida cirklar.
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Figur 3. Platsens utformning och forutsittningar.

Tygelsjovigen 16per genom Vistra Klagstorp i1 nord-sydlig riktning. Gatusektionen i h6jd med
kyrkan dr mellan cirka 10,6-11,4 meter bred, varav kérbanan cirka 5,9-6,5 m bred. Gangbanan ir
som smalast cirka 1,3 m bred. Pa platsen som Malméinitiativet beror finns malpunkt i form av
kyrkan samt busshallplatser pa bada sidor om vagen.

Reglerad hastighet pa Tygelsjovigen dr 40 km/h. Hastighetsdata strax soder om kyrkan visar att
85 percentilen vid senaste mitning (20106) legat runt 37-42 km/h. Sedan ar 2009 har 7 olyckor pa
Tygelsjovigen genom Vistra Klagstorp rapporterats in till Transportstyrelsens olycksdatabas
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(Strada) varav 2 av dessa var kollisionsolyckor mellan oskyddade trafikanter och motorfordon.

Fastighets- och gatukontorets trafiksikerhetsarbete

Fastighets- och gatukontoret arbetar efter nollvisionen som beslutades i riksdagen 1997. Noll-
visionen innebadr att ingen 1 Sverige ska dodas eller skadas svart i trafiken. Nollvisionen ar ett
etiskt stillningstagande och utgér fran att olyckor inte alltid kan foérhindras, eftersom miénniskor
ibland g6r misstag. Vigar, gator och fordon maste dirfér utformas sa att misstagen inte leder till
doden eller allvarliga personskador.

Olika trafikanter har olika férmaga att tila det fysiska vald som uppstar vid en kollision. Risken
att som fotgangare eller cyklist fa allvarliga skador eller omkomma sjunker kraftigt om olyckan
sker 1 30 km/h.
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Figur 6. Viktad risk att dodas och skadas allvarligt vid olika pakiorningshastigheter for alla fotgangare och for fotgangare dldre an 60
ar."MAIS 3+ motsvaras av omkomna och svart skadade.

Nollvisionen har gjort att stort fokus lagts pa att se till att hastigheten inte Gverstiger det varje
enskild trafikant tal vid en eventuell kollision. I stadstrafik har det framfor allt inriktats pa att
sikra hastigheten till 30 km/h i korsningspunkter mellan mototrfordon och oskyddade
trafikanter. Under senare ar har manga av stadens 6vergingsstillen hastighetssikrats med olika

typer av
hastighetsdimpande atgirder.

Ett 6vergangsstalle 1 sig dr ingen trafiksidkerhetsitgird utan det behéver dven vara kombinerat
med en hastighetsdimpande édtgird. Vi anldgger dirfor enbart nya 6vergangsstillen om den
aktuella punkten ar tillrickligt hastighetssikrad (30 km/h) f6r motortrafik.

Det finns fortfarande manga 6vergangsstillen som ar 1 behov av dtgird for att géra platsen
siakrare for frimst oskyddade trafikanter men ocksa for bilister dé trafiktempot sidnks och risken
tor upphinnandeolyckor minskar.

Atgirdsbehov

Inom ramen f6r Malmo stads trafiksikerhetsarbete genomfors arligen ett antal atgarder i
befintlig milj6 med syfte att Oka trafiksakerheten i staden och minska antalet trafikolyckor.
Planering av atgirder gors drsvis och val av platser baseras pa olycksstatistik, hastigheter,
utformning, synpunkter fran allminheten med mera.

Platsen som Malmoinitiativet beror dr inte olycksdrabbad sett till antalet pakérda oskyddade
trafikanter. Forvaltningen foreslar att Malmoinitiativet avslas mot bakgrund av att det i dagsliget
finns platser dir behovet f6r dtgirder bedéms vara storre dn pa platsen som Malmoinitiativet
foreslar.
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