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Bilaga - bedomning gallande framtida anvandning av supercykelstrak 1

Vid tekniska nimndens sammantride 2023-02-27 avrapporterades kommunfullméktigeuppdraget
supercykelstrak fran 2021 ars KF-budget. I kommunfullméktigebudget 2021 gavs tekniska nimnden
tillsammans med stadsbyggnadsndmnden i uppdrag att “under mandatperioden paborja processen med att bygga
ett supercykelstrak”.

Under ndmndens sammantride lyftes en fraga géillande i vilken utstrackning det forsta supercykelstraket skulle
komma att anvindas, d.v.s. hur prognoser for cyklandet l&ngs med det forsta supercykelstraket ser ut. Denna
information avser att besvara fragestéllningen ovan.

Bakgrund - supercykelvig mellan Limhamn och Segeving

Malmos forsta supercykelvig stracker sig fran Limhamn i sydvést till Segevang och Sjolundaviadukten i
nordost — och kommer dérefter ha regionala kopplingar mot Lomma och Lund. Den forsta delen av etapp 1
(Sallerupsvigen — Hornsgatan) genomfordes under hosten 2022, och med det infriades KF-uppdragets direktiv
att under mandatperioden paborja processen med att bygga ett supercykelstrak. Resterande del av etapp 1, ldngs
Lundavégen fran Kontinentalbanan till Sjolundaviadukten, genomfors fran efter sommaren 2023 och pégar in
pa 2024. Etapp 3 pabdrjas under varen 2023, och kommer i deletapper genomforas under den kommande
tvaarsperioden. For etapp 2 kommer det genomforas en forstudie under 2023 och en bit in pa 2024.

Figur 1 Malmés forsta supercykelstrdak mellan Limhamn och Segeving, med egonala forlingningar.



Malmo stad
Tekniska namnden

Cyklande liings med straket idag
Cykelmétningar fran 2022 langs med straket dr sammanstéllt i figuren nedan. Mitningarna visar pa en hog

belastning pa Kungsgatan. Aven Lundavigen har forhallandevis hogt cykelflode med tanke pa sitt halvperifera
lage, men utgor ocksa ett viktigt inpendlingsstrak frén nordost. Noterbart dr dven de forhallandevis hoga
cykelfléden som uppvisas pa Erikslustvidgen och Linnégatan, med tanke pa att cykling idag sker 1

vagren/blandtrafik.
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Figur 2 Cykelmdtningar ldngs forsta supercykelstraket.
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Om trafikprognoser — prognosstyrda och malstyrda

Hur Malmés trafiksystem och stadsmiljoer planeras, utformas och anvénds har stor betydelse for malmobornas
vardagsliv. For att nd malen 1 trafik- och mobilitetsplanen (TROMP), antagen i kommunfullméktige 2016, om
fordndrade fardmedelsandelar dr det de fysiska forutséttningarna i staden och malmoébornas resvanor som
tillsammans skapar ett mer héllbart trafiksystem i Malmo.

For att forutse framtida transportefterfragan gors prognoser avseende befolknings- och trafiktillvaxt.
Trafikprognoser anvdnds som underlag till att beskriva fordndringar i resvanor och trafikméingder for alla
trafikslag.

Det finns tva sitt att forhalla sig till planering och investeringsbehov. De brukar bendmnas prognosstyrd
planering, respektive malstyrd planering.

Prognosstyrd planering innebér en framskrivning av tidigare trender, ett styrande mot framtiden med stod i
historiens utveckling. Det brukar resultera i mer investeringar i det som tidigare haft tillvixt — lite slarvigt
uttryckt kan detta beskrivas som mer av samma. Malstyrd planering innebér att man utgdr ifrén det
framtidsscenario som efterstravas, och anpassar planering och investeringar utifran vad som krivs for att n
malsittningen. Malmo stad tillimpar malstyrd planering, i dversiktsplanering och i trafik- och mobilitetsplanen.
Byggs det for cyklister sa kommer det bli fler cyklister, 1 takt med att mojligheterna att ta sig fram pa cykel blir
allt béttre och attraktivare. Med andra ord; investeringar i nya mojligheter att cykla i de genaste och mest
efterfrdgade forbindelserna (exempelvis likt Linnégatan och Erikslustvigen) kommer att generera nya
cykelresor, samt samla resor fran mindre attraktiva narliggande forbindelser.

Den framtida befolkningsutvecklingen i Malmo och antalet inpendlingsresor till Malmo beror pé flera osékra
faktorer. Trafik- och mobilitetsplanen redovisar tva olika scenarier om befolkningstillviaxt i Malmo och for
regionen fram till 2030. Dessa uppskattningar bygger pa prognosticerad befolkningstillvéxt utifrdn Malmo stads
egna befolkningsprognoser.

I TROMP redogors for mélsittningen for fardmedelsandelar &r 2030. Cykelandelen avses 6ka fran 22 % ar 2013
till 30 % ar 2030. Tillsammans med forvantad befolkningstillvédxt innebér detta nira pa en fordubbling i antalet
cykelresor som genomfors 2030 i forhallande till basar 2013. Malstyrda trafikprognoser anvinds for att
konkretisera och tydliggora de fardmedelsmél som anges i Trafik- och mobilitetsplanen.
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Figur 3 Antalet Malmdbor och firdmedelsfordelning 2013 respektive
1 befolkning och malbild i firdmedelsandelar i alternativ A och
400 000 B for dr 2030.
360 000 invanare
invanare

conkretisera framtidens fardmedelsmal, och
potential att forédndra resvanor, har Malmo
pp 1 femton olika delomraden — sa kallade
2-omraden. Uppdelningen bygger pa dagens
tierade bebyggelse- och infrastruktur.
ttningarna, och tillgangen till olika sétt att

1 sig, skiljer sig at 1 de olika delomrédena och
1 fairdmedelsmal har anpassats déirefter.

ras mélbilderna for de olika delomrddena nés
-gripande fardmedelsmalet for malmdbornas

310 000
invanare

2013 2030 ar 2030
Scenario A Scenario B
Av figuren nedan framgér TROMP:ens fairdmedelsandelsmal for respektive delomrdde som berdrs av

strackningen for supercykelstrdk 1 (markerat 1 bldtt). For Limhamn 4r prognosen att cykelandelen ska 6ka med
10 %-enheter fran TROMP:s basér 2013 till 2030. Lika ménga %-enheter ska cyklandet 6ka i centrum.
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Figur 4 Fardmedelsandelsmal for respektive delomrdade (TROMP). I parentes anges fdardmedelsandelar ar 2013.

Bedomning av anvindning av supercykelstrak 1
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For att uppskatta en framtida efterfragan pé cykelresor langs den forsta planerade supercykelviagen, har utdrag
gjorts fran en cykelmodell framtagen av forvaltningen. Cykelmodellen bygger pa framtagna resandematriser for
cykel i ett nuldge respektive framtida scenario, samt utliggning av dessa resor pa dagens respektive ett forvéntat
framtida cykelvignit. Det scenario som har anvints bendamns TROMP 2040!, vilket jimfors med dagens
mitningar av cykelresor. Cykelmodellen dr sammankopplad med 6vriga prognosmodeller for bil och

kollektivtrafik.
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Figur 5 Gron linje visar forsta A.s'upercykelstrdkets dragning mellan iinlqhumn och Segeving.
dygn uthdmtats ur framtagen cykelmodell (scenario TROMP 2040), vilka jdmfors med senaste trafikmdtningar.
Cykelmodellen ger en uppskattning av hur ménga cykelresor som i framtiden kommer goras mellan olika
omraden. Det dr ddremot svart att forutse storleksordning pa respektive cykelviag och végstracka. En mer
tillforlitlig uppskattning ges istéllet av att studera framtida prognos over flera parallella strak (fortsdttningsvis
kallar vi dessa for vistra snittet, centrala snittet respektive dstra snittet) som forbinder ett omrade med ett annat
— exempelvis Limhamn med centrala Malmo. Harigenom kan vi uppskatta hur mycket efterfragan pa cykelresor

oOkar totalt pa dessa strickor, men kan inte forutse 6kningen pa den enskilda lanken.

! Scenario TROMP 2040 innebér fardmedelsfordelning enligt mobilitetsplanen (30 % cykelandel, delomrédesindelning) och uppriknat
med befolkningstillvéxt for 2040, anpassat efter utbyggnadsomraden. I scenario TROMP 2040 har det dven antagits en utbyggnad av

cykelvégnitet enligt foreliggande investeringsplan.
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Generellt kan sdgas att tillkommande separerad cykelinfrastruktur i gena och direkta kopplingar (likt Linnégatan
och Erikslustviagen) omfordelar befintligt cykelresande fran narliggande kopplingar och genererar dven nya
cykelresor da en forbattrad cykelstandard gor det mer attraktivt att cykla.

Det vistra snittet striacker sig 6ver Ribersborgsstigen, Limhamnsvigen, Vikingagatan, Linnégatan och
Vittskovlegatan. Dessa vdgar forbinder Limhamn, Gamla Limhamn, Bellevue, Sibbarp och Annetorp, men
ocksa Djupadal, Rosenving och Elinelund, med centrala Malmo.

Det centrala snittet stracker sig 6ver Drottninggatan, Kungsgatan, Foreningsgatan och St Knuts viag. Dessa
vagar utgor viktiga Ostvastliga centrala cykelstrak som striacker sig parallellt med etapp 2 av supercykelvégen.

Det 0Ostra snittet stracker sig Over Lundaviagen och Sodra Bulltoftavdgen, och utgér Segevangs, Rostorps,
Kirsebergs och Kirsebergsstadens koppling in mot centrala Malmo.

Tabell 1 Fordndring i antalet cykelresor gjorda dver snitt presenterade i karta i figur ovan. Jamforelse mellan nuldge och scenario TROMP 2040.

Antal cykelresor, ida Antal resor 2040 Procentuell 6knin
Vistra snittet 7 000 c/d 14 000 c/d + 100 %
Centrala snittet 14 500 c/d 23 500 c/d + 63 %
Ostra snittet 7 500 c/d 18 500 c/d + 146 %

P4 Linnégatan cyklar idag 1 000 — 2 500 cyklister per dygn?, trots att gatan inte erbjuder ndgon separerad
cykelinfrastruktur. Hér cyklas det idag i blandtrafik, och i norra delen i mélade végrenar. Nér gatan tillfors
separerade enkelriktade cykelbanor av hog standard hela vigen fran Viastanvig till centrala Malmé och
Morescobron, bedoms cykelresor overflyttas fran parallella mindre attraktiva strdk. Med ny cykelinfrastruktur
som erbjuder nya och bittre cykelmojligheter tillkommer dven nya cykelresor i form av dverflyttning fran andra
transportslag. En betydande del av det 6kade cyklandet 6ver snittet (+ 7 000 c/d) kommer sannolikt anvénda
Linnégatan.

Over centrala snittet har utbyggnad av cykelinfrastruktur pa savil Féreningsgatan (SSP Ramavtal 8) som pa
Drottninggatan (en av de alternativa dragningarna enligt Idéstudie etapp 2) riknats in. Bade Foreningsgatan och
Regementsgatan/Drottninggatan avlastar visentligt Kungsgatans idag hogt belastade stricka. Dartill vintas
ytterligare 9 000 cykelresor per dygn goras i den Ostvéstliga korridoren ldngs med etapp 2 och dess striackning.
Utbyggnad av Drottninggatan skulle dven dra till sig en del av Ostergatans cyklande, men den senare ligger
utanfor vad vi hir bendmner for det centrala snittet.

Over 6stra snittet pa linkarna Lundaviigen respektive Sodra Bulltoftaviigen cyklar idag ca 7 500 cyklister per
dygn. Utdver Lundavidgens kommande supercykelvig planeras dven viss upprustning pa Sodra Bulltoftavigen,
samt ombyggnad av cirkulationsplats vid Hornsgatan till signalreglerad korsning. Men den stora fordndringen i
omradet bestar i Férdjupad dversiktsplan (FOP) Kirsebergsstaden, med ca 5 000 tillkommande bostider och
nistan lika ménga arbetsplatser. En stor andel av det tillkommande cykelresandet 6ver snittet kan hérledas till
utbyggnaden av Kirsebergsstaden. En mindre andel av detta tillkommande cykelresande (tillhdrande den delen
av exploateringen som forldggs vister om Kontinentalbanan) kan tiankas fordelas ut pa Sallerupsvégen vidare
antingen via Nobelvigen eller Foreningsgatan mot centrala staden.

21 020 cyklister per dygn norr om Rosenvangsgatan (2021), och 2 490 cyklister per dygn norr om Nordlinds vig (2022).
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Sammanfattning

Ett 6kat cyklande bygger pa tre delar - en forvantad befolkningstillvdxt och tillkommande utbyggnadsomraden i

supercykelvégens strackning, en fordndrad fairdmedelsfordelning och dkad cykelandel samt tillkommande
attraktiv cykelinfrastruktur.

Sammanfattningsvis kan konstateras att cykelresandet forvantas 6ka kraftigt i samtliga relationer utmed
supercykelvégens strackning till ar 2040 jam{ort med idag.

e Over det vistra snittet viintas cyklandet fordubblas till & 2040 jamfort med idag (+7 000 cykelresor per
dag), och en betydande del av det 6kade cyklandet forvéintas anvdnda Linnégatans planerade cykelbanor.

o Over det centrala snittet viintas cykelresandet 6ka med drygt 60 % (+9 000 cykelresor per dygn) till &r
2040. Bade Foreningsgatan och Regementsgatan/Drottninggatan antas i modellen vara utbyggda, och
kommer att avlasta en hogt belastad Kungsgatan.

e Over det dstra snittet vintas cykelresandet 6ka med hela 146 %. En stor andel av det tillkommande

cyklandet kan hérledas till utbyggnad av Kirsebergsstaden och kommer till storsta del att ske pa
Lundavégen och Sodra Bulltoftavigen.
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