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Sammanfattning
Inom ramen for fastighets- och gatukontorets arbete med trafiktrygga och trafiksakra skolvigar
foreslds hastighetsdimpande atgiard pa Bomhogsgatan i h6jd med Skogsmaitarestigen.

Pa platsen korsar idag en cykelbana som ir ett starkt strak for barn till skolomradet nordvist om
platsen. Befintlig passage har 1 nuldget varken hastighetsdimpande eller riskreducerande étgérd,
och hastigheten pa platsen ir reglerad till 40 km/h.

Den foreslagna atgarden idr ett hastighetssikrat Gvergangsstille samt cykeloverfart, for att skapa
en trafiktrygg och trafiksiker passagemojlighet f6r oskyddade trafikanter.

Forslag till beslut
Tekniska nimndens trafikutskott foreslas besluta

att godkianna genomforandet av foreslagen atgird pa Bomhogsgatan - Skogsmitarestigen, samt

att 6verlimna drendet till fastighets- och gatudirektéren f6r nédvindiga beslut om lokala
trafikforeskrifter

Beslutsunderlag
e G-Tjinsteskrivelse TRU 230411 - Hastighetsdimpande édtgird pa Bomhdgsgatan

Beslutsplanering
Tekniska namndens trafikutskott 2023-05-09

Arendet

Nollvisionen beslutades 1 riksdagen 1997 och innebir att ingen i Sverige ska dédas eller skadas
svart i trafiken. Nollvisionen ér ett etiskt stillningstagande och utgar fran att olyckor inte alltid
kan férhindras, eftersom manniskor ibland gér misstag. Vagar, gator och fordon maste darfor
utformas s att misstagen inte leder till déden eller allvarliga personskador.

Nollvisionen har gjort att stor fokus lagts pa att se till att hastigheten inte 6verstiger det varje
enskild trafikant tal vid en eventuell kollision. I stadstrafik har det framfor allt inriktats pa att
sikra hastigheten till 30 km/h i korsningspunkter mellan bilister och oskyddade trafikanter.
Under senare ar har manga overgangsstillen hastighetssidkrats med olika typer av
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hastighetsdimpande atgirder. Det finns fortfarande 6vergangsstillen och cykelpassager i Malmé
som dr i behov av atgird for att gora passagen sikrare for oskyddade trafikanter.

Olika trafikanter har olika f6rmaéga att tala det fysiska vald som uppstar vid en kollision. De
flesta gaende eller cyklande kan téla att bli pakérda av ett annat fordon i omkring 30 km/h utan
att riskera att omkomma, men barn och aldre dr extra utsatta. Sikra 6vergangstallen dr darfor
viktiga for att barn ska kunna ta sig tryggt och sikert till skolan.

Bomhdgsgatan

I december 2022 besvarades ett Malmoinitiativ gillande 6nskemal om 6vergangsstille vid
cykelbanan 6ster om Tallmitaregatan - Skogsmitaregatan, samma passage som detta drende
berdr. Malméinitiativet besvarades med att planer pé att bygga 6vergangsstille samt
cykeloverfart fanns, samt att genomforande var planerat inom narmsta aren. Detta
beslutsunderlag giller samma plats och forslag pa atgard.

Bomhogsgatan dr ungefir 1 kilometer lang och stracker sig mellan Klagshamnsvigen i vist och
en bit forbi Per Josephssons vig i 6st. Gatan ir reglerad till 40 km/h och ir till stora delar 6,5
meter bred och lokalt cirka 8,5 meter bred vid Sundsbroparken. Lings med gatan I6per en ging-
och cykelbana pa norra sidan, samt en gangbana pa sédra sidan. Det finns tre stérre korsande
strak, tva gangbanor i héjd med Sundsbroparken (dir farthinder finns, se gul punkt figur 1) samt
gang- och cykelbanan i h6jd med Skogsmitarestigen (bla punkt figur 1).

Inom ramen for fastighets- och gatukontorets arbete med trafiktrygga och trafiksikra skolvigar
foreslds hastighetsdimpande atgird pa Bomhogsgatan 1 h6jd med Skogsmitarestigen. Hir korsar
idag en cykelbana som dr ett starkt strak f6r barn till skolomradet nordvast om passagen (figur
1). Befintlig passage har i nuliget varken hastighetsdimpande eller riskreducerande atgird.

Skolomrade —
+ forskola

Sundsbroparken J

Figur 1. Oversiktskarta
@ Overgingsstille med riskreducerande étgird (refug)

Hastighetsdimpande édtgird (inget Overgangsstille)
@ DPlats f6r foreslagen atgird, Bomhogsgatan — Skogsmitarestigen

Trafikmingd
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Bomhogsgatan trafikeras inte av kollektivtrafik. Data fran Tomtom (2021) visar att
medelhastigheten var 38 km/h och 85-percentilen 45 km/h. Detta ir relativt hoga hastigheter
med tanke pa att det finns ett korsande skolstrak.

Fignr 2. Nuvarande utformning

Atgirdsbehov och féreslagen trafiksikerhetsatgird

Mot bakgrund av ovan sa foreslar forvaltningen att hastighetssakra passagen, samt att det anldggs
ett 6vergangsstille och en cykeloverfart (figur 3). Genom étgirden far barn bittre mojligheter att
korsa Bomhd&gsgatan tryggt och sikert bade till fots och pa cykel dd motorfordonens hastigheter
kommer att dimpas. For att mojliggora anliggandet av en cykeloverfart dr det ett krav att
punkten ska vara hastighetssikrad till 30 km/h, hastighetssikringen uppnis genom anliggandet
av tva ramper. Passagen ir inte olycksdrabbad utan motiveras av att den anvinds som skolvig av
manga barn.

Val av farthinder

Huvudsyftet med ett farthinder ar att i en specifik punkt sinka hastigheten fo6r
motorfordonstrafik och dirmed Oka trafiksidkerheten for alla trafikanter. Nirliggande farthinder
kan aven ha en samverkande effekt och bidra till en generell hastighetsdimpande effekt samt
jaimnare hastighet pa en lingre stricka.

Det finns flera olika typer av farthinder och valet av farthinder beror pa flera olika parametrar.
Identifierad trafiksidkerhetsproblematik, malpunkter i niromradet, trafikslag som berors, teknisk
utformning i punkt och pa stricka, skyltad hastighet, reglering, gatutyp samt drift och underhall
m.m. Utifran dessa parametrar gors en samlad bedémning och forslag till farthinder gors.



Nedan sammanfattas bedomningen av respektive atgard.

Typ av farthinder

Forslagen dtgird
(JA/NE))

Motiv

Owrig
hastighetsdampande
dtgiird

JA

Vald utformning faller in under
kategorin 6vrig hastighetsddmande
atgird. I detta fall féreslas att platsen
byggs om med smagatstensramper
samt 6vergangstille och
cykel6verfart i samma niva som
anslutande gang- och cykelbanor.
Denna utformning ger god komfort
tor gaende och cyklister samtidigt
som den dimpar motorfordonens
hastigheter.

Malmigupp

NE]

Malmogupp skapar likt H-gupp goda
forutsittningar for kollektivtrafiken
da det endast ger en liten paverkan
pa deras framkomlighet och
komfort. Malméguppet placeras med
fordel pa huvudgator med héga
trafikfloden. P4 Bomhogsgatan
trafikerar ej kollektivtrafik varfor
hastighetsdimpningen ej behover
anpassas efter denna. Malmégupp
behover ocksa byggas mot refug f6r
att ha moijlighet att hastighetsdampa i
bada korfalt, nigot som ej finns
utrymme till pa denna plats.

Hastighetsdampande
kuddar (busskuddar)

NEJ]

Atgirden fungerar vil for
kollektivtrafik. PA Bomhogsgatan
trafikerar ej kollektivtrafik varfér
hastighetsdimpningen ej behover
anpassas efter denna.

H-gupp

NE]

H-gupp skapar bist forutsittningar
tor kollektivtrafik da det ger minst
inverkan pa dess framkomlighet och
komfort. P4 Bomhogsgatan
trafikerar ej kollektivtrafik varfor
hastighetsdimpningen ej behover
anpassas efter denna.

Actibump

NEJ

Denna typ av farthinder ska inte
kombineras med en

cykel6verfart pa en gata som ar
skyltad till 40 km/h di den inte
uppfyller kravet om att sikerstalla
hastigheten till 30 km/h. Atgéirden ar
inte limplig vid platser dir extra hog
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trafiksakerhet kriavs si som
exempelvis vid viktiga skolstrak.

Asfaltsgupp

NEJ

Detta farthinder har valts bort pa
grund av svarighet i att f4 en bra och
saker utformning for gaende och
cyklister. Tva asfaltsgupp hade
inneburit stérre oldgenhet for
motorfordonstrafiken dn foreslagen
utformning.

Figur 3. Utformningsforsiag
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