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1. Sammanfattning

Inom ramen f6r genomférandet av Malmé stads trafiksikerhetsarbete genomfors arligen flera
atgirder 1 befintlig milj6 med syfte att 6ka trafiksdkerheten i staden och minska antalet
trafikolyckor. Frimst ror det sig om att hastighetssikra befintliga Overgangsstillen som ar
olycksdrabbade men det kan ocksé vara pa nya platser dir korsningsbehov uppstatt.

Projektet har fortlopt planenligt och totalt har det under projektperioden anlagts sikra passager
och hastighetsddmpande atgirder pa 18 platser.

Pa grund av olika omstindigheter i virlden under projektperioden har bland annat
materialkostnader 6kat. Med anledning av denna prisckning har inte alla beslutade atgarder
kunnat genomféras. De atgirder som inte genomforts ér planerade till 2023 genom det nya
investeringsprojektet 8324 for trafiksikerhetsatgirder 2023-2025.

Projektets totala godkinda investeringsutgifter uppgar till 14 mnkr brutto samt
driftskonsekvenser om 1,1 mnkr brutto {61 projekt 8323 Trafiksikerbetsatgdrder 2020-2022.

Projektets utfall slutar pa 16,3 mnkr, vilket ar 2,3 mnkr (16%) hogre dn beslutad budget.
Avvikelsen beror pa att projektering- och entreprenadkostnaderna blivit betydligt hogre dn

tidigare beddmning. Index- och omvirldsutveckling paverkar projektets utfall. Av projektets
totala utfall kan 1,4 mnkr (10%) forklaras med indexékning.

De totala driftskonsekvenserna uppgar till 2,0 mnkr brutto f6r projektet. Driftskonsekvenserna
som angavs vid objektsgodkidnnandet uppgick till 1,9 mnkr brutto. Hogre utfall ger nagot hogre
driftskonsekvenser.

2. Bakgrund, syfte och stadens mal

Nollvisionen beslutades 1 riksdagen 1997 och innebir att ingen i Sverige ska dédas eller skadas
svart i trafiken. Nollvisionen ér ett etiskt stillningstagande och utgar fran att olyckor inte alltid
kan férhindras, eftersom manniskor ibland gér misstag. Vigar, gator och fordon maste darfoér
utformas s att misstagen inte leder till déden eller allvarliga personskador.

Nollvisionen har gjort att stort fokus lagts pa att se till att hastigheten inte Gverstiger det varje
enskild trafikant tal vid en eventuell kollision. I stadstrafik har det framforallt inriktats pa att sikra
hastigheten till 30 km/h i korsningspunkter mellan bilister och oskyddade trafikanter. Under
senare ar har flera 6vergangsstillen hastighetsakrats i staden med olika typer av
hastighetsdimpande atgirder. Det finns fortfarande 6vergangsstillen och cykelpassager som ir i
behov av atgird for att gora platsen sikrare for oskyddade trafikanter.

Inom ramen for genomforandet av Malmo stads trafiksidkerhetsarbete genomfors arligen flera
atgirder 1 befintlig miljé med syfte att 6ka trafiksdkerheten i staden och minska antalet
trafikolyckor. Frimst ror det sig om att hastighetssikra befintliga Overgangsstillen som ér
olycksdrabbade men det kan ocksa vara pa platser dir nya korsningsbehov uppstatt. Planering av
atgirder gors arsvis och val av platser baseras pa olycksstatistik, befintlig utformning, synpunkter
fran allminheten m.m. Ett internt férankrings- och samordningsarbete sker i planeringsskedet f6r
att pa ett effektivt sitt samordna atgirder gillande bland annat gang-, cykel- och kollektivtrafik
men dven drift och trafikreglering. Samtliga f6rslag till farthinder forbereds till tekniska nimndens
trafikutskott for beslut.
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Syftet med projektet dr att forbittra trafiksikerheten f6r oskyddade trafikanter vid obevakade
overgangsstillen. Det 6vergripande maélet med projektet dr att antalet skadade och dédade vid
obevakade 6vergingsstillen ska minska.

Projektet bidrar till att uppfylla tekniska nimndens grunduppdrag f6r kommunens trafik och
infrastruktur. Detta genom att ligga i linje med innehallet 1 {7 dar det beskrivs att tekniska
nimnden ansvarar for trafiksikerhetsarbetet i kommunen.

3. Utfall i forhallande till leveransmal och ramar

3.1 Utfall i férhallande till leveransmal

Enligt objektsgodkinnandets leveransmal ska olycksdrabbade platser foérses med
hastighetsdimpande atgirder och utformningen i gatumiljon ska géras tydligare. Risken for att
allvarliga olyckor ska ske har dirmed minskats. Flera platser i Malmo har fatt mer trafiksikra
miljGer att vistas 1.

3.2 Genomférande och tidplan

Projektet har genomfort byggnation av flera hastighetsdimpande dtgirder. Bland annat upphdjda
passager med Malmbgupp, passager med busskuddar samt asfaltsgupp. Bade trafiksakrare
overgangsstillen och cykel6verfarter har skapats.

Pa grund av olika omstindigheter i virlden under projektperioden har bland annat
materialkostnader 6kat. Med anledning av denna prisdkning har inte alla politiskt beslutade
atgirder kunnat genomforas. De atgirder som inte genomforts dr planerade till 2023 genom det
nya investeringsprojektet 8324 for trafiksidkerhetsatgirder 2023-2025.

Genomférda dtgirder under projekttiden:

2020:

Amiralsgatan — Stenkillevagen
Bergsgatan — Monbijouvigen
Foreningsgatan — Betaniaplan
Hakegatan — Arl6vsvigen
Husievagen — Kasernstigen
Borrebackevigen — Folketshusvigen

2021:

Bergsgatan — Almbacksgatan
Agnesfridsvigen — vid Migrationsverket
Frolichs vig s6der om Amiralsgatan
Rudbecksgatan — Bellevuevigen

2022:

Flaggskeppsgatan — Flojelgatan

Geijersgatan — vid Idunavigen samt Sagoliden
Hohogsgatan — 6ster om Videdalsvigen

Sallerupsvigen — Kvarnbyvigen

Strandgatan — vid Karlavigen samt Vistra Ansgarigatan
Stadiongatan vister om Bellevue gymnasium
Toftandsvigen — vid Syster Astrids gata

Ystadsvagen — Heleneholmsstraket
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Bild 2. Amiralsgatan-Stenkéllevigen. Overgingsstille med Malmigupp.
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Bild 3. Ystadvéigen-Heleneholmstigen. Ny signalreglering pa befintligt dvergangsstille med cykeliverfart.
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Bild 4. Stadiongatan. Nytt dvergangstille med asfaltsgupp.

3.3 Avsteg fran Teknisk handbok
Inga avsteg fran Tekniska handbok har gjorts.

3.4 Ekonomisk uppféljning

3.4.1 Projektkalky!

Tekniska nimnden beslutade i december 2019 att godkinna investeringsutgift om 14 mnkr brutto
samt driftskonsekvenser om 1,9 mnkr brutto f6r projekt §323 Trafiksékerbetsatgirder 2020—-2022.

Projektets utfall slutar pa 16,3 mnkr, vilket ar 2,3 mnkr (16%) hogre dn beslutad budget.
Avvikelsen beror pa att projektering- och entreprenadkostnaderna blivit betydligt hégre dn
tidigare beddmning. Index- och omvirldsutveckling paverkar projektets utfall. Av projektets
totala utfall kan 1,4 mnkr (10%) forklaras med indexékning.

Vid tidpunkten for projektkalkylen fordes skarp tid som innebar kostnad for projektet och det
budgeterades dirmed for intern tid till 280 tkr. Sedan dess har riktlinjerna dndrats och numera
belastas inte denna typ av projekt med intern tidkostnad. Utfallet pa 147 tkr har ddrmed
utrangerats.
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De totala driftskonsekvenserna uppgar till 2,0 mnkr brutto f6r projektet. Driftskonsekvenserna
som angavs vid objektsgodkidnnandet uppgick till 1,9 mnkr brutto. Hogre utfall ger nagot hogre
driftskonsekvenser.

Projektkalkyl Investering, Tkr Beslutad | Faktiskt
allmin plats ram utfall
Investeringsbidrag

Summa inkomster 0 0
Entreprenad -12500 -15 070
Hantering av massor 6ver MKM

Projektering -400 -1 189
Forprojektering

Byggledning -300

Utredningar

Rivning av byggnad / konstruktion

Kreditivrinta -120 -5
Intern tid -280 -147
Of6rutsett -400

Utrangering 147
Summa utgifter -14 000 -16 264
Projektnetto -14 000 -16 264

4. Aterstar

4.1 Eventuellt kvarstaende aktiviteter

Projektet har byggt majoriteten av de politiskt beslutade atgirderna. Pa grund av 6kade priser pa
material har det inte funnits utrymme att genomfora samtliga. Resterande atgarder, en upphojd
korsning pa Vistra Kattarpsvigen samt upphojt overgangsstille 6ver Drottninggatan vid
Malmgatan ér planerade att genomféras under 2023.
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