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1. Sammanfattning

Projektet med huvudsyftet att forlinga busskorfiltet pa Stockholmsvigen genomférdes i etapper
fran januari 2020 till juni 2022. Etappindelningen gjordes med hansyn till de avstingningar av
Sodra Stambanan och E6 som Trafikverket gjorde kopplat till byggnationen av fyra spar mellan
Malmoé och Lund. Utgangspunkten har varit att sikerstilla att det forlingda busskorfiltet var
provisoriskt 1 funktion infor Trafikverkets forsta av en serie stora avstingningar dgde rum i slutet
av augusti 2020 och att resterande etapper skulle genomforas utan att tidsméssigt sammanfalla
med kommande stora avstingningar.

Tiden f6r genomforande av projektet blev lingre 4n vad som antogs vid tiden f6r beslutet om
objektsgodkinnande. Frimst berodde detta pa upphandlingsjuridiska och tekniska 6verviganden
under projekteringsfasen som medforde att atgirden avseende nytt mittricke inte kunde
genomféras inom ramen for pagaende, redan upphandlade, ramavtal.

Projektet har uppfyllt leverans- och effektmalen 1 enlighet med objektsgodkinnandeunderlaget
bortsett fran att busskorfiltet inte blev fullt sa langt som det angavs 1
objektsgodkannandeunderlaget (ca 400 meter 1 stillet f6r ca 500 meter).

Kostnadsmaissigt genomférdes projektet inom ramen for beslutad projektbudget.

2. Bakgrund, syfte och stadens mal

I samband med ombyggnaderna av gatunitet da kopcentret Entré byggdes gjordes ocksa
torbattringar f6r den regionala busstrafikens framkomlighet. Ett omkring 80 meter langt
busskoérfilt ordnades pa Stockholmsvigen fram till korsningen med Hornsgatan och ett
busskorfilt med friliggande hogersving byggdes i korsningen Hornsgatan/TLundavigen.
Atgirderna ledde till férkortade restider f6r bussresenirer in mot Malmé.

Planeringen for en andra och tredje utbyggnadsetapp av busskorfiltet inleddes ocksé vid denna
tid da det konstaterade att bussar fastnade i koer innan de nidde fram till busskorfiltet.
Forstudier visade att en breddning av viagen skulle bli kostsam da dels VA-syds
rensskirerianligening skulle behéva Gverbyggas och ett korfilt anliggas mellan de bada
jarnvdgsbroarna nordvistra pelare och slinterna till brofdstena. Nordost om jarnvigsbroarna
foranledde en breddning av korbanan att en storre oljekyld elledning maste flyttas. Kostnaderna
tor detta uppskattades totalt till 6ver 80 mnkr.

Trafikverket och Skanetrafiken ansag tidigt att en forlaingning av busskorfilten ar en av de mest
effektiva atgirderna for att forbattra kollektivtrafiken 1 MalmoéLund-regionen och var dérfor
villiga att medfinansiera satsningen med statliga medel. I samband med planeringen av
utbyggnaden av Sédra stambanan mellan Malmé och Lund till fyra spér framstod atgirden som
an viktigare dd inskrankningar i tagtrafiken under byggtid forvintades leda till att tigresenirer
skulle vilja buss eller egen bil. For att inte de potentiellt fler bussresenirerna skulle fastna i allt
lingre bilkoer blev da en forlingning av busskorfiltet en viktig atgard.

Infor framtagandet av Nationell trafiksportinfrastrukturplanen samt den Regionala
transportinfrastrukturplanen f6r Skane 2018-2029 hojdes statusen f6r atgiarden och den kom med
den nationella planen som en namngiven atgird.

Syftet med projektet var att férlinga befintligt busskorfilt som med hjilp av andra kringatgirder
skulle bidra till kortare restider for busstrafiken. Atgirden gjordes si att busstrafik bade i riktning
mot Virnhemstorget och mot Centralen skulle kunna dra nytta av det lingre busskorfiltet. Det
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g0r att bade tagersittande bussar och eventuella regionbusslinjer som inte ska ga via
Virnhemstorget utan direkt mot Malmé C kan nyttja busskorfiltet.

Projektet har haft foljande effektmal:

e Forkorta restiderna i den regionala busstrafiken

e Framkomligheten for tagersittande buss ska sikras nir tagtrafiken dr avstingd pa Sodra
stambanan mellan Malmo och Lund

e Aven busstrafik péa vig mot centralstationen ska kunna nyttja busskorfaltet

Projektet har bidragit till att uppfylla tekniska nimndens grunduppdrag att ansvara for trafikens
infrastruktur, for stadens strategiska trafikplanering samt for att utarbeta forslag till langsiktig
trafikplanering och utbyggnad av gatu- och vignitet i kommunen. Projektet har ocksa forhallit sig
vil till flera av Malmo stads olika mal, bland annat kommunfullmiktigemalen. En stad for naringsliv
och arbete och en ekologiskt hallbar stad. Projektet uppfyller malen genom att:

e Malmoborna ska ha tillgang till en vixande arbetsmarknad for 6kad tillvixt. Atgéirden
torbattrar mojligheten att pendla till arbete och studier.

e Med forbattrad infrastruktur skapas ytterligare mojligheter f6r att lyfta MalmoLund-
regionen, Skane och Oresundsregionen som arbetsmarknadsregion

e (Gora kollektivtrafiken mer attraktiv. Bidra till malet om att Malmo ska vara en tit och
gron stad och att staden och regionen nar klimatmalen

3. Utfall i forhallande till leveransmal och ramar

3.1 Utfall i férhallande till leveransmal
Projektet hade foljande leveransmal.

e Befintlig vigbeliggning inklusive vigren byts och forstirks

e Befintligt mittricke byts och placeras om pa delar av strickan dir den sydgaende
korbanan breddas in pa befintlig nordgiende kérbana

e Nya vigmarkeringar sa att den sydgaende korbanan fér tre korfilt fran Sjélundaviadukten
och si att de nordgaende korfalten forskjuts for att ge utrymme at breddning av den
sydgdaende korbanan

e Befintligt busskorfilt forlings med omkring 500 meter

e Ett kortare busskorfilt anordnas nira korsningen med Hornsgatan f6r busstrafik mot
centralstationen

e Ny vigvisning med portaler
e Ny hastighetsreglering

e  Omprogrammering och eventuell ombyggnad av trafiksignal vid Hornsgatan foér
optimerat fléde

e Forlingt hogerkorfilt i Hornsgatan vister om Stockholmsvagen
e Npyplantering av trid da befintliga trid eventuellt ber6rs av atgirder i Hornsgatan
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Leveranserna avseende lingd pa busskorfalt har inte genomforts som det ursprungligen
planerades. Busskorfiltets lingd blev ca 400 meter istillet f6r planerade 500 meter. Detta pa
grund av att fundament till en vagportal f6r nédvindig skyltning inte kunde placeras pa tinkt
plats pa grund av kraftledningar i marken.

Effektmalen har inte paverkats av denna avvikelse

3.2 Genomférande och tidplan
Projektets tidplan sa som den var planerad vid tiden for tekniska nimndens objektsgodkidnnande
fram gir nedan.

Fas Start- och sluttid

Forstudie 2019-04 il 2019-09

Genomforande

— projektering 2019-10 till 2020-01

— entreprenadfas 2020-02 till 2020-07

Garantitid 2020-07 tll 2023-07

Den verkliga tidsplanen for projektet har férandrats ett antal ganger. Indelningar av
entreprenader kopplat till upphandlade ramavtal samt anpassningar av byggnation till de
avstangningar som skedde av tagtrafik och vagtrafik 1 ssmband med utbyggnaden av fyra spar
mellan Malmé och Lund, féranledde att projektering och byggnation fick delas in i etapper som
tidsmissigt behévde parera bade Trafikverkets planerade spar- och vigavstingningar och de
vinterperioder som intriffade under projektets genomfoérandetid.

Verkligt utfall gillande tider och etappindelning framgar av tabellen nedan.

Etapp

fas

Start- och sluttid

Ombyggnad sédergaende korbana
samt Hornsgatan

Projektering

2020-01 wll 2020-03

Entreprenadfas 2020-05 till 2020-06
Fundament till nya vigportaler Projektering 2020-01 tll 2020-03
Entreprenadfas 2020-08 till 2020-08
Nya portaler inkl skyltar Projektering 2020-01 till 2020-03
Entreprenadfas 2020-11 tll 2020-12
Nytt mittricke Projektering 2020-06 till 2020-10
Entreprenadfas 2021-04 till 2021-08

Ny beldgening och nya viglinjer
norrgdende kérbana

Projektering

2020-06 tll 2020-10

servicefordon

Entreprenadfas 2021-09 tll 2021-10
Nyplantering trid, kompletterande Projekterings och 2021-11 tll 2022-06
skyltning, uppstillningsplats entreprenadfas
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3.3 Avsteg fran Teknisk handbok

Aterstillning av asfalt i kérbana utmed nytt mittricke gjordes smalare dn vad som foreskrivs
enligt Malmo stad. Detta med hansyn till att korbanorna i sédergaende fick ny belaggning 1 forsta
etappen av projektets genomférande. Da toppbeliggningen i1 kérbanan narmast mittricket kunde
bibehallas orérd tack var denna smalare aterstillning sa bedoms inga konsekvenser for framtida
drift och underhall uppsta.

3.4 Ekonomisk uppféljning

3.4.1 Projektkalky!

Kommunstyrelsen beslutade i november 2019 att bevilja tekniska nimnden objektsgodkidnnande
tor forlingning av busskorfiltet pa Stockholmsvigen till en bruttoutgift om -21 000 tkr brutto
och -10 500 tkr netto samt driftskonsekvens om -3 080 tkr brutto och -1765 tkr netto.

Projektets utfall slutar pa — 20 312 tkr brutto, -688 tkr ligre dn budgeterat. Avvikelsen beror pa
att entreprenad och saneringskostnad under MKM blev ligre dn tidigare bedomning. Tidigare 1
projektet har det bokforts utredningar samt interntid som dr utrangerade da det dr
torgiveskostnader som uppstatt tidigt i projektet.

Det éterstar garantitid i projektet till en utgift pa -70 tkr. Aterstiende garantitid samt ligre utfall
in budgeterat ger en avvikelse pa totalt - 705 tkr under budget.

Utfallet f6r inkomsterna uppgar till 16 350 tkr. Anledningen till det hogre utfallet gillande
inkomster ar att vid tiden for objektsgodkidnnande fanns en osikerhet kring om bidraget fran
staten skulle hamna pa 50 eller 75% av utgifterna. Det visade sig att bidraget fran staten landade
pa 75%. Forklaringen till att inkomsterna uppgar till 81% och inte 75% ir att kostnader for vissa
beliggningsatgirder som ar hinforliga till projektet tagits inom belidggningsprogrammet men
dessa kostnader har ingatt i en samlad kostnadsredovisning till staten. Bidraget som generats av
atgirderna inom beldggningsprogrammet har bokférts pa detta projekt i samrad med
beliggningsprogrammet.

De totala driftskonsekvenserna uppgar till -2 773 tkr- brutto och -864 tkr netto for projektet.
Driftskonsekvenserna som angavs vid objektsgodkinnandet uppgick till — 3 080 tkr brutto och -
1765 tkr netto. Vid berikning av kapitalkostnaden anvindes den da gillande internrintesatsen om
3 %. Internrintesatsen inom Malmo stad har sedan dess sinkts till 1,25 %. Sankt rinta, ligre
utfall samt hogre inkomster gor att driftskonsekvenserna nu blir nagot ligre an beraknat.
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Beslutad | Faktiskt
Projektkalkyl Investering, Tkr ram utfall
Investeringsbidrag 10 500 16 350
Summa inkomster 10 500 16 350
Entreprenad -15 500 -16 323
Projektering -1 500 -1 355
Forprojektering
Byggprojektledning 0 -2 802
Byggnadsarbeten
Markarbeten
Utredningar -1 018
Rivning av byggnad / konstruktion
Sanering under MKM -1 100 0
Sanering 6ver MKM
Kreditivrinta -210 -51
Intern tid -500 -471
Of6rutsett -2190
Utrangering 1708
Summa utgifter -21 000 -20 312
Projektnetto -10 500 -3 962

4. Aterstar

4.1 Eventuellt kvarstiende aktiviteter
Projektet har levererat och utfort samtliga leveranser.

Mallversion 1.1
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