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Sammanfattning

Inom ramen for fastighets- och gatukontorets arbete med trafiksikra och trafiktrygga skolvigar
foreslas att korsningen Oxievangsvagen — Oshogastigen 1 Oxie hastighetssakras. I korsningen
finns ett befintligt 6vergangsstille som darfor foreslas tillfalligt hastighetssikras med gummi-
busskuddar vid cykelpassagen.

Den reglerade hastigheten pa den aktuella strickan dr 30 km/h, hastighetsdata visar pa att
trafiken enligt 85:e percentilen Gverstiger hastighetsgrinsen. Den foreslagna atgirden med
gummibusskuddar dr anpassad fOr att busstrafiken ska kunna passera farthindret med sa liten
paverkan pa komforten f6r busschauffér och passagerare som méjligt samt att atgarden skapar
en trafiktrygg och trafiksiker passagemojlighet for oskyddade trafikanter.

Forslag till beslut
Tekniska namndens trafikutskott foreslas besluta

att godkianna genomférandet av tillfilliga fartdimpande atgérder i korsningen Oxievangsvigen —
Osho6gastigen, samt

att 6verlimna drendet till fastighets- och gatudirektoren for erforderliga beslut om lokala
trafikforeskrifter.

Beslutsunderlag
e G-Tjinsteskrivelse TRU 221108 Tillfélliga farthinder pa Oxievingsvagen

Beslutsplanering
Tekniska nimndens trafikutskott 2022-11-08

Beslutet skickas till

[Hir skriver du vem beslutet ska skickas till efter att protokollet dr justerat, ange funktion eller
organisation. Uppgifterna 6verfors till protokoll och protokollsutdrag. I fliken expediera till, pa
arendekortet, anger du fullstindiga uppgifter som exempelvis e-postadress, som en information
till nimndsekreteraren . Om beslutet inte ska expedieras, kan denna text och rubrik tas bort.]
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Arendet

I dialog med representanter fran grundskoleforvaltningen har elevernas skolvigar till Oxie-
vangsskolan lyfts och studerats vid platsbesok. Vid platsbestken noterades att det var manga
oskyddade trafikanter som anvinde den markerade passagen som skolvig. Platsen i forslaget dr
inte olycksdrabbad utan motiveras av att passagerna anvands av manga barn som skolvig.

Figur 1. Oversiket Oxie och akitnell korsning.

Oxievangsvigen dr i direkt anslutning till skolan och har en reglerad hastighet pa 30 km/h. Det
finns en hastighetsmatning fran 2010 strax Oster om atgirdspunkten som visar en 50-percentil pa
36 km/h och 85-percentil pd 46 km/h. For att en punkt ska anses vara hastighetssikrad behover
85-petcentilen vara 30 km/h. Hastighetsmatningen visar dirmed att det finns ett be-hov av en
hastighetssikrad passagemoijlighet. Det finns ocksa en matning gillande antal fordon fran samma
ar som visar pa ett MVD pa 700 fordon. Férvaltningen gér bedomningen att antal fordon idag
ar pa ungefdr samma nivaer som 2010. Nir hastighetsdata jimfors med nya data fran Tomtom sa
visar dven den att hastigheten pa gatan ér relativt hog f6r att vara en 30-stricka.

Korsningen ingir i det befintliga 6vriga huvudcykelnitet. Vid platsbeséket noterades det att den
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aktuella passagen var den som flest cyklister och fotgingare anvinde for att ta sig 6ver
Oxievangsvagen pa vagen till och fran skolan.

I korsningen finns det ett korfilt 1 vardera korriktningen och ett befintligt Gvergangsstille.
Korsningen trafikeras av stadsbusslinje 1. I linjenitsutredningen f6r 2025 sa planeras linje 1 fa en
ny strackning. Den nya strickningen innebdr att linje 1 inte kommer passera den aktuella platsen.
Strickan omfattas inte av dtgirder kopplat till Storstadspaketet. Atgirden ir avstimd med
Skanetrafiken.

For att skolvigen ska anses vara trafiktryge och trafiksaker finns det ett behov av att hastig-
hetssikra korsningen. Befintligt 6vergangstille foreslds hastighetssidkras med gummibusskuddar
pa grund av de kommande férindringarna i linjenitet. Busskuddarna foreslds placeras vid
cykelpassagen for bista effekt. Atgirden kommer utvirderas innan permanent atgird bestims.
Forvaltningen ser det dock som viktigt att tillfalligt hastighetssiakra passagen med féreslagna
atgirder fOr att ge barn en bittre moijlighet att korsa Oxievangsvagen bade till fots och pa cykel
da fordons hastigheter kommer att dimpas.

Fastighets- och gatukontorets trafiksikerhetsarbete

Fastighets- och gatukontoret arbetar efter nollvisionen som beslutades i riksdagen 1997. Noll-
visionen innebdr att ingen 1 Sverige ska dodas eller skadas svirt i trafiken. Nollvisionen ér ett
etiskt stillningstagande och utgar fran att olyckor inte alltid kan forhindras, eftersom manni-skor
ibland gor misstag. Vigar, gator och fordon maste dirfér utformas sa att misstagen inte leder till
déden eller allvarliga personskador.

Olika trafikanter har olika formaga att tila det fysiska vald som uppstar vid en kollision. Ris-ken

att som fotgangare eller cyklist fa allvarliga skador eller omkomma sjunker kraftigt om olyckan
sker 1 30 km/h.
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Fignr 2. Viktad risk att didas och skadas allvarligt vid olika pakirningshastigheter for alla fotgingare och for fotgingare aldre dn 60
ar."MAIS 3+ motsvaras av omkomna och svirt skadade.

Nollvisionen har gjort att stort fokus lagts pa att se till att hastigheten inte Gverstiger det varje
enskild trafikant tal vid en eventuell kollision. I stadstrafik har det fram for allt inriktats pa att
sakra hastigheten till 30 km/h i korsningspunkter mellan motorfordon och oskyddade trafikan-
ter. Under senare ar har manga av stadens 6vergangsstallen hastighetssikrats med olika typer av
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hastighetsdimpande atgirder. Det finns fortfarande manga 6vergangsstillen som ar i behov av
atgird for att gora platsen sikrare for fraimst oskyddade trafikanter men ocksa for bilister da
trafiktempot sinks och risken f6r upphinnandeolyckor minskar.

Val av farthinder

Huvudsyftet med ett farthinder 4r att 1 en specifik punkt sinka hastigheten for
motorfordonstrafik och dirmed Oka trafiksikerheten for alla trafikanter. Narliggande farthinder
kan dven ha en samverkande effekt och bidra till en generell hastighetsdimpande effekt samt
jamnare hastighet pa en lingre stricka.

Det finns flera olika typer av farthinder och valet av farthinder beror pa flera olika parametrar.
Identifierad trafiksdkerhetsproblematik, malpunkter i niromradet, trafikslag som berors, teknisk
utformning i punkt och pa stricka, skyltad hastighet, reglering, gatutyp samt drift och underhall
m.m. Utifran dessa parametrar gors en samlad bedémning och forslag till farthinder gors.

Nedan sammanfattas bedémningen av respektive atgird.

Typ av farthinder | Forslagen dtgird | Motiv
(JA/NE])
Tillfilliga JA Atgirden fungerar vil for
hastighetsdampande kollektivtrafiken. Syftet r att gora
kuddar det

(gummibusskuddar) mojligt £6r busstrafiken att passera
farthindret med sa liten paverkan pa
komforten for busschauffér och
passagerare som moijligt och
samtidigt skapa en trafiktrygg och
trafiksiker passage for korsande
oskyddade trafikanter. Atgirden ir
anpassad efter platsens trafikfléden
och forutsittningar.
Kostnadseffektiv atgird pa vald
plats.

Malmigupp NE] Malmogupp skapar likt H-gupp goda
forutsittningar f6r kollektivtrafiken
da det endast ger en liten paverkan
pa deras framkomlighet och
komfort. Inte limpligt som en
tillfallig atgird.

H-gupp NE] H-gupp skapar bast férutsittningar
for kollektivtrafiken da det ger minst
inverkan pa dess framkomlighet och
komfort. Dock bedéms inte flédena
av kollektivtrafik vara tillrackligt
hoga for att motivera en sadan atgard
av ekonomiska skal. Inte limpligt
som tillfallig atgird.

Actibump Ne Atgirden ir inte limplig vid platser




dir extra hog trafiksakerhet kravs sa

som exempelvis vid viktiga skolstrék.

Inte limpligt som en tillfillig 4tgird.

Asfaltsgupp

NEJ

Detta farthinder dr olimpligt att
placera i gator som trafikeras av
kollektivtrafik da atgidrden har
betydande paverkan pa komforten
tor busschaufforer och passagerare.
Inte limpligt som en tillfallig atgird.

Ansvariga

Anna Modig Avdelningschef

Tobias Nilsson Direktor
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