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Sammanfattning

I trafikutredningen for Sorgenfri, vilken presenterades vid Tekniska ndmndens sammantréde de
2021-03-23, s har de i arendet aktuella platsernas behov av hastighetsddampande atgéarder pekats
ut som en foljd av den pagaende exploateringen av kvarteret Brannaren. Aktuella
trafiksikerhetsatgarder foreslds pA Nobelvagen samt Ostra Farmvagen i héjd med
Agneslundsvégen, samtliga med syfte att ddmpa hastigheten och skapa en sékrare trafikmiljo for
framst oskyddade trafikanter.

Atgérderna bekostas av exploatdren i samband med genomforande av exploatering for kv.
Brannaren.

Forslag till beslut
Tekniska ndmndens trafikutskott beslutar

att godkanna genomforandet av foreslagna trafiksakerhetshGjande atgarder pa Nobelvéagen vid
Agneslundsvégen samt Ostra Farmvégen vid Agneslundsvégen, samt

att dverlamna drendet till fastighets- och gatudirektoren for erforderliga beslut om lokala
trafikforeskrifter.

Beslutsunderlag
G-Tjansteskrivelse TRU 210408 Hastighetsdampande atgarder i Norra Sorgenfri — Kv.
Brénnaren

Beslutsplanering
Tekniska namndens trafikutskott 2021-04-08

Beslutet skickas till
Tekniska namndens trafikutskott 2021-04-08

Arendet

Nollvisionen beslutades i riksdagen 1997 och innebdr att ingen i Sverige ska dodas eller skadas
svart i trafiken. Nollvisionen &r ett etiskt stallningstagande och utgar fran att olyckor inte alltid
kan forhindras, eftersom méanniskor ibland gor misstag. Végar, gator och fordon maste darfor
utformas sa att misstagen inte leder till déden eller allvarliga personskador.
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Figur 1. Viktad risk att dodas och skadas allvarligt vid olika pakarningshastigheter for alla fotgangare och for fotgéngare &ldre &n 60
ar.”MAIS3+" motsvaras av omkomna och svart skadade.

Nollvisionen har gjort att stort fokus lagts pa att se till att hastigheten inte Gverstiger det varje
enskild trafikant tal vid en eventuell kollision. I stadstrafik har det framforallt inriktats pa att
sakra hastigheten till 30 km/h i korsningspunkter mellan bilister och oskyddade trafikanter.
Under senare ar har manga 6vergangsstallen hastighetssakrats med olika typer av
hastighetsdampande atgarder. Det finns fortfarande manga 6vergangsstéllen och cykelpassager i
Malmo som ar i behov av atgard for att gora platsen sakrare for framst oskyddade trafikanter
men ocksa for bilister da trafiktempot lugnas ner och risken for upphinnandeolyckor minskar.

Fastighets- och gatukontorets trafiksdkerhetsarbete

Inom ramen for genomforandet av Malmo stads trafiksékerhetsstrategi genomfors arligen ett
antal atgarder i befintlig miljo med syfte att 6ka trafiksakerheten i staden och minska antalet
trafikolyckor. Framst ror det sig om att hastighetssakra befintliga 6vergangsstallen som ar
olycksdrabbade och/eller felaktigt utformade. Planering av atgarder gors arsvis och val av platser
baseras pa olycksstatistik, utformning, synpunkter fran allméanheten med mera. Ett internt
forankringsarbete sker i planeringsstadiet for att pa sa satt kunna fanga upp synpunkter vad
géller intressekonflikter gdllande exempelvis kollektivtrafik, forvaltning och trafikreglering.

Effekt av en ombyggnad

Vid tidigare genomforda trafiksakerhetsatgarder har det ofta gjorts utvarderingar av atgardens
effekt. Normalt gors detta genom att mata bilisternas hastighet och genom studie av
véjningsbeteendet mellan gaende, cyklister och bilister. Ofta minskar bilisternas verkliga
hastighet till omkring 25-30 km/h vid passagen vilket i sin tur har effekt inte bara pa antalet
olyckor pa platsen utan ocksa pa konsekvenserna om en olycka anda intraffar.
Vijningsbeteendet paverkas ocksa i hog grad vid sankta hastigheter. Efter att atgarder
genomforts lamnar cirka 80 % av bilisterna foretrade mot gaende jamfort med runt 35% innan
atgard. Samma siffror mellan cyklist och bilist &r ungefar 20 % innan mot 60 % efter atgarder.
En annan positiv effekt vid inférande av tvingande hastighetsddmpning ar att antalet strackor i
Malmo dér det &r majligt att kora langt 6ver skyltad hastighet blir allt farre.



Bakgrund

Figur 1. Oversiktsbild tver kv. Brannaren och féreslagna platser for trafiksikerhetsatgérder.

| kvarteret Brannaren mellan Nobelvigen och Ostra Farmvégen planeras bland annat forskola
och bostader att byggas. Detta innebér ett okat flode trafikanter i omradet, inte minst ett 6kat
antal oskyddade trafikanter som behover kunna rora sig till och fran kvarteret.

I korsningen Nobelvagen/Agneslundsvagen (1) finns inget overgangsstalle i dagslaget.
I korsningen Ostra Farmvéagen/Agneslundsvéagen (2) finns idag ett obevakat 6vergangsstille,
dock ej hastighetssékrat.

2017 gjordes matning pa Nobelvagen/Industrigatan (norr om Agneslundsvagen) pa 18 600
fordon per dygn, skyltad hastighet var 40 km/h samt medelhastighet 41 km/h. Nobelvéagens
strackning mellan korsningarna Nobelvagen/Industrigatan och Nobelvdgen/Sorgenfrivagen ar
en lang rakstracka utan nagon form av hastighetsdampning. Det bidrar till att hastigheten pa
strackan &r nagot hogre an pa andra delar av Nobelvagen. Senaste matningen pa
Nobelvagen/Agneslundsvagen genomfordes 2008 och visade pa ca 21 800 fordon per dygn,
skyltad hastighet var 40 km/h samt medelhastighet 43 km/h.

Senaste métningen pa Ostra Farmvigen/Industrigatan genomfordes 2017 och visade pa ca 7 300
fordon per dygn, skyltad hastighet var 40 km/h samt medelhastighet 34 km/h.

Utvecklingen med fler verksamheter, déribland forskola och bostdder, kommer att innebdra en
okning av trafikfloden samt dkat behov av sdkra korsningspunkter for gaende saval som
cyklister. Manga barn kommer troligen behdva korsa de tva punkterna pa vag till skolan dé man
kommer soderifran. Sakrade 6vergangsstallen samt cykeloverfarter skulle skapa mojligheter for
en tryggare och sékrare skolvag.



Nobelvagen ar en huvudgata med fyra korfalt i den aktuella korsningen.
Hastighetsbegrénsningen &r 40 km/h och gatan &r reglerad som huvudled. Kérbanan &r ca 19
meter bred, trottoaren &r ca 2,1 meter bred (vdstra sidan) samt ca 3,5 meter bred (6stra sidan).
Léangs véstra sidan av gatan finns en separerad dubbelriktad cykelbana (ca 2,5 meter bred).
Néarmaste overgangsstalle (signalreglerat, ej hastighetssakrat) ligger i korsningen
Nobelvdgen/Industrigatan ca 165 m norr om Agneslundsvédgen. Séder om Agneslundsvégen
finns narmsta Gvergangsstalle (ej signalreglerat, ej hastighetssakrat) cirka 200 meter bort.
Befintlig anslutning 6ver Nobelvagen till Agneslundsvéagen &r tva passager, nedsankt kantsten
samt 6ppning i refug.
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Platsen ar inte olycksdrabbad utan atgarden motiveras av att platsen véantas fa okat flode
oskyddade trafikanter i framtiden da Kvarteret Brannaren utvecklas med bostader, verksamheter
och forskola, samt da busshallplats planeras placeras i anslutning till korsningen. For barn som
kommer soderifran kan detta bli en viktig punkt att hastighetssakra for att forbattra
mojligheterna till en sékrare skolvag.

Utformning av hastighetsdampande atgard kommer anpassas till kollektivtrafik, da busslinje 3
trafikerar strackan.

Ostra Farmvagen ér en huvudgata med tva korfalt i den aktuella korsningen.
Hastighetsbegrénsningen ar 40 km/h och gatan &r reglerad som huvudled. Kérbanan &r cirka 6,7
meter bred, gangbanan ar cirka 2,5 meter bred (vastra sidan) samt 4 meter bred (6stra sidan,
inklusive cykelbana pé 2,5 meter). P4 Ostra Farmvagens ostra sida loper cykelbanan
genomgaende Gver Agneslundsvagen.

I korsningen Ostra Farmvagen/Agneslundsvégen finns idag ett obevakat, ej hastighetssakrat
dvergangsstalle. Ca 170 meter norr om Agneslundsvégen finns ett signalreglerat 6vergangsstlle.
Cirka 175 meter soder om Agneslundsvagen finns ett obevakat, ej hastighetssékrat
overgangsstalle. Strax norr om befintligt, obevakat dvergangsstalle, ar hastighet reglerad till 30
km/h pa grund av skola.

Da cykelbana planeras forlaggas pa sodra sidan av Agneslundsvagen ar det nodvandigt att justera
placering av nuvarande dvergangsstalle, samt att hastighetssakra 6vergangsstallet av samma skal
som Nobelvagen/Agneslundsvéagen. Utformning av hastighetsdampande atgard kommer
anpassas till kollektivtrafik, da busslinje 33 trafikerar strackan.

Finansiering
Bada tva atgarderna bekostas av exploatoren i samband med genomforande av exploatering for
kv. Brénnaren.

Ansvariga
Tobias Nilsson Avdelningschef
Anna Bertilson Direktor
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