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1 Sammanfattning

Ramavtal 8 — Storstad Malmé (Storstadspaketet) innebar en omfattande satsning pa hallbar
stadsutveckling genom investeringar i kollektivtrafik, cykelinfrastruktur och stadsmiljé. Projekt
3386 Kronborgsvagen Norra ar en del av denna satsning och syftar till att starka
forutsattningarna for hallbart resande samt skapa ett tryggare, mer tillgangligt och attraktivt

gaturum.

Detta objektsgodkannande omfattar Ostra Rénneholmsvagen, mellan Fersens vag och Carl
Gustafs vag, Kronborgsvagen, mellan Carl Gustafs vag och Sjallandstorget, samt
Képenhamnsvagen mellan Sjallandstorget och Mariedalsvagen. | projektet ingar aven mindre
trafiksékerhets- och regleringsatgarder i korsningspunkter langs Képenhamnsvagen mellan
Mariedalsvagen och Erikslustvagen for att forbattra befintliga cykelstrak och fortydliga
kopplingen till nybyggda och planerade nord-sydliga cykelstrak langs Erikslustvagen och

Bellevuestraket.

Bakgrunden till projektet ar att straket ar utpekat som ett primart huvudcykelstrak samtidigt
som cykelinfrastruktur idag saknas langs storsta delen av Ostra Rénneholmsvégen och
Kronborgsvagen. Strackan har flera viktiga malpunkter, skolvagar, hallplatser och
verksamheter samt har identifierade trafiksdkerhetsbrister for oskyddade trafikanter.
Projektet syftar darfor till att forbattra framkomlighet, trafiksakerhet, tillganglighet och trygghet
for framfor allt cyklister, kollektivtrafik/kollektivtrafikresenarer och gdende samt att starka

stadsmiljon langs straket.
Projektet omfattar:

e anlaggande av enkelriktade cykelbanor langs straket
o tillganglighetsanpassning och standardhojning av hallplatser
e hastighetssakring av passager och korsningspunkter

e ombyggnad av delar av gaturummet foér att minska barriareffekter och starka

férutsattningarna foér gang- och cykeltrafik
« tillskapande av ytor for gronska, vistelse, lastplatser och angéring.

Den totala investeringen for detta objektsgodkannande uppgar till 44 mnkr. De bedémda
inkomsterna for kollektivtrafik respektive cykel genom statlig medfinansiering enligt ramavtal
8 i Sverigeforhandlingen, uppgar till 7,4 mnkr, vilket ger ett netto om 36,6 mnkr.
Driftkonsekvenserna beraknas till 2,92 mnkr brutto och 2,44 mnkr netto. Kostnaden for
hantering av férorenade massor éver MKM (Mindre Kanslig Markanvandning) bedéms uppga
till 3 mnkr.
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Utgifterna ar bedémda i prislage augusti 2026.

Projektets beddmda utgifter finns med i fastighets- och gatukontorets planerade ekonomiska

plan.

Projektering planeras genomféras under 2027. Entreprenaden planeras att utféras etappvis
med start 2027 och fardigstallande under 2030.

2 Bakgrund, syfte och mal

2.1 Bakgrund och syfte

Strackan langs Ostra Rénneholmsvagen, Kronborgsvagen och Képenhamnsvagen ar en del
av det strak som i 6versiktsplanen ar utpekat som ett primart huvudcykelstrak. Straket utgor
en viktig tvarférbindelse i vast-Ostlig riktning strax sdéder om Malmds mest centrala delar.
Straket ansluter i vast till befintliga dubbelsidiga dubbelriktade cykelbanor langs
Képenhamnsvagen. Det knyter samman olika delar av staden och passerar flera
betydelsefulla malpunkter sasom parker, skolor och verksamheter. Straket planeras pa sikt
att forlangas langs Ostra Rénneholmsvégen och Féreningsgatan vilket innebér att det dven

kopplar mot viktiga malpunkter i centrum samt stora kollektivtrafiknoder sa som Triangeln

och Varnhem.

Figur 1. Straket i sin helhet

Dagens utformning motsvarar inte strakets utpekade funktion som huvudcykelstrak. Langs
hela Ostra Rénneholmsvégen och Kronborgsvagen saknas separat cykelinfrastruktur och
cyklister hanvisas till blandtrafik. Straket har flera viktiga korsningspunkter och utgér viktiga
lankar for skolvagar. Langa avstand mellan passager, hoga trafikfléden, ett brett gaturum och
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overgangsstallen utan hastighetssakring bidrar till brister i saval trafiksakerhet som upplevd
trygghet. Delar av straket domineras av hardgjorda ytor, kérbanor och parkering, med

begransad gronska och fa vistelsekvalitéer.

Behovet av foérandring stdéds av den omradesanalys och medborgardialog som genomforts.
Aterkommande synpunkter &r att motorfordonens hastigheter upplevs som hdga, att det
kanns otryggt att cykla langs straket och att obevakade 6vergangsstallen upplevs som
osakra. | brist pa cykelbanor forekommer aven cykling pa gangbanorna. Boende efterfragar
framfor allt en battre och tryggare milj¢ for gaende och cyklister, men aven mer grénska, trad

och sittplatser.

Genomférda trafiksimuleringar visar att det inte finns nagon kapacitetsbrist for kollektivtrafik
eller 6vrig motorfordonstrafik pa den studerade strackan. Det innebar att det finns
forutsattningar for att skapa en annan férdelning av gaturummets ytor, samtidigt som
kollektivtrafikens framkomlighet bibehalls. | strakets ndromrade finns en god tillgang till
parkering pa allman platsmark, belaggningen uppgar i snitt till 60 %. Detta innebar att det

finns forutsattningar for att nyttja gaturummet till andra funktioner an parkering.

Projektets syfte ar att utveckla straket genom cykel- och kollektivtrafikframjande atgarder
samt atgarder som forbattrar stadsmiljon och trafiksakerheten for oskyddade trafikanter.
Trafikslag och funktioner ska fungera i samspel och kombineras med en god gestaltning.
Projektet ska skapa ett sammanhangande, trafiksakert och framkomligt huvudcykelstrak med
kapacitet och standard for framtida cykelfléden, samtidigt som kollektivtrafikens

framkomlighet och robusthet sakerstalls och hallplatsstandarden hdjs.

Projektet forvantas darmed bidra till 6kad trafiksakerhet, trygghet och framkomlighet for
gaende och cyklister, forbattrade forutsattningar for kollektivtrafiken samt minskade
barriareffekter. Samtidigt férvantas projektet bidra till ett attraktivare gaturum for

malmoborna.

2.2 Stadens mal

Projektet bidrar till uppfyllandet av tekniska ndamndens grunduppdrag fér kommunens trafik
och infrastruktur genom utveckling av gatu- och vagnatet samt atgarder som framjar en god,
saker och tillganglig trafikmiljo for samtliga trafikantgrupper. Projektet innebar investeringar i
cykelinfrastruktur, forbattringar for kollektivtrafiken och atgarder som starker trafiksakerhet,

tillganglighet och stadsmiljé langs ett viktigt huvudstrak i Malmé.

Projektet bidrar till kommunfullmaktiges mal om att skapa goda villkor for stadens attraktivitet

och naringsliv. Genom forbattrade forutsattningar for gang-, cykel- och kollektivtrafik starks
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tillgangligheten till verksamheter, malpunkter och service langs straket. Samtidigt sakerstalls
fortsatt tillganglighet for leveranser och angéring genom nya lastzoner och anpassade

I6dsningar for angoring.

Projektet bidrar aven till kommunfullmaktiges mal om minskad klimatpaverkan. Genom
utbyggnad av ett sammanhangande huvudcykelstrak, forbattrade hallplatsmiljder och 6kad
trafiksakerhet for oskyddade trafikanter skapas battre forutsattningar att resa hallbart och en

overflyttning fran bilresor till gang-, cykel- och kollektivtrafik.

2.3 Leveransmal

Projektet ska leverera en ombyggnad av Ostra Rénneholmsvagen, Kronborgsvagen och

delar av Képenhamnsvagen som:

o Skapar ett sammanhangande och trafiksdkert huvudcykelstrak genom anlaggande av

enkelriktade cykelbanor med koppling till befintliga och planerade cykelstrak.

o Forbattrar tillganglighet och standard for kollektivtrafiken genom ombyggnad,
nyanlaggning och tillganglighetsanpassning av hallplatser samt atgarder som

sakerstaller en fortsatt robust kollektivtrafik langs straket.

o Okar trafiksakerhet och trafiktrygghet samt minskar barriareffekten genom

hastighetssakrade passager och forbattrade korsningspunkter

o Utvecklar stadsmiljon genom att skapa ett gaturum i mansklig skala med viss
grénstruktur, férbattrade vistelsevarden och dkad attraktivitet fér boende, besdkare

och verksamheter langs straket.

o Sakerstaller att straket kan hantera framtida trafik- och cykelfléden samtidigt som

tillgangligheten for verksamheter, angoéring, leveranser och driftfunktioner bibehalls.
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3 Projektets omfattning

3.1 Geografisk avgransning
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Figur 3. Karta 6ver geografisk avgransning for de atgarder som foreslas i
objektsgodkannande
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3.2 Detaljplan

Projektet kan genomféras inom gallande detaljplan.

3.3 Kopplingar till andra projekt / linjen

Angransande projekt:
e Projekt 10.2 Mariedalsvagen soédra- 3338 detaljprojektering
e 6.7 cykel Kronborgsvagen -3389 (utredning)
e 6.4 Foreningsgatan cb+buss — 3383 (pagaende forstudie/forproj)
e Projekt Bellevuestraket 9161 (pagaende entreprenad)
Angransningar till projekt som genomférs av andra aktorer:

Inom projektomradet utreder VA SYD mdjligheten att anlagga ett magasin pa delar av

Kronborgsvagen mellan Képenhamnsvagen och Carl Gustafs vag.

3.4 Tidigare och eventuellt kommande beslut

Projektledningsplan for hela strackan enligt figur 1 presenterades i styrgrupp 240520.

3.5 Genomforande

Strackan karaktéariseras idag av ett brett gaturum utan cykelbanor, med langsgaende
kantstensparkering. Historiskt har delar av gatan kantats av enkelriktade cykelbanor som

revs till féorman for fler bilparkeringsplatser under sena 1950-talet.

Generellt har gatan relativt fa inslag av gronska, krontackningen uppgar till knappt 6 %. | de
Ostra delarna upplevs gatan dock som betydligt gronare tack vare teaterparken och

Pilstorpsparken.

Langs strackan finns viktiga malpunkter sa som skolor, parker och Malmo opera, samt flera

verksamheter som butiker, caféer, restauranger och gym.

3.5.1 Oskyddade trafikanter

Langs strackan finns generellt val tilltagna gangbanor. Langs Képenhamnsvagen finns
dubbelsidiga dubbelriktade cykelbanor med undantag fér sédra sidan pa strackan mellan
Sjallandstorget och Mariedalsvagen. | projektomradets Gstra delar, langs Kronborgsvagen
och Ostra Rénneholmsvagen, saknas cykelinfrastruktur helt.
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Strackan trafikeras av relativt fa cyklister idag, cirka 200—600 per dygn. Enligt prognosen
finns det dock en stor potential for kraftigt 6kad cykling i strdket, prognosen anger att

strackan i framtiden skulle kunna fa fléden om upp mot 11 000 cyklister per dygn.

En del olyckor har forekommit i framfor allt korsningspunkter langs straket. Olyckor mellan
motorfordon och cyklister sticker ut och forekommer i kluster runt Sjallandstorget och i

korsningen med Carl Gustafs vag.

3.5.2 Motorfordonstrafik

Numerart domineras gatan idag av biltrafik med fldden mellan 9 000 — 12 000 f/d. Enligt
prognos kommer dessa 6ka nagot till 2040. Det finns en stor mangd omarkerade
parkeringsplatser langs straket, 184 stycken, varav 80 ar reglerade som boendeparkering.
Generellt ar belaggningen pa parkeringen i omradet lag, mellan 40-60 %. Undantaget ar
Képenhamnsvagens norra sida samt Kronborgsvagens nordvastra sida dar belaggningen
kvallstid pa vardagar ar nagot hogre, ca 60-80 %. Parkeringsutredningen visar pa en god

tillgang till parkering i naromradet med en genomsnittlig belaggning om 60 %.

3.5.3 Kollektivtrafik

Strackan trafikeras av linje 11, mellan Elinelund och Fortuna hemgarden via bland annat

Gustav Adolfs torg och Triangeln. Linjen avgar med 10 minuters frekvens i hogtrafik.

Inom projektomradet finns idag fyra hallplatser, Dammfri, Sjallandstorget, Carl Gustafs vag
och Malmoé Opera, dessa ligger mycket tatt. Det ar 6nskvart bade ur stadens och

Skanetrafikens perspektiv att reducera antalet hallplatser pa strackan.

Samtliga hallplatser saknar idag realtidsinformation och tillganglighetsanpassning i form av

hojt kantstdd och taktil anpassning. Ett fatal hallplatser saknar aven vaderskydd.

3.5.4 Framtida utformning

Inom vastra delen av projektomradet finns befintliga dubbelsidiga cykelbanor, har omfattar
projektet framst en omreglering av dessa till enkelriktade cykelbanor. Nya cykelbanor tillfors
pa strackan mellan Mariedalsvagen och Fersens vag. De nya cykelbanorna anlaggs i
huvudsak utanfér befintliga gangbanor genom att utrymme framst tas fran kérbanan.
Avsikten ar att cykelbanorna genom anlaggandet utanfor befintliga gangbanor ska kunna
anlaggas ovanpa befintlig dverbyggnad. Syftet ar att genomfdra projektet sa

kostnadseffektivt och enkelt som mdjligt men samtidigt ge gatan en robust och stadsmassig
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utformning. | de stdrre signalreglerade korsningspunkterna krdvs mer anpassning och

justering for att uppna ett funktionellt och trafiksakert resultat.

Tillférandet av nya cykelbanorna innebar att parkering utgar helt pa gatans sddra sida (med
undantag for Kbpenhamnsvagen), pa den norra sidan bibehalls viss parkering langs de
strackor som har hégst belaggning, det vill sdga norra sidan av Képenhamnsvagen samt
nordvastra sidan av Kronborgsvagen. Foér att sakerstalla god tillganglighet till verksamheter

samt for renhallning anlaggs ett antal lastplatser i strategiska lagen.

Hallplatserna Sjallandstorget och Carl Gustavs vag slas ihop och placeras i anslutning till
Maribogatan. De befintliga héllplatsldgena rivs och tva nya hallplatslagen, ett i varje riktning,

anlaggs. Hallplatsen i riktning norddst (in mot centrum) férses med vaderskydd pa plattform.

Pa Képenhamnsvagen, pa strackan mellan Sjallandstorget och Mariedalsvagen, byggs ny
enkelriktad cykelbana pa sédra sidan samtidigt som den befintliga dubbelriktade cykelbanan
pa norra sidan enkelriktas.

Vaster om Mariedalsvagen omfattar projektet i huvudsak omreglering av de befintliga
dubbelriktade cykelbanorna till enkelriktade, i syfte att knyta ihop straket. Vissa mindre
justeringar gors for att anpassa korsningspunkterna pa strackan till den enkelriktade

regleringen av cykelbanorna.

Nedan visas schematiska bilder av funktionerna som ingar i utformningsférslagen.

. ormmng anp539 .
; enkelnk‘tadec kelbano i

Figur 4. Kbpenhamnsvagen vaster om Mariedalsvagen
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Figur 6. Visualisering av Kronborgsvagen vasterut, med nya enkelriktade cykelbanor och det
nya hallplatslaget i anslutning till Maribogatan.

3.6 Potentiella fororeningar

Utifran Malmo stads webbkarta framgar det att asfaltsbelaggning med risk for PAH

forekommer langs hela strackan.
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| anslutning till strackan finns ett par omraden som har riskklassats enligt MIFO-metodiken,
huvudsakligen fore detta kemtvattar. Det finns aven ett omrade med ett fore detta fargeri och

maskinhus. Inom omradet har flera undersékningar samt schaktsanering genomforts.

| samband med detaljprojekteringen ska en miljéteknisk markundersdkning genomféras

utifran den historiska inventeringen som gjordes i forstudien.

3.7 Osakerhet och risker

Genomférandet kommer att krdva etappvis utbyggnad och planering av trafikféringen for att
begransa paverkan pa framkomlighet och tillganglighet under byggtiden. Sarskild hansyn

behdver tas till busstrafiken pa linje 11 samt till skolor och verksamheter langs strackan.

Inom projektomradet férekommer ett stort antal ledningar och kablar, vilket kan medféra
behov av anpassningar av utformning, planteringar och hallplatslagen under projekteringen.
Det finns dven osakerheter kopplade till framtida samordning med VA-Syds planerade

dagvattenmagasin inom delar av projektomradet.

Den historiska markinventeringen visar att delar av strackan kan innehalla aldre
belaggningslager med risk for forhéjda PAH-halter. | anslutning till projektomradet har det
historiskt férekommit verksamheter som kemtvattar, drivmedelshantering och
verkstadsverksamhet. Eventuella féroreningar kan medfora 6kade kostnader for

undersdkningar, masshantering och omhandertagande av férorenade massor.

Viss inmatning har gjorts i tidigt skede for att kunna beddéma genomférbarheten av planerade
atgarder. Det finns dock risk att det vid noggrannare undersoékning och hdjdsattning under

detaljprojekteringsskedet framkommer att atgarderna pa vissa delstrackor kraver mer schakt
an planerat for att klara avrinningen. Det kan medféra att entreprenaden blir mer kostsam an

beraknat.

For att minska osakerheterna kommer projektering att genomforas i nara dialog med berérda
ledningsagare och Skanetrafiken. Kompletterande markmiljdundersékningar och tekniska

utredningar genomférs inom kommande projekterings- och entreprenadskeden.
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4 Tidplan

Projektering planeras paga under storre delen av 2027. Entreprenad ar planerad att ske i
olika etapper, i samordning med planerade intilliggande projekt och entreprenader. Vissa
delar av entreprenaden kommer eventuellt géras i samarbete med VA-Syd vid senare tillfalle.
Delar av projektet kommer genomfdras tillsammans med ombyggnationer i projekt 10.2

Mariedalsvagen Sdédra. Samtliga delar planeras att vara genomférda under ar 2030.

Handelse Tidpunkt/period
BG2 Godkannande i styrgrupp att ga upp med September 2026
objektsgodkannande till TN
Projektering Januari - oktober 2027
Entreprenad Host 2027 - sommar 2030
BG3 Godkannande i styrgrupp att ga upp med Host 2030
slutrapport for projekifasen
Garantifas 2030-2032

5 Ekonomi

5.1 Projektkalkyl

Den totala investeringen for detta objektsgodkannande uppgar till 44 mnkr medan de
bedémda inkomsterna for kollektivtrafik och cykel genom statlig medfinansiering enligt
ramavtal 8 i Sverigeférhandlingen, uppgar till 7,4 mnkr, vilket ger ett netto om 36,6 mnkr.

Driftskonsekvenserna beraknas till 2,92 mnkr brutto och 2,44 mnkr netto.
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Projektkalkyl Investering — allméan plats Summa (Tkr)
Offentligt bidrag (investering) 7 400
Privat bidrag (resultat) 0
Summa inkomster 7400
Entreprenad 24 000
Projektering 2 300
Forprojektering 500
Byggledning 3 500
Utredningar 500
Hantering av massor 6ver MKM 3 000
Hantering av massor under MKM 500
Intern tid 2500
Oforutsett 7 200
Summa utgifter 44 000
Projektnetto 36 600
5.1.1 Utgifter

Den totala utgiften for detta objektsgodkannande beraknas till 44 mnkr. Storsta utgiften ar

entreprenad som ar beraknad till 24 mnkr.

Utgifterna ar fordelade pa kollektivtrafiks- och cykelatgarder. Enligt bedomning utgor
kollektivtrafikatgarder 13 % av den totala utgiften och cykelatgarder 87 %.

Kollektivtrafikatgarder utgor darmed 5,8 mnkr och resterande 38,2 mnkr ar cykelatgarder.

Kostnaden for hantering av férorenade massor 6ver MKM bedéms uppga till 3 mnkr och ar

en direkt resultatpaverkande kostnad.

Utgifterna ar beddémda i prislage augusti 2026.

5.1.2 Inkomster

Atgarder om 19 mnkr ingér inte i Ramavtalet 8 Storstadspaketet.

Den totala inkomsten fran storstadsavtalet i objektsgodkannandet uppgar till 7,4 mnkr, dar
inkomsterna for cykel utgdr 5,1 mnkr och inkomster for kollektivtrafikatgarder ar beraknade
till 2,3 mnkr. Inkomsterna ar beraknade pa 50 % statlig medfinansiering for
kollektivtrafiksatgarder och 25 % statlig medfinansiering for cykelatgarder enligt Ramavtal 8

Storstadspaketet.
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Da 100% av kostnaderna inte ingar i Ramavtal sa har projektet for avsikt att soka medel fran
”statlig medfinansiering till kommunal infrastruktur”. Denna typ av medel kan beviljas fér upp
till 50 % av byggkostnaden. Medel kan enbart sdkas for nastkommande ar. | dagslaget har
projektet skt medel for delen Kronborgsvagen mellan Képenhamnsvagen och Carl Gustafs
vag inklusive korsningen med Képenhamnsvagen for 2027. Totalt kan projektet beviljas
medfinansiering upp till ytterligare 13,5 mnkr, vilket skulle géra att projektnetto skulle bli ca
23,1 mnkr.

5.2 Driftkonsekvenser

Totala driftskostnader (drift, underhall, kapital) beraknas uppga till 2,92 mnkr brutto och 2,44
mnkr netto for Fastighets- och gatukontoret. Vid beradkning av kapitalkostnaden har
internrantesats pa 2,5% anvants, avskrivningstiden ar beraknad pa 25 ar. Drift och underhall
beraknas till 250 tkr.

Driftskonsekvensernas kan bli lagre om ansokta medel via kommunal infrastruktur beviljas.

5.3 Budgetavstamning

Projektets bedémda utgifter och intakter finns med i den av fastighets- och gatukontorets

planerade ekonomiska plan.
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