Malmo stad
Tekniska namnden

Datum Yttrande
2026-06-11

Adress

Diarienummer Till
TN-2026-1990 [Mottagare]

Remiss Trafikverket - FORDJUPAD UTREDNING
Malmo bangard — potential for ut-/omlokalisering av

funktioner, STK-2026-834
TRV 2025/33109

Tekniska nimnden foreslas besluta att limna foljande yttrande:

Sammanfattning

En effektiv bangard i Malmé dr central f6r stadens utveckling och for att stirka ett
hallbart transportsystem dar mer gods flyttas fran vig till jarnvig och sjofart. Malmo
hamns roll som EU-utpekad stomnitshamn gor satsningar sirskilt viktiga, inte minst

infor den trafik6kning som vintas 1 samband med Fehmarn Balt-férbindelsen.

Flera foreslagna atgirder, saisom forbattrade sparkopplingar och utbyggd kapacitet i
hamnen, dr positiva och ligger 1 linje med stadens planer. Utredningen ar dock for

kortsiktig, med risk att investeringar snabbt blir otillrickliga. Utredningen bor ha ett
scenario dir en framtida omlokalisering av rangerbangarden 6vervigs for att frigbra

yta.

Det finns behov av en langsiktig plan, inklusive hur trafik och viktiga funktioner ska
uppritthallas under kommande ombyggnader. Genomférandet kriver samarbete
mellan Trafikverket och Malmo stad. Bland annat beh6vs 6verenskommelser om
marktillgdng samt att statlig medfinansiering tillférs f6r de atgirder som foreslas pa

Malmo stads jarnvigsanldggningar. Detta da nyttorna ar bade regionala och nationella.

Vidare saknas ett tillrdckligt fokus pa klimatanpassning av bangarden, vilket dr
Trafikverkets ansvar. Eventuellt h6jda banavgifter maste utformas sa att jirnvagens

konkurrenskraft inte forsamras.
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Generella synpunkter

Det ar mycket positivt att Trafikverket genomfér denna viktiga utredning som konkret
och i detalj belyser de utmaningar och hinder som nuvarande bangérd utgor for att
kunna na en 6nskad utveckling. Tekniska nimnden ser mycket positivt pa
arbetsprocessen dir Malmé stad och Trafikverket tillsammans med andra
nyckelaktorer samarbetat under framtagandet av utredningen. Flera av de framtagna
atgirdsforslagen ligeer i linje med de inspel Malmo stad gjort till Trafikverket under
processen. Det giller framfor allt atgardsforslagen som mojliggor bittre
sparanslutningar till hamnen och som i stora delar dterfinns 1 "Masterplan f6r Malmé

hamn” som Tekniska nimnden godkinde i november 2020.

Malmo stad strivar efter att minska bangardens barridreffekt mellan gamla staden och
Nyhamnen och det planeras f6r nirvarande f6r utbyggnad av nya gang- och
cykelforbindelser 6ver bangarden. Det ir angeldget att utredningen beaktar dessa sa att

ett genomforande inte forsvaras.

Utredningen brister dock nir det giller den langsiktiga framtidsbilden. De atgarder som
behovs for att 16sa situationen pa kort och medellang sikt behover vara robusta och
utgbra etapper som leder mot en langsiktig l16sning. Exempelvis kommer troligen en
avlastning av Kontinentalbanan beh6vas pa sikt. Detta kan goras genom utbyggnad av
en yttre godsbana som i sin tur paverkar hur en lingsiktig bangirdslosning ser ut.
Risken ir att Trafikverket investerar och ”bygger fast sig” i en bangardslésning som
blir for liten och ineffektiv kort tid efter att atgirderna tagits i drift.

Da flera av atgirdsforslagen ligger pa kommunal mark kommer det att krivas
férhandlingar mellan Trafikverket och Malmé stad om tillgang till mark. Flera av de
foreslagna atgiarderna till och i hamnen kommer fortsatt inga 1 stadens sparinnehav. Da
dessa atgirder medfor stora regionala och nationella nyttor genom avlastning av

Trafikverkets anliggning bor de vara féremal for omfattande statlig medfinansiering.

De atgirder som foreslds for att effektivisera anlageningen kriver omfattande
ombyggnader med tillfalliga omlokaliseringar av olika, for tagtrafiken, centrala
servicefunktioner. Tekniska nimnden anser att utredningen behéver kompletteras med
en utbyggnads- och genomférandeplan som visar hur den lokala, regionala, nationella
och internationella jirnvagstrafiken kan fungera och utvecklas under tiden atgarderna
genomfors. Utredningen behover ocksa visa hur viktiga bangardsfunktioner ska

sikerstillas och var de kan omlokaliseras under en ombyggnadsperiod.

Atgardsforslagen ligger i linje med stadens planer

En effektiv och kapacitetsstark bangird i Malmoé ér en forutsittning f6r Malmos

fortsatta utveckling som tillvixtmotor i sédra Sverige. Effektivare hantering av
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godstrafiken till och fran hamnens olika verksamheter inklusive dess kombiterminal dr
en forutsittning for utvecklingen av ett hallbart transportsystem dér gods kan
overforas fran vig till jairnvag och sjofart. Malmé hamn ar utsedd av EU som en av
Sveriges fem stomnitshamnar som framéver kommer ha stor betydelse f6r export och

import av godsfloden till och fran Sverige.

Tillsammans med dtgirderna som ingar i den nationella transportinfrastrukturplanen
for aren 20262037, sasom fyra spar Lund-Hassleholm, fler spar pa Malmo C,
ombyggnad Ostervirn med dubbelspir till Malmé C évre och planskild sparkorsning,
kommer en effektivare bangard med bittre kopplingar till Malmé hamn bidra till att
mota den 6kning av gods- och passagerarstrommar som férvintas till, fran och genom
Malmé.

Tekniska nimnden ser positivt pa flera av de framtagna atgirdsforslagen som ligger i
linje med de inspel Malmo stad gjort under utredningsprocessen. Det giller bland

annat:

e FElektrifiering och signalreglering av de s kallade Tullsparen sa att tag till och
fran Malmo hamn kan ankomma och avga darifran.
e Tler uppstillningsspar utmed Lappogatan.
e Ny sparforbindelse mellan Mellersta och Norra hamnen.
e Utbyggnad pa lingre sikt av den sa kallade "Metkroken” som medger direkt
sparforbindelse fran Norra hamnen till S6dra stambanan vid Spillepengen.
Dessa atgarder aterfinns ocksa 1 "Masterplan f6r Malmé hamn” som tekniska nimnden

godkinde i november 2025.

Viktigt att arbeta langsiktigt for att I6sa situationen pa kort,
medellang och lang sikt

Utredningen dr dock for avgrinsad 1 den bemirkelsen att den inte har med langsiktig
utveckling som forutsittning. De dtgirder som behovs for att 19sa situationen pa kort
och medellang sikt beh6ver vara robusta och utgéra etapper som leder mot en
langsiktig 16sning. Risken 4r att stora investeringar gors i en bangardslosning som blir

for liten och ineffektiv redan nir dtgirderna tagits i drift.

Som framgir av utredningen ir ytorna for utveckling och tillvixt av nédvindiga
bangardsfunktioner starkt begrinsade pa grund av att bangarden ar kringgirdad av
bade befintlig och planerad bebyggelse. De atgirder som foreslas for att effektivisera
anliggningen kriver omfattande ombyggnader med tillfalliga omlokaliseringar av olika,
for tagtrafiken, centrala servicefunktioner. Utredningen behéver kompletteras med en
utbyggnads- och genomférandeplan som visar hur den lokala, regionala, nationella och

internationella jirnvagstrafiken kan fungera och utvecklas under tiden atgirderna
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genomfors. Utredningen behover da ocksa visa hur viktiga bangardsfunktioner ska

sikerstillas och var de kan omlokaliseras under en ombyggnadsperiod.

Av de manga viktiga funktioner som finns pa bangarden idag ir flera av dem bundna
till platsen. Det giller funktionerna kopplat till persontrafiken som behéver ligga nira
Malmo C i dess roll som nav for bade den regionala och lingviga tagtrafiken. Det
giller ocksa funktionerna kopplat till godstrafiken till och fran hamnen inklusive de
intermodala transporterna. Den funktion som dr minst platsbunden och samtidigt mest
ytkrivande dr rangerbangardsfunktionen. Utredningen bor darfor kompletteras med ett
langsiktigt scenario dir en omlokalisering av rangerbangardsfunktionen utgor en
birande del.

Kontinentalbanans kapacitet och roll behover klargoras

I nuldgesbeskrivningen bor det problematiseras att all godstrafik pa jarnvig soderut gar
genom den tita staden via Kontinentalbanan. Samtidigt dr resonemanget om banans
framtida funktion nagot otydligt dir utredningen pekar pa att Kontinentalbanan
sannolikt kommer att nyttjas betydligt mer framover, vilket skulle kunna innebira en
utmaning med att fa till tidtabeller f6r att passa in pa 6vriga banor. Trots detta nimns
inte hur detta ska hanteras. Tekniska nimnden anser att detta visar pa en svag koppling
mellan prognos, malbild och atgirdsforslag, och att utredningen behover tydliggéra hur

en Okad belastning pa Kontinentalbanan ska métas langsiktigt.

Malmo har i decennier uppratthallit ett reservat fOr en yttre godsbana i 6versiktsplanen.
Denna beaktas inte 1 utredningen trots att den kan utgora ett strategiskt alternativ som
bade Okar kapaciteten for godstig, mojliggdr en annan langsiktig utveckling av

bangardsomradet och sakerstiller kapacitet pa Kontinentalbanan for persontagtrafik.

Gemensamma tidplaner och samarbeten

Da flera av atgirdsforslagen ligger pd kommunal mark kommer det att krivas
férhandlingar mellan Trafikverket och Malmé stad om tillgang till mark samt
gemensamt etapptink med att integrera Malmoé hamns jarnvigsanligening med Malmé
bangard. Flera av de foreslagna atgirderna till och i hamnen kommer fortsatt inga i
stadens sparinnehav. Dé dessa atgirder medfor stora regionala och nationella nyttor
genom avlastning av Trafikverkets anliggning bor de vara féremal for omfattande

statlig medfinansiering.

Klimatanpassning

Gillande klimatanpassning av bangardsanliggningen klargors att utredningen inte

hanterar den fragan. I nulidgesbeskrivningen konstateras dock att S6dra stambanan vid
Arlov dr en kind lagpunkt och att det dven finns kinsliga punkter pa Malmé bangard 1
ett langre tidsperspektiv gallande skyfall och havsnivah6jning. Att utga fran att Malmo
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stads planer pa klimatskyddsatgirder f6r att skydda Nyhamnen, dven skulle ge skydd at
Trafikverkets anldggningar ar felaktigt. De lokala skyddsatgirder som exploateringen i
Nyhamnen bekostar kommer inte hantera de risker som Trafikverkets nationellt
samhallsviktiga funktioner behdver. Trafikverket har ansvar for att bade befintliga och

tillkommande funktioner pa bangarden klimatanpassas.

Bangarden skulle ocksa kunna bidra till minskad klimatpaverkan genom att inom
bangarden planera in solcellslosningar pa kommande byggnader och mellanliggande

markytor som inte kommer kunna nyttjas for sparinfrastruktur.

Banavgifter som atgard

Utredningen lyfter h6jda banavgifter som ett méjligt styrmedel for att effektivisera
anvindningen av en traing bangard, men problematiserar inte fullt ut konsekvenserna
tor godstrafikens konkurrenskraft. I rapporten anges samtidigt att godstrafiken pa
jarnvig redan har paverkats negativt av 6kade kostnader och att I6nsamheten i sektorn
ar lag, vilket gor godsoperatorerna kinsliga for ytterligare kostnadsokningar. Tekniska
nimnden anser att styrande banavgifter kan vara motiverade for att rensa bort felaktig
anvandning av en begransad nod, men att sidana styrmedel beh6éver utformas 1 ett
storre system- och klimatperspektiv och kombineras med atgarder som stirker

jairnvigens konkurrenskraft 1 férhallande till vigtrafiken.
Synpunkter pa de enskilda atgardsforslagen enligt bilaga 2

Atgardsrad 3: Granssnitt mellan infrastrukturdgare

Trafikverket bor vara infrastrukturdgare f6r hamnsparet vid Tullsparsomradet samt f6r
hamnsparet ut mot Postsparet (spar 88). Hamnsparen bor vara statliga tigspar men
staden bor kvarstd som markigare 1 enlighet med modell som anvinds pa hamnbanan i
Goteborg.

Atgirdsrad 4: Forlangning av spar pa R-gruppen

Det dr mycket angeliget att sparen pa R-gruppen inte forlings vister om
Frihamnsviadukten, dels utifran fragan om farligt gods men det dr ocksa en viktig
forutsittning for att kunna fortsatta stadsutvecklingen 1 Nyhamnen pé sodra sidan av

Carlsgatan fram till Frihamnsviadukten.

Atgirdsrad 5: Ankomst och avgangsspar vid Tullsparsomradet

Spéren bor vara statliga tagspar, elektrifierade och signalreglerade. Staden bor kvarsta
som markigare i enlighet med modell som anvinds pa hamnbanan i Géteborg. Fragan
om var Train Alliance verkstad kan flytta behover 16sas innan beslut om dtgirden kan
fattas. Arrendeavtal férnyas 2027-12-31.
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Atgardsrad 7: Elektrifiering av spar 2a-5a

Eftersom godsvagnar till och fran hamnen paverkas av atgirden kan dtgirden inte
genomforas oberoende av andra atgiarder som det beskrivs i rapporten. Det ar viktigt
att atgarden tar hinsyn till och inte férsvarar genomforandet av de planerade

cykelforbindelserna 6ver bangarden.

Atgérdsrad 9: Forlangning av spar 59 i Arlév

Atgirden ir bra di redundans och kapacitet 6kar samtidigt som det 4r en langsiktig
atgird med hansyn till den framtida direktanslutning till Malmé hamn via den

planerade sa kallade “metkroken”.

Atgirdsrad 10-11: Omloppsnara uppstillning av persontag pa
personbangarden (d.v.s. depaverksamhet)

Detta ir centrala dtgirder fOr att effektivisera och utéka persontrafiken till, fran och
genom Malmé och darmed viktigt for stadens fortsatta utveckling som tillvixtmotor i
s6dra Sverige. Det dr dock angeliget att persontrafikens depa och servicebehov kan
fungera tillfredsstillande under och efter ombyggnadsperioden vilket férutsitter att

ersattningsplats for Jernhusens verkstider maste hittas sa snart som mojligt.

Atgirdsrad 12: Depaverksamhet vid Skroten

Detta dr en logisk plats att placera depaverksamhet pa och den rimmar vil med
ambitionen att separera gods- och persontagsrelaterad verksamhet. Omradet dr dock
utpekat som mojlig depa for lokal kollektivtrafik i Malmo. Dirfor dr det viktigt att hitta
alternativa platser for detta ifall atgirden ska genomféras. Ett sitt att komma framat i
denna fraga kan vara att Malmo stad och Trafikverket planerar f6r markbyten som
medger att funktioner och nyttor tillgodoses pa platser som dr optimala f6r bada

parter.

Atgirdsrad 13: Omloppsnara uppstillning av persontag pa annan
plats an pa personbangarden

Det ar problematiskt att hitta andra placeringar for detta 4n pa befintlig bangard.

Omriden i hamnen eller pa annan plats 1 inom Malmé stad dr inte limpliga f6r detta.

Atgirdsrad 14: Ny verkstadsdepa byggs pa lamplig plats fér att kunna
underhalla tagen

Forutsatt att verkstadsdepan avser serviceatgirder av sallankaraktar finns det sparnira
mark 1 Malmos 6versiktsplan lings med Trelleborgsbanan, vid Glostorp 1 sydOstra

Malmo.
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Atgiardsrad 15: Foérlangning av spar pa l-gruppen

Det ir inte Onskvirt att en forlingning av I-gruppens spar sker pa bekostnad av
kombitrafiken. Det maste i sa fall sikerstallas att den berérda kombitrafiken kan
hanteras i hamnen och dess kombiterminal och att det da finns en effektiv
sparanslutning mellan den kombiterminalen och S6dra stambanan. Den sa

kallade ”metkroken” och den dubbla ”metkroken” skulle behovas i en sidan situation.

Atgiardsrad 16: Nya uppstallningsspar vid Posten

I férsta hand bor uppstillning av godstag till och frain hamnen goéras pa den planerade
6verlimningsbangarden 1 Norra hamnen (omnimnt Lappdgatan i "Masterplan f6r
Malmé hamn”). En utbyggnad av ytterligare uppstillningsspar vid Posten kan

eventuellt beh6vas pa lingre sikt.

Atgiardsrad 17: Vag- och jarnviagsbro mellan Norra och Mellersta
hamnen

Atg:’irden ar angeldgen. Detaljplan f6r bron édr under framtagande. Det forutsitts att
sparet Over bron blir elektrifierat och signalreglerat i samband med att den nya
overlimningsbangarden 1 Norra hamnen elektrifieras vilket bor ske 1 samband med att
den Gvertar rollen som Gverlimningsbangard fran tullsparsbangarden. Jarnvigsbron
tillfér nationella nyttor da den bidrar till att avlasta Malmé bangéard och blir en del av
en hamnbana till 6verlimningsbangarden i Norra hamnen. Darfor bor en statlig

medfinansiering av bron vara aktuell.

Atgardsrad 18: Elektrifiering och signalreglering av sparen i hamnen

Tekniska nimnden haller med om att atgiarden dravhangig andra investeringar men att
den dock kan genomféras 1 etapper i vintan pa en sparforbindelse mellan Mellersta

och Norra hamnen.

Atgérdsrad 19: Elektrifiering och signalreglering av hamnsparet (spar
60)

Denna atgird ar en limplig forsta etapp av atgirden elektrifiering och signalreglering av

hamnsparen.

Atgardsrad 20: Ny infart till hamnen fran Sédra stambanan (Metkroken)

“Metkroken” ir en 16sning med betydelse bade pa medelling och lang sikt. Den
erbjuder direktférbindelse mellan hamnen och Sédra stambanan vilket gynnar
hamnens verksamheter, framfor allt den intermodala trafiken, samtidigt som Malmo

godsbangard och hamnspéren avlastas.
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Atgirdsrad 21 och 22: Koppling mellan hamnen och Kontinentalbanan
och Ny infart till hamnen fran Kontinentalbanan (Dubbelkroken)

En dubbel "metkrok” dr att féredra pa lingre sikt for att skapa effektiva tagkopplingar

mellan Malmo hamn och soderut.

Atgardsrad 25: Ankomst- och avgangsspar vid Frihamnen/Mellersta
hamnen (Icopalbangarden)

Tekniska nimnden instimmer i Trafikverkets bedomning att en etablering av ankomst-
och avgangsspar vid Tullsparen ir att foredra framfér denna atgard som innebir stor

paverkan pa kommande utbyggnadsomrade 1 Nyhamnen.

Atgirdsrad 26: Nya uppstallningsspar vid Frihamnen/Mellersta
hamnen (Icopalbangarden)

Tekniska namnden férordar att hanterings- och uppstallningspar byggs ut vid

6verlimningsbangarden 1 Norra hamnen i f6rsta hand och utmed postsparen i andra

hand. Frihamnsparen ska anvindas f6r hamnrelaterad trafik, inte for uppstallning.

Atgirdsrad 27: Okad anvandning av batterilok pa CMP:s anliggning

Batterilok kan vara en tillfillig men ocksa dyr 16sning. Elektrifiering till och fran en
overlimningsbangard i Norra hamnen kan vara en battre, langsiktig 16sning vilket dven
integrerar hamnanlageningen battre med Malmo bangéird och S6dra stambanan. Om
hamnsparen ir elektrifierade kan tag och vagngrupper tryckas in till hamnens olika

verksamheter.

Atgérdsrad 29: Samlokalisering kombiterminaler

Det finns ytor i Norra hamnen for en utékad kombiterminal. En sadan samlokalisering
forutsitter att sparen till och fran Norra hamnens 6verlimningsbangard blir
elektrifierade och signalreglerade. For att bli riktigt effektivt sammankopplad med

jarnvigsnitet behovs dubbla “metkroken”.

Atgirdsrad 30: Nya uppstallningsspar fér godsvagnar i hamnen

Atgirden ir bra under férutsittning att uppstillningssparen anvinds fér uppstillning

av vagnar med hamnrelaterat gods.

Atgirdsrad 31: Flytta delar av rangeringen till Helsingborg

Tekniska nimnden instimmer i Trafikverkets bedomning att atgirden dr negativ med

hinsyn till bristen pa taglagen.

Ordférande
[Fornamn Efternamn]
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[Fyll 1 titel]
[Fornamn Efternamn]

[Hir anger du om det finns reservationer/sirskilda yttranden.]
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