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Méluppfyllelse
(Inriktning for fortsatt planering)

_ Y Mojligt
Pt Typ Fyrstegs- | Separera | Prioritera | Malmo- och |Bidra till total . A s Reko;nmgnde Allmén kommentar samt motiv till bortsortering om genomforande
tgard Utred.r.ungl A gods- och KArn- hamn- forsvaret |Beskrivning av atgard Effekt av atgard ra tqard T T Ansvar
Atgard person-trafik | funktioner | relaterat Ja/Nej/Ev genomférande
gods i
hamnen
Begransa tiden for vagnarna pé& bangarden genom héjd avgift for tilltrade till Detta skulle innebara att nyttjandegraden pa R-gruppen skulle minska d& den troligen Det p&gér utredningar p& Trafikverket i denna fraga,
_— . T rangerbangéard. kommer belastas endast av tdg som rangeras. | Bangérdsstrategin gors en bedémning avvakta inriktning/beslut. .
Fo andrac.lve bapavglﬁer for tilitrade ill Utredning 2 X att nyttjandegraden dé blir 83-97 % p& R-gruppen &r 2040. Ja Nartid Traﬁ'kverket
tjansteanlaggningar (Nationellt)
Fler uppstillningsspar for persontag byggs pa andra platser, tex vid pagatagens Atgarden innebdr 6kad uppstéllningskapacitet pa totalen i straken och att behovet av Fragan om uppstallning i ett systemperspektiv kommer
Uppstallning av persontag pa annan plats Utredning 2 M andpunkter, bef depaer, nya depaer, Danmark (ej huvudbangarden) mm. uppstélining pa personbangarden i Malmo minskar. Ja hanteras i nationell utredning med start 2026. Nartid (utredning) 'I(',(‘aaf;:g/:gﬁlt(;
Trafikverket bor vara infrastrukturégare fér hamnsparet vid Tullsparsomradet samt [ Detta skulle innebéra att Trafikverket far radighet géllande sakerhet/intrang, dvs att Om inte forr sd i samband med de fysiska &tgarder som
for hamnsparet ut mot postsparet (spar 88), granssnittet mot Malmo stads spar sétta skalskydd och grindar samt ansvara att slappa in det som ska innanfor foreslas. Bor utredas vidare.
foreslas vid Frihamnsviadukten samt vid Véstkustvagen. Kraver en kamerabevakade grindarna. Om inte detta genomfors bor ett tydligt avtal med Malmé
. . . . . utdkning/férandring av Trafikverkets jarnvagsanlaggning som ska prévas av stad upprattas som reglerar dessa fragor. . . Trafikverket,
Granssnitt mellan infrastukturagare Utredning 2 x lansstyrelsen. D& detta inte innebar rangering eller l&ngtidsuppstalining av farligt gods Ja Nartid (utredning) Malmé stad
pa dessa spar sa ar bedomningen att &ndringen kommer godkannas.
Sex av sparen p& Malmg godsbangard (spar 20-25 pa R-gruppen) forlangs for 835 Atgérden innebér att sparen forlangs 100-200 meter vésterut vilket innebar en Genomforande snarast, funktionsutredning planerad att
meter ldnga tag och avslutas i stoppbockar. Vaxlingsgata kan anlaggas mellan sparen  [konflikt med ISS fastighet som maéste ersattas pa annan plats. starta efter denna utredning. Finansiering efter 2030,
" . P . for att anvandas vid behov (ingdr ej i kalkyl). Farligt gods far inte rangeras eller sta oklart nar (inom ramen for LTS-projektet). o .
Forlangning av spar pa R-gruppen Atgard 8 x x x langtidsuppstéllda vaster om Frihamnsviadukten, darfor slutar sparen under Ja Nartid Trafikverket
viadukten.
Fyra spér byggs pa Tullspdrsomrédet for godstag som ska till/frén hamnen. Detta kan |Atgérden innebér att hamnrelaterade godstag kan kora in via I-gruppen fran SSB och Angelagen i nartid, genomforande kraver dock
ses som en utvidgning av I-gruppen. Ett spar kan hantera taglangder p& 835 meter, ett |direkt till ankomst- avgangsspéren vilket frigér kapacitet bade pa I- och R-gruppen. prioritering i nationell plan.
spar 750 meter och 6vriga tv& spér 710 meter langa tag (hinderfritt). For att kunna Sedan kan de, efter lokbyte, koras via spar 60/spar 88 ut till hamnen. Trafik fr&n Innebdr att en utdkning/forandring av
kora godstagen direkt till de nya sparen utan vaxling, kravs elektrifiering och hamnen kor direkt till den nya ankomst- och avgangsspéren for att sedan via I- jarnvagsanlaggningen kréavs, som ska godkéannas av
signalreglering av sparen. Spéren bor dé 4gas av Trafikverket. gruppen kora ut mot SSB. T4g till Kontinentalbanan kréaver riktningsbyte pa I- lansstyrelsen, se kommentar kring Granssnitt mellan
Ankomst- och avgéngsspar vid . gruppen. Trots detta frigérs kapacitet pa I-gruppen i den man att tdgen fran hamnen infrastrukturégare. L X
Tullsparsomradet Atgard 4 X X X X inte behdver uppehélla sig ndgon langre stund dar (férutsatter da att tdgen i sin helhet Ja Nartid Trafikverket
far plats pa den nya ankomst- avgangsspéren).
Train Alliance tillfalliga lok- och vagnverkstad paverkas och méste flyttas till annan
plats.
Férlangning av befintliga spar for Spar 91 och 92 férldngs nagra meter mot rangertornet. Sparen har idag en hinderfri  [Okar uppstallningskapaciteten for lok da sparen idag ar nagra meter for korta. Genomfdrande snarast (via KABRA-listan), bér goras
lokuppstallning Atgard 3 X langd pa 45 resp 44 meter. Ja inom BAS-kontakt p& UH for att hélla nere kostnaden. Nartid Trafikverket
Elektrifiering av fyra spar pa nuvarande godsbangarden for att méjliggora Innebar ca 1 500 sparmeter fér uppstélining pa spar 2a-5a. Nagra av dessa spar Genomftrande snarast, kan géras oavhangit andra
uppstallning av langre persontdg. Aven tdgvarmeposter ar énskvért pa dessa spér. anvands idag for trafik till hamnen, s& i ett forsta skede behéver spéren delas med &tgarder aven om sparen behdver delas med godstrafiken.
- PR N godstrafiken. Detta ger en flexibilitet i anvandningen av dessa spér. | kombination . .
Elektrifiering av spar 2a-5a Atgard 8 x x med nya ankomst- och avgangsspar pa Tullsparsomrédet sé& skulle hamntrafiken dock Ja Nartid Trafikverket
flyttas helt frén spér 2a-5a.
Spér 59 forlangs mot Arlév, med start norr om véaxeln med Lommabanan, for helst Innebar att 750 meter l&nga godstag (alt 835 meter) kan koéras frén I-gruppen och Genomforande i nartid (via KABRA-listan), dock efter
835 meter langa tdg men minst 750 meter l&nga tag. Sparet avslutas med vaxel mot  |stéllas upp pa spér 59 i vantan pa avgéng, utan att blockera Lommabanan. DA frigérs ERTMS-inférande i Malmé. Funktionsutredning kravs.
spdr 63 i hojd med plattformarna i Burlév. Denna férlangning kan troligen géras inom |spr pa I-gruppen och kapaciteten ¢kar. Atgarden innebdr ocks& smidigare tagféring, En forlangning av spéren férbi plattformarna (dvs
befintlig jarnvégsfastighet. For full trafikal effekt bor sparet dock dras forbi robustare trafik och battre aterstéllningsforméga. Paverkan pad kommunala och &tgarden med full trafikal effekt) kréver jarnvagsplan da
Forlangning av spar 59 i Arlév Atgard 4 X X X plattformarna i Burlov s att persontég kan stanna vid stationen samtidigt som ett privata fastigheter, verksamheter och mark. Ja identifierat markbehov péverkar annan fastighet &n Nartid Trafikverket
godstag star pa det nya spéret. En s&dan forlangning innebér att privat och kommunal Trafikverket. Detta innebér att kostnaden kommer oka.
mark tas i anspréak.
Nya spar byggs vid befintligt spar vid Lappégatan i hamnen (max atta spar for 1050  |Atgédrden innebér att Malmé- och hamnrelaterade godstag (bade trafik till Genomftrande beroende pa trafikutveckling, full
meter I&nga tag, enligt Malmé stads utbyggnadsplaner). | ett forsta skede byggssparen |kombiterminalen samt uppstallning) hanteras pa den nya bangérden och darmed utbyggnad pa lang sikt efter 2045.
- o . N utan elektrifiering och signalreglering, detta rekommenderas férst dé jarnvagsbron avlastar befintlig Malmé godsbangérd. "
Overlamningsbangérd i Norra hamnen Atgard 4 X X X X mellan Norra och Mellersta hamnen ar pa plats. Ja 2027-2050 Malmé stad
Fler uppstallningsspar fér persontag byggs p& nuvarande personbangard. Samtidigt  |Atgarden méjliggér battre trafikering direkt frdn banhallen mot tvatthallen utan att Kraver flytt av befintliga verkstader till annan plats, detta
byggs det lattare depéservice enligt serviceniva 1 (tvatthall med tva spar, riktningbyte kravs. Férdel med uppstélining nara tagbildning for att latt kunna ta tag i péverkar genomforandetiden, mojligt genomférande
stadplattformar, fekalietdmning, vattentryck osv). och ur trafik. troligen kring 2035-2040.
Serviceanlaggningarna pé personbangarden behéver vara placerade sa att det framfér Det skulle gé att tillskapa ca 6 500 sparmeter for uppstallning pa denna yta (7 000 Oklart behov av uppstallning i ett systemperspektiv,
dem (i riktning mot Malmé C) finns en "landningsbana” dar 400 meter Ianga tag som -|meter om alla spar anvéands for uppstalining). Ytterligare uppstéllningsspér finns pé: nationell utredning ska titta pa detta med start under
via véxelgatan Gver citytunnelsparen - har vaxlats ut fran Malmé C 6vre kan vanta pd  |bef spér 19-25 (ca 1000 meter), bef spar vid Thors hall med anslutning till Citytunnels 2026/2027.
sin tur, utan att hindra annan trafik. Det innebar vidare att utformningen av spar 1 och 2 (ca 2 500 meter) samt vid elektrifiering av spar 2a-5a (ca 1 500 meter). Omfattningen av &tgarden (dvs om serviceniva 1 eller 1+2
Omloppsnéra uppstalining av persontig p& Atgird 2 personbangdrden, inklusive placering av serviceanlaggningar, fixerar placeringenav ~ |Detta innebar en total pa ca 11 500 sparmeter (alt 12 000 sparmeter om alla spar 3 kravs) behover diskuteras vidare, se atgard nedan. 2035-2040 Trafikverket,
personbangarden, inkl serviceniva 1 gar X X vixelgatan fran Malmo C 6vre till personbangarden (flyttas den bort mot ster fran  |anvands for uppstalining), se illustration. Uppstallning skulle dven kunna ske pa tre a Med véxelgatan fixerad i nuvarande I4ge, forsvaras en - Jernhusen
Malmé C, blir "landningsbanan” for kort). spar i banhallen (ca 700 m) samt pa tva spar vid de nya sparen pa Malmo C Ovre (tot eventuell framtida forlangning av plattformssparen pa
For att optimera anlaggningen behdver marken dar Jernhusens Lokverkstad samt 300 meter). Malmé C 6vre, varfor det ar viktigt att vardera behovet av
Thors hall finns tas i ansprék. Detta innebar att verkstadsfunktion behover tillskapas |Behovet 2045 ar ca 9 500 meter. en s&dan forlangning innan definitivt beslut om ny
pa annan lamplig plats alt i befintliga anlaggningar innan ombyggnad kan ske. Detta  [P&verkan pd Jernhusens Lokverkstad och Thors hall. utformning av personbangarden fattas.
ingér inte i Atgardskostnaden. Darefter &r bedomningen att atgarden kan genomforas |Atgarden innebar troligen att ett spar pa R-gruppen forkortas vilket skulle
etappvis. kompenseras med férlangningen av spar pa R-gruppen, se atgard ovan.
Ny modern verkstad (med fyra spar) samt ny tvétthall (med tva spar) byggs vaster om |Atgarden méjliggér battre trafikering direkt fran banhallen mot tvatt och depd utan Stor omméblering pa personbangarden, innebar
befintlig Lokverkstad , fér motorvagnstag 200 meter langa. att riktningbyte krévs. Fordel med uppstéllning nara tagbildning for att 14tt kunna ta markbyte mellan Jernhusen och Trafikverket.
Serviceanlaggningarna pa personbangérden behover vara placerade sé att det framfor |t&g i och ur trafik samt med verkstadsfunktion i anslutning till tdguppstalining. Problematiskt med trafik under byggtid. Mojligt
dem (i riktning mot Malmé C) finns en "landningsbana” dar 400 meter langa tag som -[ Det skulle g att tillskapa ca 3 000 sparmeter for uppstallning pa denna yta (4 500 genomférande troligen kring 2035-2040.
via véxelgatan Gver citytunnelspdren - har véxlats ut frin Malmé C 6vre kan vanta p4 |meter om alla spar anvéands fér uppstalining). Ytterligare uppstallningsspér finns pé: Oklart behov av uppstallning i ett systemperspektiv,
sin tur, utan att hindra annan trafik. Det innebér vidare att utformningen av bef spar 19-25 (ca 1000 meter), bef spér vid Thors hall med anslutning till Citytunnels nationell utredning ska titta p& detta med start under
personbangdrden, inklusive placering av serviceanlaggningar, fixerar placeringen av  [spar 1 och 2 (ca 2 500 meter) samt vid elektrifiering av sp&r 2a-5a (ca 1 500 meter). 2026/2027.
. o P vaxelgatan fran Malmé C ovre till personbangarden (flyttas den bort mot éster fran Detta innebér en total pa ca 8 000 sparmeter (alt 9 500 sparmeter om alla spar Omfattningen av &tgarden (dvs om serviceniva 1 eller 1+2
Omloppsnéra uppstalining av persontg p: At Malmé C, blir "landningsbanan” for kort). anvands for uppstélining), se illustration. Uppstallning skulle Zven kunna ske pé tre kravs) behéver diskuteras vidare, se &tgard ovan.ed Trafikverket,
personbangarden, inkl serviceniva 1 och 2 tgard 4 X X Denna verksamhet erséatter bef lokverkstad, Thors hall och bef tvatthall. Kostnaden spar i banhallen (ca 700 m) samt pa tva spar vid de nya sparen pa Malmo C Ovre (tot Ja véxelgatan fixerad i nuvarande lage, forsvaras en eventuell 2035-2040 Jernhusen
(dvs depéaverksamhet) for ny modern verkstad och tvatthall ingdr inte i dtgardskostnaden. 300 meter). framtida forlangning av plattformssparen pa Malmé C
Genomférande och trafik under byggtid - bygga byggnaderna i etapper? Behovet 2045 &r ca 9 500 meter. 6vre, varfor det ar viktigt att vardera behovet av en sddan
Atgarden innebér troligen att ett spar p& R-gruppen férkortas vilket skulle forlangning innan definitivt beslut om ny utformning av
kompenseras med férlangningen av spar pa R-gruppen, se atgard ovan. personbangdrden fattas.
Verkstader for lok och vagn (godstrafik samt enstaka lok och vagnar fér persontrafik) |Fastighetségare ar Train Alliance, Malmo stad, Jernhusen och privata. Detta innebar Genomforande efter byggnation av ankomst- och
byggs vid Skroten. Fastighetsagare ar Train Alliance, Malmé stad och Jernhusen. att en del av de befintliga funktionerna pa bangérden kan flyttas hit (Thors hall, lok- avgangsbangard pé Tullspéren da befintlig verkstad Malmé stad
2 . N och vagnverkstaden osv) och att gods- och persontrafiken separeras jamfort med idag. paverkas. En forutsattning for att frigéra ytor pd l.
Depaverksamhet vid Skroten Atgard 4 X X X Ja bangérden. Fororenad mark troligen kostnadsdrivande. 2030-2035 JerArlllr;::ig.r;I]'rlen
Fler uppstallningsspér for persontég byggs pa lamplig plats for att kunna stélla upp Okar uppstaliningskapaciteten for persontég. Det ar en fordel med uppstalining i Finns ingen tillganglig mark, kréaver jarnvagsplan om ny
fler tag. anslutning till tgbildning for att latt kunna ta tag i och ur trafik. mark tas i ansprak. Atgard beror pa behov och om det
Omloppsnéara uppstalining av persontag pa . finns lampliga ytor fér andamélet. Atgard hor inop med g "
annan plats dn pa personbangarden Atgard 4 x x Ja omloppsnara uppstalining pa personbangérden enl ovan. 2035-2040 Trafikverket m.fl




Depéverksamhet pé& annan plats &n p&

Ny verkstadsdepa byggs pa lamplig plats for att kunna underhalla tagen.

Sékerstéller skotsel av bade person- och godstég. Skulle kunna innebéra att verkstader
pa befintlig gods- och personbangérd ev kan flyttas.

Kraver jarnvagsplan/detaljplan om ny mark tas i ansprak
och &ndrad markanvénding. Far undersokas vidare av

personbangarden Argard Ja depaaktorer vid intresse. 20352040 Depéaktorer
I-gruppens spar forlangs norrut for taglangder pé i forsta hand 835 meter, men Atgarden okar kapaciteten pa I-gruppen och méjliggor for 1anga tag att angora Genomforande pé lang sikt nar s& langa tag kan koras i
eventuellt aven upp till 1050 meter, med méjlighet for fler 1anga spar mot bangarden. Férlangning av sparen norrut innebdr stor paverkan pa kombiterminalen strdket Malmd-Hamburg. Omfattning och paverkan av
Kontinentalbanan. som troligen behéver flyttas norrut eller till annan plats. Atgérden paverkar &tgarden behover utredas vidare, men en initial
Forlangning av spar pa I-gruppen Atgard utformning av en ev nyinfart frén Sédra stambanan till hamnen (Metkroken), se Ja bedémning &r att paverkan &r s stor att det inte vager 2050~ Trafikverket
nedan. upp det i nulaget oklara behovet av ytterligare spér for
835 meter l&nga t&g pa 1-gruppen.
Befintliga spar kompletteras och forlangs for hantering av godstag till hamnen. Befintliga spar kompletteras och forlangs for hantering av godstég till hamnen. Avhangit av andra investeringar, behov pa lang sikt.
Nya uppstallningsspar vid Posten Atgard Ja Eerognde Pé trafikutveckling, behov bor foljas upp 2050- Malmé stad
ontinuerligt.
En ny véag- och jarnvagsbro byggs mellan Mellersta och Norra hamnen. Bron byggs Bron ar en forutsattning for mojligheten att kora manga fler godstég till Norra Genomforande pa 1ang sikt eller nar tigmangderna mot
for enkelspdr (pga kostnaderna) och méjlighet till tigmoten mot Norra hamnen bér  [hamnen. D& kan trafiken till sverlamningsbangarden i hamnen g direkt via ankomst- hamnen blir tillrackligt stora (ca 12 heltag per dag)
da finnas vid Icopal-bangarden, likt idag. Det kommer fortfarande kravas lok-(och avgangssparen vid Tullsparsomradet ut till hamnen. Forbindelsen skulle ge méjlighet
personal-) byte p& Tullspiren med antagandet att hamnspdren inte elektrifieras. till rundkdérsel vilket innebar bade redundans och 6kad kapacitet for tag mellan
Vag- och jarnvagsbro mellan Norra och Atgard Eftersom rorelserna ska fortsatta i sasmma riktning kommer det krévas elektrifierade |Malmo godsbangérd och sparanlaggningar i hamnen. Ja 2050- Malmé stad
Mellersta hamnen 9 vandspar for tdgloken. Denna mandver kan lite tid (rakna med minst 20 minuter) sd
har kommer det krévas fyra spar p& Tullspéren for att inte belasta 1-gruppen med
onddiga vantetider for efterféljande tag.
Elektrifiering och signalreglering av de spar i hamnen som leder till sparen utmed Atagrden mojliggor for ellok att kéra ut till hamnen utan kapacitetskravande vaxling Avhéngit av andra investeringar, genomforande pé lang
Lappdgatan. pa I- och R-gruppen. Mojligen kan utvecklingen mot batterilok samt nackdelen med sikt. Atgarden bor goras efter utbyggnad av spér i hamnen
Elektrifiering och signalreglering av spéren i Atgard kontaktledning i hamn-/gatumiljo gora att behovet av atgarden &r osakert. Ja och r_nar en _koppling"bver hamnbasséngen finns vilket ger 2050- Malmé stad
hamnen méjlighet till rundkorsel.
Atgarden innebér elektrifiering och signalreglering av hamnspéret (spar 60) som idag |Innebar att godstag kan kéras dirkt ut till hamnen utan lokbyte vilket mojliggor Avhéngit av andra investeringar, genomforande pé lang
- . . utgor granssnittet mellan Trafikverkets och hamnens sparinfrastruktur. Sparet bor isf |effektivare godstrafik till hamnen och pd Malmé bangard. Okar kapaciteten for tag till sikt. Atgarden bor utféras i samband med ev elektrifiering "
Elektrifiering och signalreglering av Atas “ " 2 . Trafikverket,
tgéard agas av Trafikverket. hamnen. Ja av sparen i hamnen, se ovan. 2050~ w
hamnsparet (spar 60) Malmg stad
En ny direktanslutning/infart byggs fran Sédra stambanan till hamnomradet. Atgarden innebar att tagtrafik fran SSB som ska hanteras i hamnen inte behéver Avhangit av andra investeringar, behov pa lang sikt.
Anslutningen bor vara dubbelspdrig, signalreglerad sam elektrifierad. Onskvart med  |belasta Malmo bangérd. Trafik fran hamnen till Kontinentalbanan behover dock byta Beroende pé trafikutveckling, behov bér féljas upp
ett spar parallellt med SSB for att godstégen ska komma pé i hog hastighet och inte riktning pa I-gruppen. Trots detta frigors kapacitet p& I-gruppen i den man att tdgen kontinuerligt.
Ny infart till hamnen frén Sédra stambanan Atgiird begrénsas av den snéva kurvan. Tagen ska dessutom gora en retardationskontroll s&  |fr&n hamnen inte behéver uppehélla sig nagon langre stund dar. Infarten ger 3 2050 Trafikverket
(Metkroken) gar det ar av storsta vikt att hastigheten i anslutningen inte ar for Iag. Atgarden kraver att |dessutom storre méjligheter att flytta ut ytterligare funktioner fran nuvarande a - rafikverke
dverlamningsbangdrden i hamnen elektrifieras och signalregleras. bangardsomréde till hamnen.
Nya véxlar féreslas mellan sparen pa I-gruppen for att skapa en Atgarden innebar att tag till/fr&n Kontinentalbanan kan kéras direkt ut i hamnen utan Avhangit av andra investeringar, behov pa lang sikt.
direktkoppling/vaxlingsgata i plan mellan spér 88 (spér till hamnen) till/fran att belasta I-gruppen. Véxelgatan innebdr dven att fler spar p& I-gruppen skulle f& Beroende pé trafikutveckling, behov bér féljas upp
Kontinentalbanan. direktkoppling mot Kontinentalbanan vilket ar positivt, dock s& kommer kontinuerligt.
Kopplingen skulle teoretiskt kunna utféras planskild, ver I-gruppen med anslutning |spérlangderna p& I-gruppen att minska (pga att véxlarna ska fa plats), ca 80-100 Far paverkan pé I-gruppen, om/nar behov uppstér
Koppling mellan hamnen och Atgard mellan spér 88/postsparen och Kontinentalbanan. Detta innebér dock en stor meter for spar 9 och 10. Kortare spér _pé I-gruppen &r inte ndgot att efterstrava, om Ja behdver darfor effekterna utredas ytterligare. 2050- Trafikverket
Kontinentalbanan g jarnvégsbro, dver Vastkustvagen och I-gruppen, som behéver ansluta till méjligt skulle de behdva vara langre. Aven rangeringen éver vall kommer paverkas av
Kontinentalbanan ungefar p& samma plats dar den nya planskildheten p& SSB ska korsande t&gtrafik till/fr&n Kontinentalbanan.
byggas. Om detta ar genomforbart ar hogst oklart.
Ny koppling fran ovanstaende Metkroken (pa bro) till spar 59, i hojd med Atgarden innebar att tag till/fr&n Kontinentalbanan kan kéras direkt ut i hamnen utan Avhangit av andra investeringar, behov pa lang sikt.
Ny infart till hamnen fran Kontinentalbanan kombiterminalen vilket ger en direktanslutning fran Kontinentalbanan till att belasta I-gruppen, via spar 59. | dagsldget kommer inga tag fran Kontinentalbanan Beroende pé trafikutveckling, behov bér féljas upp
(Dubbelkroken) Atgard hamnomradet. Detta ar ett alternativ till en vaxlingsgata enl ovan. Atgarden kréaver att |mot hamnen. Ja kontinuerligt. 2050- Trafikverket
dverlamningsbangdrden i hamnen elektrifieras och signalregleras.
Det finns en gammal igenfylld bromsprovsanlaggning pa I-gruppen som inte anvands |Manuella bromsprov gérs idag pa R-gruppen for norrgéende tag, vilket ar positivt for Innebar dkad paverkan pa I-gruppen. Det &r dessutom
Flytta tillbaka bromsprovningsanlaggning till idag. Atgarden innebdr att ta denna i bruk igen. kagaciteten pa 1-guppen. Att gora alla bromsprov pd I-gruppen tar kapacitet pa dessa oklart om Eletta ar en service som Trafikverket ska
I-gruppen Atgard spar vilket inte ar 6nskvart. Nej tillhandahélla, gors olika dver landet. - -
Koordineringen &r idag bristfallig pA Malmé bg och ett behov finns av att planera och |Funktionen innebar att sparen kan anvandas mer effektivt jamfort med idag. Tilldelning av spar sker genom gangse ansokan. Om
Inféra en tagbildningsfunktion med prioritera mellan tdg och tgoperatdrer. négon annan vill std p& spéret ska samordning ske mellan
overgripande uppdrag att samordna Atgard Nej operatdrerna, om man inte Igser det s& lyfts fragan. - -
tilldelningen av spar
Befintliga spar pa Icopal-bangarden vid Lodgatan férlangs fér godstag till/fran Tillrackliga sparlangder &r inte genomforbart pga kommande férbindelse 6ver Paverkan pa kommande utbyggnadsomrade innebar att
o o hamnen, dessutom byggs ytterligare spr. Sparen ska méjliggéra taglangder pa minst [hamnbasséngen. Dessutom grénsar spéren till Malmo stads kommande ankomst- avangsspér vid Tullsparen &r att féredra
Ankomst- och avgangsspar vid 750 meter, garna 835 meter. For att kunna kéra tag godstagen direkt till sparen utan  |utbyggnadsomréde varpa fler spar inte ar onskvart. framfor denna &tgard
Frihamnen/Mellersta hamnen (lcopal- Atgard h 9 e N . 99 g - P Y99 p P } Nej gard. - -
bangarden) véxling, krévs elektrifiering och signalreglering av spéren. Spéren bér dé dgas av
Trafikverket.
Nya uppstallningsspar vid Nya spar byggs fér uppstéllning av godsvagnar vid Icopal-bangarden vid Lodgatan. Spéren gréansar till Malmg stads kommande utbyggnadsomrade varpa fler spar inte ar Spéaren gransar till Malmo stads kommande
. . onskvart. . utbyggnadsomrade varpa fler spér inte ar 6nskvart.
Frihamnen/Mellersta hamnen (lcopal- Atgard Nej Befintli 2 ~ 2 - -
" efintliga spar (tre stycken) bor dock behéllas.
bangéarden)
Batterilok anvénds for att vaxling i hamnen. Med batterilok minskar klimatpaverkan fran jarnvagsanlaggningen. Oavsett disel-, el- Far prioriteras av operatorerna, om batterilok infors i
Okad anvénding av batterilok p& CMP:s eller batterilok sa krévs det &nd& lokbyte pa I- och R-grﬂuppennfbr att kora godstagen ut hamnen s& krévs ancjé andra investeringar for att kunna
anlaggning ) Atgard i hamnen, vilket inte innebér kapacitetsforbattringar pa bangarden. Nej avlasta Malmo bangard. - -
Atgarden innebar att ytterligare tjanster (tex stadning) gérs vid uppstallda tag i Medfor dubbla funktioner, bade i banhall och pa personbangarden. Fordelen &r att Inte s& effektivt och behovet av depafunktioner kvarstar
Utféra vissa sidofunktioner for persontag vid Atgird banhallen. Till viss del gérs detta redan idag. korsande tagvagar mellan banhall och personbangérd minskar. Nei pa personbangdrden.
uppstalining i banhallen 9 1 B )
Atgarden innebér att Jernhusens kombiterminal flyttas och samlokaliseras med CMPs |Atgarden skulle frigora stor yta for tex depa och uppstallning utmed Sodra stambanan, Sannolikt kommer bada kombiterminalerna att behovas
- 5 . . kombiterminal i Norra hamnen, i kombination med yttelrigare spér i och till hamnen. |pé befintlig kombierminal. . pa sikt.
Samlokalisering kombiterminaler Atgard Nej - -
Nya spar byggs i hamnen fér uppstallning av godsvagnar under langre tid. Atgéarden innebar att de vagnar som idag star uppstallda p& R- och I-gruppen under Det finns uppstallningsspar i hamnen idag, fér
langer tid flyttas till hamnen och darmed kar kapaciteten pa R- och I-gruppen. hamnrelaterat gods. Med utbyggnad av
Nya uppstaliningsspar for godsvagnar i Atgird Nei 6verlamningsbangard vid Lappdgatan sa kommer Malmé-
hamnen gar €l och hamrelaterat gods att hanteras dar vilket avlastar I- : °
och R-grupp.
Forslaget innebar att delar av rangeringsverksamheten i Malmo flyttas till Atgarden skulle avlasta Malmo bangard da antalet tdg som rangeras minskar. Att Péaverkan p& omkringliggande banor bedéms som stor.
Helsingborg. skicka t&g fran Malmé till Helsingborg innebar dock att kapaciteten minskar p& Godsbangarden i Helsingborg kan dock anvéandas utifrén
jarnvagsstraken mellan Malmé-Helsingborg och darmed paverkas 6vrig trafik ett redundanssyfte; vid storrningar eller vid ev
negativt. ombyggnader pd Malmé bangard.
Flytta delar av rangeringen till Helsingborg Atgard Nej Helsingborg bangard kommer utredas vidare inom ramen - -

fér kommande ombyggnad p& Ramldsa station.




Kostnad Effektbedémning fér &tgardsférslag
Atgard Beskrivning av &tgard Effekt av atgard (Trolig samt + 50% |Effektbedémning for atgardsforslag Fordelning Transportpolitiska mal
paslag) Férdelning av nyttor p& olika grupper i samhallet, ta upp de De mest betydande bidragen (+/-) till uppfyllande av de
fordelningar dér stora skillnader kan uppst& transportpolitiska malen (huvudmal, funktionsmél, hénsynsmalen)
Sex av sparen p& Malmé godshangard (spar 20-25 pa R-gruppen) forlangs for 835 | Atgarden innebar att sparen forlangs 100-200 meter vasterut vilket innebar en Effektivare hantering med minskade transportkostnader for langre  |Atgarden gynnar godstrafiken pa jarnvag. Positivt for naringslivets transporter, bidrar till starkt internationell
meter langa tdg och avslutas i stoppbockar. Vaxlingsgata kan anldggas mellan spéren [konflikt med ISS fastighet som méste ersattas p& annan plats. godstag samt majlighet till 6kad godstrafik. Paverkar ISS fastighet negativt. konkurrenskraft.
for att anvéandas vid behov (ingdr €] i kalkyl). Farligt gods far inte rangeras eller sta Atgard for att 6ka kapaciteten 6ver rangervallen.
Forlangning av spar pd R-gruppen langtidsuppstallda véaster om Frihamnsviadukten, darfor slutar sparen under 70-100 Mkr Okad anlaggningsmassa.
viadukten. Beddmd sammanvagd lIonsamhet: [6nsam
Fyra spar byggs p& Tullsparsomradet for godstdg som ska till/frén hamnen. Detta  Atgarden innebar att hamnrelaterade godstag kan kéra in via I-gruppen frdn SSB Effektivare hantering med minskade transportkostnader och kortare |Atgarden gynnar godstrafiken pa jarnvag. Positivt for naringslivets transporter, bidrar till hamnens utveckling
kan ses som en utvidgning av I-gruppen. Ett spar kan hantera taglangder p& 835 och direkt till ankomst- avgangssparen vilket frigor kapacitet bade pa I- och R- gangtid for langre godstég till hamnen. Péverkar lok- och vagnverkstad negativt. och konkurrenskraft.
meter, ett spar 750 meter och 6vriga tva spar 710 meter 1&nga t&g (hinderfritt). For |gruppen. Sedan kan de, efter lokbyte, koras via spar 60/spar 88 ut till hamnen. Méjlighet till 6kad godstrafik.
att kunna kéra godstagen direkt till de nya sparen utan vaxling, kréavs elektrifiering | Trafik fran hamnen kor direkt till den nya ankomst- och avgangsspéren for att sedan Frigor kapacitet pa I- och R-gruppen for 6vriga godstég vilket kan
och signalreglering av sparen. Sparen bor da 4gas av Trafikverket. via I-gruppen kora ut mot SSB. T4g till Kontinentalbanan kraver riktningsbyte p4 I- resultera i gdngtidsvinster och férbattrad punktlighet.
Ankomst- och avgéngsspar vid gruppen. Trots detta frigors kapacitet pa 1-gruppen i den méan att tagen fran hamnen 320—-480 Mkr Okad anlaggningsmassa.
Tullsparsomrédet inte behover uppehélla sig ndgon langre stund dar (forutsétter da att tagen i sin Beddmd sammanvagd Iénsamhet: 6versiktliga berakningar indikerar
helhet far plats pa den nya ankomst- avgangssparen). att atgarden ar lonsam
Train Alliance tillfalliga lok- och vagnverkstad paverkas och méste flyttas till annan
plats.
Spar 91 och 92 férlangs nagra meter mot rangertornet. Sparen har idag en hinderfri |Okar uppstéllningskapaciteten for lok da sparen idag &r nagra meter for korta. Effektivare hantering med minskade transportkostnader for all Atgarden gynnar godstrafiken p& jarnvag. Positivt for naringslivets transporter.
Forlangning av befintliga spar for 1angd pa 45 resp 44 meter. godstagstrafik samt méjlighet till 6kad godstrafik.
lokuppstallning 1-2 Mkr Né&got 6kad anlaggningsmassa.
Beddmd sammanvagd lIonsamhet: [6nsam
Elektrifiering av fyra spar pa nuvarande godsbangarden for att mojliggora Innebér ca 1500 sparmeter for uppstallning pa spar 2a-5a. Nagra av dessa spar Effektivare hantering och minskade transportkostnader for Atgarden gynnar persontrafiken pa jarnvag. Trafiken till hamnen Elektrifieringen leder till minskade utslapp av véxthusgaser.
uppstalining av langre persontég. Aven tdgvarmeposter ar 6nskvart pa dessa spar.  |anvénds idag for trafik till hamnen, s& i ett férsta skede behgver sparen delas med elektrifierade fordon. Mindre utslapp. Nagot samre tillganglighet for |anvander dock spéren idag, vilket innebar samre tillgéng till
godstrafiken. Detta ger en flexibilitet i anvandningen av dessa spar. | kombination godstrafiken for uppstéllning av vagnar. uppstaliningsspar for godstrafiken.
Elektrifiering av spar 2a-5a med nya ankomst- och avgangsspar p& Tullsparsomradet s& skulle hamntrafiken 60-90 Mkr Okad anlaggningsmassa.

dock flyttas helt fran spar 2a-5a.

Beddmd sammanvagd lIdnsamhet: [6nsam

Férlangning av spar 59 i Arlov

Spér 59 férlangs mot Arlév, med start norr om véxeln med Lommabanan, for helst
835 meter I&nga tdg men minst 750 meter langa tag. Sparet avslutas med véxel mot
spar 63 i hojd med plattformarna i Burlév. Denna forlangning kan troligen goras
inom befintlig jarnvagsfastighet. For full trafikal effekt bor sparet dock dras forbi
plattformarna i Burldv s att persontdg kan stanna vid stationen samtidigt som ett
godstag star pa det nya spéret. En s&dan forlangning innebér att privat och
kommunal mark tas i ansprak.

Innebér att 750 meter langa godstég (alt 835 meter) kan kéras fran I-gruppen och
stéllas upp pa spér 59 i vantan pa avgang, utan att blockera Lommabanan. DA frigérs
spar p& I-gruppen och kapaciteten ¢kar. Atgérden innebér ocksé smidigare
tagforing, robustare trafik och béttre &terstallningsformaga. Paverkan pa
kommunala och privata fastigheter, verksamheter och mark.

100-150 Mkr (enl
tidigare bedémning
av férlangning inom
jarnvéagsfastigheten)

Effektivare hantering for langre godst&g norrut pa Sédra stambanan.
Mojlighet till 6kad godstrafik.

Frigor kapacitet p& I-gruppen for 6vriga godstég vilket kan resultera i
gangtidsvinster och forbattrad punktlighet.

Okad anlaggningsmassa.

Beddmd sammanvagd lIonsamhet: [6nsam

Atgarden gynnar godstrafiken p& jarnvag.

Positivt for naringslivets transporter.

Omloppsnéra uppstéllning av persontag pa
personbangdrden, inkl serviceniva 1

Fler uppstaliningsspér for persont&g byggs p& nuvarande personbangard. Samtidigt
byggs det lattare depéservice enligt serviceniva 1 (tvatthall med tva spar,
stadplattformar, fekalietémning, vattentryck osv).

Serviceanlaggningarna pa personbangérden behdver vara placerade s att det
framfor dem (i riktning mot Malmé C) finns en "landningsbana” dar 400 meter
langa tdg som - via vaxelgatan Gver citytunnelsparen - har véxlats ut fran Malmo C
6vre kan vanta pd sin tur, utan att hindra annan trafik. Det innebér vidare att
utformningen av personbangarden, inklusive placering av serviceanlaggningar,
fixerar placeringen av véxelgatan fran Malmo C 6vre till personbangarden (flyttas
den bort mot dster fran Malmo C, blir "landningshanan” for kort).

For att optimera anlaggningen behover marken dar Jernhusens Lokverkstad samt
Thors hall finns tas i ansprak. Detta innebar att verkstadsfunktion behover
tillskapas p& annan lamplig plats alt i befintliga anlaggningar innan ombyggnad kan
ske. Detta ingdr inte i tgardskostnaden. Darefter ar bedomningen att dtgarden kan
genomféras etappvis.

Atgarden mojliggor battre trafikering direkt fr&n banhallen mot tvéatthallen utan att
riktningbyte kravs. Férdel med uppstallning nara tagbildning for att l4tt kunna ta
t&g i och ur trafik.

Det skulle ga att tillskapa ca 6 500 sparmeter for uppstalining pa denna yta (7 000
meter om alla spér anvands for uppstallning). Ytterligare uppstaliningsspar finns pa:
bef spér 19-25 (ca 1 000 meter), bef spar vid Thors hall med anslutning till
Citytunnels spar 1 och 2 (ca 2 500 meter) samt vid elektrifiering av sp&r 2a-5a (ca 1
500 meter).

Detta innebér en total pa ca 11 500 sparmeter (alt 12 000 sparmeter om alla spar
anvands for uppstallning), se illustration. Uppstallning skulle d&ven kunna ske pa tre
spér i banhallen (ca 700 m) samt pé tva spar vid de nya sparen p& Malmé C Ovre
(tot 300 meter).

Behovet 2045 &r ca 9 500 meter.

Péaverkan pé Jernhusens Lokverkstad och Thors hall.

Atgarden innebar troligen att ett spar p& R-gruppen forkortas vilket skulle
kompenseras med forlangningen av spar p& R-gruppen, se atgard ovan.

1000-1 500 Mkr
(endast for
Trafikverkets
anlaggning dvs ingen
tvatt)

Moderniserad bangard och 6kad kapacitet och robusthet i
trafiksystemet med 6kad uppstéllning.

Atgérden medfér att befintliga depdverksamheter (s&som
Lokverkstad inkl svarv, Thors hall) p& bangarden far flytta till annan
plats vilket innebér langre transporter till serviceniva 2 och darmed
Okade kostnader.

Effektivare trafikering mellan banhall och tvétthall/omloppsnara
tjanster utan rikningsbyte.

Férkortningan av spar pd R-gruppen innebdr att langre tag kan
behova delas for att kunna hanteras vilket férsamrar for delar av
godstagstrafiken.

Férekomsten av furneringstruckar pé plattformarna p4 Malmé C
o6vre upphor, vilket forbattrar trafiksakerheten och tillgangligheten
for resendrer pa plattformarna.

Avsyning av tdgen samt isdr- och ihopkoppling av t&g blir sékrare for
personalen da det istéllet sker pa en plats utan férbipasserande tag.
Det innebar en trafiksakerhetsmassig forbattring och en minskad
risk for arbetsplatsolyckor.

Okad anlaggningsmassa.

Bedémd sammanvagd Iénsamhet: svarbedomd

Atgarden &r positiv for jarnvagssystemet och skapar effektivare
trafikering av bangarden. Serviceniva 2 (s&som Lokverkstad inkl
svarv, Thors hall) flyttas till annan plats vilket innebé&r langre
transporter och kostnader. Detta innebar ocksé 6kade kostnader for
nya moderna, verkstader pd annan plats.

Spér pa R-gruppen forkortas vilket forsamrar hanteringen for delar
av godstégstrafiken (rangering).

Atgarden forbattrar indirekt medborgarnas tillganglighet med
kollektivtrafik i och med att den operativa verksamheten bakom
kollektivtrafik pa jarnvag underlattas.

Atgarden 6kar kapaciteten p& personbangarden och gor trafikeringen
mer effektiv vilket minskar osakerheterna och risken for férseningar
for persontrafiken.

Spér p& R-gruppen férsvinner/forkortas vilket paverkar
rangerkapaciteten.

Trafiksékerheten okar pd plattformarna for resnarerer och personal
nér furnering pa plattformarna pa Malmé C 6vre upphér och sar- och
ihopkoppling av t&g kan ske pé en plats utan forbipasserande tag.

Omloppsnéra uppstéllning av persontag pa
personbangdrden, inkl serviceniva 1 och 2
(dvs depéverksamhet)

Ny modern verkstad (med fyra spar) samt ny tvatthall (med tva spar) byggs véster
om befintlig Lokverkstad , for motorvagnstég 200 meter l&nga.
Serviceanlaggningarna pa personbangérden behdver vara placerade s att det
framfor dem (i riktning mot Malmé C) finns en "landningsbana” dar 400 meter
langa tdg som - via vaxelgatan Gver citytunnelsparen - har véxlats ut fran Malmo C
6vre kan vanta pd sin tur, utan att hindra annan trafik. Det innebér vidare att
utformningen av personbangarden, inklusive placering av serviceanlaggningar,
fixerar placeringen av véxelgatan fran Malmo C 6vre till personbangarden (flyttas
den bort mot dster fran Malmo C, blir "landningshanan” for kort).

Denna verksamhet ersatter bef lokverkstad, Thors hall och bef tvatthall. Kostnaden
for ny modern verkstad och tvatthall ingér inte i dtgardskostnaden.
Genomférande och trafik under byggtid - bygga byggnaderna i etapper?

Atgarden mojliggor battre trafikering direkt fr&n banhallen mot tvétt och dep& utan
att riktningbyte kravs. Fordel med uppstallning nara tagbildning for att l4tt kunna ta
tag i och ur trafik samt med verkstadsfunktion i anslutning till tdguppstalining.

Det skulle g4 att tillskapa ca 3 000 spérmeter for uppstéllning p& denna yta (4 500
meter om alla spar anvands for uppstallning). Ytterligare uppstaliningsspar finns pa:
bef spér 19-25 (ca 1000 meter), bef spér vid Thors hall med anslutning till
Citytunnels spar 1 och 2 (ca 2 500 meter) samt vid elektrifiering av spar 2a-5a (ca 1
500 meter).

Detta innebar en total pa ca 8 000 sparmeter (alt 9 500 sparmeter om alla spar
anvands for uppstéllning), se illustration. Uppstéllning skulle d&ven kunna ske pa tre
spar i banhallen (ca 700 m) samt p& tvé spar vid de nya sparen pa Malmo C Ovre
(tot 300 meter).

Behovet 2045 &r ca 9 500 meter.

Atgarden innebér troligen att ett spar p& R-gruppen forkortas vilket skulle
kompenseras med forlangningen av spar p& R-gruppen, se atgard ovan.

900-1 300 Mkr
(endast for
Trafikverkets
anlaggning, dvs ingen
tvétt och
verkstadsdepd)

Moderniserad bangérd och ¢kad kapacitet och robusthet i
trafiksystemet med 6kad uppstéllning.

Effektivare trafikering mellan banhall och tvatthall/omloppsnéra
tjanster utan rikningsbyte.

Atgéarden medfor att befintliga depaverksamheter omlokaliseras till
annan plats p& bangérden.

Forkortningan av spar pa R-gruppen innebdr att langre tag kan
behdva delas for att kunna hanteras vilket forsamrar for delar av
godstagstrafiken.

Férekomsten av furneringstruckar pa plattformarna pd Malmé C
ovre upphor, vilket forbéattrar trafiksékerheten och tillgangligheten
for resendrer pa plattformarna.

Avsyning av tdgen samt isir- och ihopkoppling av tag blir sikrare for
personalen d& det istéllet sker pé en plats utan forbipasserande tag.
Det innebar en trafiksékerhetsméssig forbattring och en minskad
risk for arbetsplatsolyckor.

Okad anlaggningsmassa.

Beddmd sammanvégd Iénsamhet: svarbedémd

Atgarden &r positiv for jarnvagssystemet och skapar effektivare
trafikering av bangérden. Serviceniva 2 (sdsom Lokverkstad inkl
svarv, Thors hall) flyttas till annan plats pa bangarden. Detta innebar
oOkade kostnader for nya moderna, verkstader.

Spér pa R-gruppen forkortas vilket forsamrar hanteringen for delar
av godstégstrafiken (rangering).

Atgarden forbattrar indirekt medborgarnas tillganglighet med
kollektivtrafik i och med att den operativa verksamheten bakom
kollektivtrafik pa jarnvag underlattas.

Atgarden 6kar kapaciteten pé& personbangdrden och gér trafikeringen
mer effektiv vilket minskar osdkerheterna och risken for férseningar
for persontrafiken.

Spér pa R-gruppen forsvinner/férkortas vilket paverkar
rangerkapaciteten.

Trafiksékerheten okar pa plattformarna for resenérerer och personal
néar furnering pa plattformarna pd Malmé C évre upphdr och sér- och
ihopkoppling av tag kan ske pé en plats utan férbipasserande tag.
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