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1. Sammanfattning

I syfte att utveckla Malmé till en mer attraktiv och héllbar stad spelar bade cykel- och
kollektivtrafik en avgorande roll. Malmo stad har ett cykelprogram f6r aren 2012—2019 dar
Bellevuestraket dr en av de strickor som ligger i planeringen f6r utbyggnad. Denna stricka dr
fortsattningen av den cykelbana som nu byggs lings Tessins vig. Detta dr en sedan linge
efterfragan stricka for cykelbana da det saknas nord-sydliga kopplingar f6r cykel 1 denna delen av
vastra Malmo. Foreslagen cykelbana ska férbinda angransande och korsande gang- och cykelstrak
tor att skapa sammanhingande logik samt 6kad attraktivitet och tillginglighet. Den ska ocksa
bidra till ett attraktivt gaturum med mer gronska.

Projektet omfattar en separerad cykelbana pa strikets vistra sida lings Fridhemstorget, Major
Nilssonsgatan och Bellevuevigen fran Fridhemstorget till befintliga cykelbanor efter Idunavigen.
I projektet ingar dven att tillféra mer plantering lings strackan samt hastighetssikra
overgangstillen.

Projektet berdknas kosta 27,6 miljoner kronor i entreprenadskedet. Totalt investering f6r
projektet bedéms till 37,4 miljoner kronor. Den dkade driftskonsekvensen bedéms till 3,4
miljoner kronor. I samband med projektet kommer belidgeningsprogrammet att ligga ny asfalt pa
korbanan lings hela strickan. Detta belastar inte projektet. Under hosten 2020 kommer projektet
s6ka medfinansiering genom Stadsmiljoavtal, dir projektet har mojligt att £a upp till 50%
medfinansiering for entreprenadkostnaden.

Det flertal tidigare bensinstationer som varit lokaliserade i nirheten av aktuell gatustrickning
motiverar en provtagning av marken. Det kan férekomma restféroreningar som har
transporterats i marken. Gatan dr ocksa gammal och dirmed finns en risk f6r hoga halter PAH.
Hantering av férorenade massor bedéms uppga till totalt 600 000kr

Forstudien fardigstalldes dec 2019. Under 2020 kan detaljprojektering genomforas for att paborja
upphandling av entreprenor under borjan av 2021 och byggstart varen 2021. Slutbesiktning
bedoms till Dec 2021.

2. Bakgrund, syfte och mal

2.1 Bakgrund och syfte

I syfte att utveckla Malmo till en mer attraktiv och hallbar stad spelar bade cykel- och
kollektivtrafik en avgorande roll. For att klara den befolkningsokning som Malmé har idag och
formodas ha i framtiden samt for att na upp till de firdmedelsférdelningsmal som ar politiskt
beslutade ar satsningar pa cykel- och kollektivtrafik nédvindiga.

Malmo stad har ett cykelprogram for aren 2012—2019 dir Bellevuestraket ér en av de strackor
som ligger i planeringen for utbyggnad. Huvudstrategin i programmet ér att anlagga cykelbanor
lings flera av de storre huvudgator i centrala och halvcentrala titorten som idag i manga fall har
ett generdst gaturum men saknar cykelbana. Bellevuevigen har idag cykelbana fran Idunavigen
pa Mellanheden och vidare s6derut. Lings Tessins vig ska en cykelbana byggas under 2020.
Strackan fran Fridhemstorget, lings Major Nilssonsgatan och den norra delen av Bellevueviagen,
saknar dock cykelbana. Detta dr en sedan linge efterfragan stricka for cykelbana da det saknas
nord-sydliga kopplingar f6r cykel i denna delen av vistra Malmo. Foreslagen cykelbana ska
forbinda angrinsande och korsande gang- och cykelstrak for att skapa sammanhingande logik
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samt Okad attraktivitet och tillginglighet. Den ska ocksa bidra till ett attraktivt gaturum med mer
gronska.

Foreslagen utformning ser till helheten f6r gatornas och korsningarnas funktion samt att en god
gestaltning av strickan uppnas.

Syftet med ombyggnad av Bellevuevigen ir att projektet ska leda till att en mer trafiksiker,
tillednglig och attraktiv trafikmiljé uppnas for oskyddade trafikanter som firdas lings med
och/eller korsar gatan. En fordjupad parkeringsutredning har dven genomforts i samband med
torstudien for att sakerstilla att de atgdrder som fOreslas i forstudien inte far stora konsekvenser
tor parkeringssituationen. Denna utredning inkluderade bland annat sammanstillning och analys
av uppgifter om bilinnehav, parkering pa allmin platsmark, reglering, belaggning och vem som
nyttjar befintlig parkering. Utredningen utmynnande i ett antal forslag till justering f6r en fortsatt
godtagbar parkeringssituation.

2.2 Stadens mal

Projektet bidrar till uppfyllandet av tekniska nimndens grunduppdrag {61 kommunens trafik och
infrastruktur genom att erbjuda en god trafiksikerhet samt 6kad tillgidnglighet f6r oskyddade
trafikanter samt genom sin utformning bidra till ett mer miljéanpassat trafiksystem.

Projektet bedéms bidra till uppfyllande av kommunfullmaktige mal ” Malwi stad ska verka for att
Staden stdrker sin position som regional tillvixtmotor.” Denna bedomning gors da
pendlingsmoiligheterna f6r cykel till Vistra hamnen, diar manga arbetsplatser finns, 6kar.

Projektet bedoms bidra till uppfyllande av kommunfullmaktige mal ” Malmi stad ska verka for att
dka tryggheten bland Malmoborna och for att brottsligheten ska minska.” Denna bedomning gors da
gaturummet antas fyllas med fler cyklister och gaende vilket befolkar gaturummet och 6kar
tryggheten. En separat cykelbana 6kar ocksa tryggheten for de cyklister som cyklar lings med
strickan.

Projektet bedoms bidra till uppfyllande av kommunfullmaktige mal ” Malmi ska vara en foregangare
ndr det géller minskade utslapp av vixthusgaser.” Denna bedomning gors da satsningar pa héllbara
trafikslag sdsom cykel bedéms leda till 6kad cykeltrafik vilket i sig r positivt for klimatet. Okad
andel gronska och minskad biltrafik bedoms ocksa minska mingden vixthusgaser men dven
mingder partiklar. Att anldgga en bred och dubbelriktad cykelbana ar dven bra ut barnperspektiv
och bedéms koppla ihop manga barn med béde skola och fritidsaktiviteter. Atgirden ger barn
och unga méjlighet att i storre utstrickning kunna réra sig pa egen hand i nord-sydligriktning och
darigenom ocksa na korsande cykelstrik. Detta ger minskat behov av skjutsning men stirker dven
barnen att vilja att resa héllbart 1 vuxen alder.

2.3 Leveransmil

Anldgga en separerad cykelbana lings Fridhemstorget, Major Nilssonsgatan och Bellevuevigen
fran Fridhemstorget till befintliga cykelbanor efter Idunavigen. I projektet ingir dven att tillféra
mer plantering lings strickan samt hastighetssakra 6vergangstillen.
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3. Projektets omfattning

3.1 Geografisk avgrinsning
Utredningen har en geografisk avgrinsning fran Tessins vig till Idunavigen, se Figur 1.
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Figur 1 Oversikt

3.2 Detaljplan
Det beh6vs ingen ny detaljplan for projektets genomférande.

3.3 Kopplingar till andra projekt / linjen

Under 2020 genomfors byggnationen av cykelbana lings Tessins vig som ir etapp 1 av straket
som binder thop Sydvastra Malmé med Vistra hamnen. Denna byggnation beraknas vara
tardigstilld under 2020.

Under 2020 arbetades en idéstudie fram f6r MEX4 som korsar striket i punkten for
Regementsgatan. Detta bedoms inte paverka detta projekt i ndgon stérre omfattning i nulaget.
Eventuella anpassningar till MEX4 bedéms som mojliga. MEX4 ér planerad for trafikstart 2024.

I samband med projektet kommer beliggningsprogrammet forse hela gatan med nytt slitlager.
Denna kostnad belastar inte projektet.

Trafikregleringsenheten pa Fastighets- och Gatukontoret har parallellt drivit en utredning om
parkering och reglering for stora delar av vistra Malmo, dar Bellevuestriket ar en del. Slutsatser
och dtgirdsforslag mellan Bellevuestrakets forstudie och parkeringsutredning samt
trafikregleringsenhetens utredning har synkats och bedéms tillsammans efter genomférande att
bidra till en god parkeringssituation.
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3.4 Tidigare och ev. kommande beslut
Strickan ingar som en del av cykelprogrammet 2012-2019.

3.5 Genomférande

Projektet omfattar en separerad cykelbana pa strikets vistra sida lings Fridhemstorget, Major
Nilssonsgatan och Bellevuevigen fran Fridhemstorget till befintliga cykelbanor efter Idunavigen.
I projektet ingar dven att tillféra mer plantering lings strickan samt hastighetssikra
overgangstillen. Idag saknas cykelbana lings striket och flera av 6vergangstillena ir inte
hastighetsikrade.

I samband med projektet kommer beldggningsprogrammet férse hela gatan med nytt slitlager.
Denna kostnad belastar inte projektet. I projektet ingar diremot forstirkning med birlager och
torstarkningslager av 6verbyggnad vid kanstestensflytt och avsmalning,.
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:E‘Sm am im 6.5m 27m
Skil 1
| Skilleremsa . .
03m Fastighetsgrans
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Fignr 2 Firslag pa sektion med dubbelriktad cykelbana. Avser Major Nilssonsgatan.

En fordjupad parkeringsutredning har genomférts i samband med forstudien 1 syfte att sikerstalla
parkeringssituationen i anslutning till Bellevuestraket (omradena Ribersborg, Fridhem,
Ronneholm, Dammfri, Solbacken och Mellanheden). Parkeringsutredningen har inkluderat en
sammanstillning och analys av uppgifter om bilinnehav, reglering, beliggning och vem som
nyttjar befintlig parkering.

Utredningen mynnade ut i fOrslag pa nagra mindre justeringar av forstudiens foreslag for att
skapa en mer hallbar parkeringssituation. I forstudien foreslas ungefar 90 platser att utgd pa en
1,6 kilometer ling stracka. Totalt finns pa allmin platsmark idag ca 700 platser i strakets direkta
nirhet (0 — 100 meter) och genomforda beliggningsstudier visar att det antal platser som behover
tas bort fOr att rymma en cykelbana ungefiar motsvarar det antal lediga platser som idag finns 1
strakets sidogator. Kring norra delen av striaket (Major Nilssonsgatan och Fridhemstorget) finns
dock en risk att beldggningen blir nara 100 % vilket skulle generera mycket soktrafik. De
justeringar som foreslas i parkeringsutredningen syftar darfor framforallt pa att minska antalet
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platser som behover tas bort i den norra delen av straket. Detta objektsgodkidnnande féreslar att
acceptera de forslagna dndringar som parkeringsutredningen foreslar.

I bilden och tabellen nedan syns avstand till parkeringsplatser fran straket samt antal platser.
Beldggningen varierar mellan 97% vid Fridhemstorget till 31 % 1 Solbacken. I mitten av straket
ligger belaggningen runt 60-70%.

o 3
/ Ribetsborg
/’/

Z / X

v

Fridhem

B

Vistetying

Parkeringsplatser
0 - 100 m fran striket
+ 101 -200 m
Bellevuegitden 201 - 300 m
301 - 400 m
401 - 500 m

Figur 3 Avstand till parkering fran straket

Avstand fran straket Antal parkeringsplatser pa allmén platsmark
0 meter Ca 220

1 —100 meter Ca 700

101 — 200 meter Cal 300

201 — 300 meter Ca 2 000

301 — 400 meter Ca 2 900

401 — 500 meter Ca 3 600

Figur 4 Antal parkeringsplatser fran straket uppdelat i avstand

Trafikregleringsenheten pa Fastighets- och Gatukontoret har parallellt drivit en utredning om
parkering och reglering for stora delar av vistra Malmo, dar Bellevuestrdket ar en del. Slutsatser
och étgirdsforslag mellan Bellevuestrakets forstudie och parkeringsutredning samt
trafikregleringsenhetens utredning har synkats och bedéms tillsammans efter genomforande att
bidra till en god parkeringssituation.

Foreslagna justeringar gentemot forstudien:
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e Tillskapa fyra nya platser vid Fridhemstorget genom att flytta hyrcykelstationen till ytan
for tidigare parkering intill torget. Forslaget medfor att endast en parkeringsplats utgar vid
Fridhemstorget.

e Justera parkeringsplatser lings Major Nilssonsgatan sa att fler parkeringsplatser ryms.
Upp till 5 platser bedéms kunna tillféras jamfort med forstudiens férslag.

e Inféra de regleringsatgirder som trafikreglering foreslar i sin utredning for att skapa ett
mer effektivt parkeringsutnyttjande.

e Skapa en angoringsplats f6r skolbuss 1 hojd med Stadiongatan f6r Malmo

Montessoriskola
3.6  Tidplan
Forstudie Fardigstilld dec 2019
Detaljprojektering Paborjas aug 2020
Upphandling Entreprenad Januari 2021
Byggstart Mars 2021
Slutbesiktning Dec 2021

3.7 Potentiella féroreningar

Det flertal tidigare bensinstationer som varit lokaliserade i nirheten av aktuell gatustrickning
motiverar en provtagning av marken. Enligt uppgift sa ar alla de sanerade, dock ir tidigare
saneringar inriktade pa att eliminera killan och inte pa att eliminera hela féroreningen. Darfor kan
det férekomma restféroreningar som har transporterats i marken. Gatan dr ocksa gammal, den
kan ses tidigt pa flygbilder da det bundna barlagret hade héga halter PAH vilket har tendensen att
laka ut till omkringliggande mark.

Frimst ar det marken vid blivande tridgropar som bor provtas. Syftet med provtagningen ska
vara att underlitta en framtida masshantering. I dagsliget dr det svart att avgora hur stor del av
massorna som har halter under Naturvardsverkets generella riktvirden for mindre kinslig
markanvindning (MKM) men en detaljerad markundersékning skulle svara pa den fragan. Vid
jimforelse med arbeten med tradgropar pa Tessins vig var det ca 2/5 som hade halter 6ver
MKM. Dock férekom det bara en bensinstation vid Tessins vag, vid Bellevuevigen férekommer
det fyra.

Med den kunskapen som vi har idag kommer en tillrickligt bra markundersékning kosta 500 000
ke, hanteringen av massor kan kalkyleras schablon-missigt med massor>MKM=500kt/ton och
massor<MKM=250 kr/ton. Om det tas med i kalkylen att det ska etableras 112 trdd, varje
tradgrop genererar 1 kubikmeter 6verskottsmassor och att 2/5 dr Gver MKM, blir summan

46 000 kronor 1 masshanteringskostnad. Fér massor under MKM blir kostnaden 34 000 kronor.
Den hir kalkylen ar endast for tridgropar. Kommer det att ske en utdkad masshantering kommer
det naturligtvis att speglas i priset. Ar det stora omraden dir asfalten ska brytas upp 4r det
limpligt att provta birlager och marken under barlagret. Ska det férekomma friasning ar det inte
aktuellt med provtagning.
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Varfér det uppskattade priset f6r en markundersékning dr sa hogt i férhallande till
masshanteringen ar for att en 6kad medvetandegrad om vilka férhallanden som forekommer kan
ge en mer gynnsam masshantering i entreprenaden.

3.8 Osikerhet och risker
Allmanna risker finns for:

e Okinda féroreningar. Kalkylen tar h6jd f6r hantering av férorenade massor men
omfattningen vet vi inte forrin i entreprenadskedet. Det gar inte att avgdra om sanering
blir 6ver eller under MKM. Kalkylen kan darfér komma att paverkas.

e Entreprenadkostnader 6verskrids pa grund av oférutsedda utgifter.

e Tidplanen haller inte pd grund av férsenad beslutsprocess.

4, Ekonomi

Den totala investeringen for projektet beriknas till -37 400 tkr varav -600 tkr avser hantering av
térorenade massor. Driftskonsekvenserna beraknas till — 3 400 tkr brutto.

4.1 Projektkalkyl

Projektkalkyl Investering Tkr
Investeringsbidrag

Summa inkomster 0
Entreprenad -27 600
Projektering -1 500
Byggprojektledning -400
Intern tid 0
Sanering under MKM -550
Sanering 6ver MKM -50
Kreditivrinta -300
Of6rutsett -7 000
Summa utgifter -37 400
Projektnetto -37 400

4.1.1 Utgifter
Den totala utgiften for detta objektsgodkiannande beraknas till — 37 400 tkr. Storsta utgiften i
projektet dr entreprenaden som beriknas till -27 600 tkr.

Hantering av férorenade massor bedoms uppgir till totalt -600 tkr, dér -50 tkr avser massor Gver
MKM (Mindre kanslig Markanvandning). Avsittning for denna kostnad kommer att goras 1
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samband med att beslut om detta objektsgodkidnnande ir taget, vilket innebir en negativ
resultatpaverkan.

Utgifterna dr bedémda i prislige januari 2020.

4.1.2 Inkomster

Under hosten 2020 kommer projektet soka medfinansiering genom Stadsmiljoavtal, dir projektet
har mojligt att fa upp till 50% medfinansiering f6r entreprenadkostnaden. Inkomsten ar 1 nuldget
sa pass osiker, varfor den inte aterfinns i kalkylen ovan.

4.2 Likviditet
Likviditetsbehov Tkr
Ar Utgifter | Inkomster [ Summa
2020 -1 700 -1700
2021 -35 000 -35 000
2022 -700 -700
0
0
0
Summa -37 400 1] -37 400
4.3 Driftkonsekvenser
Driftkonsekvenser Tkr
Allmmdn platsmark Kurartersmark
Ar Intikt Kostnad Intikt Kostnad Netto
2022 -3 400 -3 400
0
0
0
0
0
Summa 0 -3 400 0 0 -3 400

Totala driftskostnader (drift, underhall, kapital) berdknas uppga till -3 400 tkr brutto f6r
Fastighets- och gatukontoret. Vid berikning av kapitalkostnad har internrantesatsen 3% anvints,

avskrivningstiden 4r beriknad pa 30 ar och drift och underhaéllskostnaderna ir berdknade med en
schablon pa 2,75%.

4.4 Budgetavstimning

Projektets kalkyl ryms inom Fastighets — och gatukontorets investeringsram och prioriteringar for
kategori Mobilitet. Kostnader for hantering av férorenade massor 6ver MKM om — 50 tkr
bedoms rymmas inom budgetramen for marksanering,
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