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1 Sammanfattning

| syfte att uppna de mal som staden satt upp och for att utveckla Malmo till en mer attraktiv
och hallbar stad sa spelar bade cykel- och kollektivtrafik en avgérande roll. | den
behovsanalys som gjorts av cykelvagnatet finns Bellevuestraket med som en av strackorna
som behover prioriteras i planeringen for utbyggnad av cykelstrak.

Strackan som omfattas av detta férandrade objektsgodkannande ar strackan fran Tessins
vag till Idunavagen. Den gar séderut fran anslutningen mot den befintliga cykelbanan pa
Tessins vag, langs Fridhemstorget, Major Nilssonsgatan och Bellevuevagen, ned till de
befintliga enkelriktade cykelbanorna efter Idunavagen. | projektet ingar aven att
hastighetssakra 6vergangstallen.

Nuvarande objektsgodkannande omfattar ombyggnad fasad till fasad. En férandrad
utformning har tagits fram med enkelriktade cykelbanor pa respektive sida av gatan. Denna
utformning gor att dverbyggnaden i gatan kan bibehallas da vagmitten ej flyttas. Djupa
schakter for trad och dagvattenfordrdjning gérs heller ej.

Den nya utformningen reducerar bade kostnader, entreprenadtid och stérningar for trafik och
naringsliv under byggtiden jamfoért med vad kostnaderna skulle vara for en ombyggnad fasad
till fasad. Den minskade schakten reducerar aven riskerna med férorenad mark.

Kommunstyrelsen beslutade i augusti 2020 att godkanna investeringsutgift om 37,4 mnkr
brutto och driftskonsekvenser om 3,4 mnkr brutto for objektsgodkdnnande Bellevuestraket.
Uppraknat till prislage januari 2026 sa motsvarar detta 46,7 mnkr. Kostnadsberakning fér den
nya utformningen ryms inom beslutat objektsgodkannande.

Projektet planeras genomforas i etapper dar den sddra delstrackan pabdrjas under varen
2026 och fardigstallas under hosten 2026. Den norra delstrackan planeras genomforas
under 2027

2 Bakgrund och mal

| syfte att uppna de mal som staden satt upp och for att utveckla Malmé till en mer attraktiv
och hallbar stad sa spelar bade cykel- och kollektivtrafik en avgérande roll. For att klara den
befolkningsdkning som Malmé har och formodas ha i framtiden samt for att na de mal om
fardmedelsférdelning som ar politiskt beslutade ar satsningar pa cykel- och kollektivtrafik
nddvandiga.

En strategi i cykelplaneringen ar att anlagga cykelbanor langs flera av de stérre huvudgator i
centrala och halvcentrala tatorten som idag i manga fall har ett generdst gaturum men
saknar cykelbana.

Bellevuevagen har idag enkelriktade cykelbanor pa respektive sida fran Idunavagen pa
Mellanheden och vidare sdderut. Langs Tessins vag byggdes en dubbelriktad cykelbana
under 2020. Strackan langs Fridhemstorget, Major Nilssonsgatan och den norra delen av
Bellevuevagen, saknar dock cykelbana. Detta ar en sedan lange efterfragad stracka for
cykelbana da det saknats gena nord-sydliga kopplingar for cykel i denna del av vastra
Malmo. Féreslagen cykelbana ska forbinda angransande och korsande gang- och cykelstrak
for att skapa sammanhangande logik samt 6kad attraktivitet och tillganglighet.

Syftet med ombyggnad av Bellevuestraket ar att skapa en mer trafikséker, tillganglig och
attraktiv trafikmiljo fér oskyddade trafikanter som fardas langs med och/eller korsar gatan.

Nuvarande objektsgodkannande omfattar ombyggnad fasad till fasad. | samband med
genomlysning under 2025/2026 for att hitta snabbare och mer kostnadseffektiva I6sningar
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har en férandrad utformning tagits fram. Den férandrade utformningen innebar fortfarande
enkelriktade cykelbanor pa respektive sida av gatan men den férenklade utformningen
innebar att dverbyggnaden i gatan kan bibehallas da vagmitten ej flyttas. Djupa schakter for
trad och dagvattenfordrdjning gors heller e;.

Foreslagen ny utformning med enkelriktade cykelbanor ar en del av ett sammanhallet nat
med enkelriktade cykelbanor langs de storre gatorna. Sedan objektsgodkannandet
beviljades har det byggts enkelriktade cykelbanor langs Regementsgatan, Erikslustvagen
och Linnégatan. Detta projekt blir nu en del i den utvecklingen.

De enkelriktade cykelbanorna medfér att ytan fér motorfordonens kdérbanor minskar vilket ger
battre forutsattningar for lagre hastigheter.

Projektet Okar trafiksakerhet och trafiktrygghet, férbattrar pendlingsméjligheter till Vastra
hamnen for cyklister och bidrar till ett mer befolkat gaturum. Projektet beddms darfér bidra till
uppfyllande av kommunfullmaktiges fyra mal om Malmé som en stad med goda
uppvaxtvillkor fér barn och unga, en attraktiv stad for arbete och hallbar tillvaxt, en gron stad
som leder klimatomstallningen och en mer jamlik stad.

2.1 Geografisk avgransning

Delstracka norr
Tessins vag —
Képenhamnsvagen

. Delstracka soder
o Képenhamnsvégen —
K Idunavagen

Aldre "medispande’
cykelbanor

BAGANGSVAGEN

Nybyggd dubbglriktad cykelbana
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Figur 1, dversikt
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3 Forandrad utformning

Den forandrade 16sning som foreslas innebar att nya cykelbanor byggs eller malas utanfor de
befintliga gangbanorna som bibehalls. Vagmitt kan darmed ocksa bibehallas. P& vissa delar
kravs dock lite storre atgarder.

Pa den s6dra delstrackan foreslas enbart enklare atgarder med vagmarkering pa strackan.
Dessutom ingar hastighetssakring av ett befintligt 6vergangsstalle strax sdder om
Ovedsgatan som &r en skolvag.

Delstrackan fran anslutningen till de befintliga cykelbanorna strax innan Idunavagen till strax
innan korsningen med Képenhamnsvagen har idag det bredaste utrymmet fér kérbanor
(cirka 15 - 16 meter) och rymmer darmed aven flexibla ytor utéver de nya malade
cykelbanorna. | korsningspunkter kan dessa ytor anvandas till vantytor och pa stracka kan de
innehalla till exempel separeringsyta, angoéring, cykelparkering, busshallplats eller parkering.

Angoring och parkering planeras i forsta hand vid verksamheter. Genom att anvanda den
flexibla ytan pa vissa platser for boendeparkering, langs den sddra delstrackan, skapas aven
ett intryck av smalare koérbanor och gaturum. Detta kan i sin tur bidra till att motorfordon
haller 1agre hastigheter

Det kommer att studeras under detaljprojekteringen i detalj hur dessa ytor ska anvandas
langs strackan. Det finns dven mgjlighet att senare anordna buskplanteringar eller andra
gronytor pa delar av dessa ytor, men det ar inte en del av detta objektsgodkannande.

Befintlig Ny Flexibel Kérbanor
gangbana cykelbana yta

| 16m |
| |

t &= |t

Figur 1 Sektion med enkelriktade cykelbanor. Avser delstrickan sider om Kipenhamnsvigen
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Den norra delstrackan har en sektion som ar smalare an pa den sddra delstrackan. Delen
ldngs Major Nilssonsgatan ar smalare och har 12 - 13 meter kérbanebredd. Detta innebar att
det finns mindre flexibel yta och ddrmed mindre mdgjlighet till att separera cykelbanorna med
ett malat falt. Har foreslas i stallet att man anvander "Képenhamnsmodellen” med en ny
kantsten som separerar cykelbanorna fran koérfalten.

Pa grund av den smala sektionen kan parkering troligen inte tillatas langs Major
Nilssonsgatan férutom dar det finns ett stort behov, till exempel vid verksamheter med
angoringsbehov. Dar kan ocksa den befintliga kantstenen langs gangbanan behdva flyttas
pa vissa kortare delstrackor.

Enligt den parkeringsundersdkning som genomférdes i forstudien 2019 sa fanns det da cirka
200 parkeringsplatser l&ngs hela strackan.

Langs strackan finns idag ett underskott av boendeparkering pa kvartersmark enligt den
undersokning som trafikregleringsenheten genomfért. Men det finns ett dverskott av
parkering pa gatumark som varierar i storlek i de olika delomradena.

e Pa Dammfri finns 670 boendeplatser pa gatumark, det ar alltsa ett "6verskott" pa 615

platser.

e P& Rdénneholm finns 1 401 boendeplatser pa gatumark, det ar alltsa ett "6éverskott” pa
228 platser.

e P& Mellanheden finns 314 boendeplatser pa gatumark, det ar alltsa ett "6verskott” pa
259 platser.

Detta medfor att det inte kommer att bli en brist pa boendeparkering i omradet efter en
ombyggnad trots att parkeringsplatserna blir farre langs strackan.

Efter genomférandet kommer cykelbanorna pa strackan utvarderas.

Den ombyggnadsmetod som féreslas gor att kostnaden fér den norra delstrackan beraknas
bli hégre an for den sédra. Det finns dven en trafiksignalkorsning med Regementsgatan som
behdver anpassas till de enkelriktade cykelbanorna. D& ombyggnaden ar mer omfattande
och separat entreprenadupphandling behévs pa grund av kostnaden sa blir
genomforandetiden langre an for den sddra delen.

Korsningen med Képenhamnsvagen foreslas byggas om i samband med den kommande
entreprenaden pa Foreningsgatan.

Inom ramen for projektet byggs cykelbana pa en stracka av totalt 1,5 km.

Pa den norra delen anpassas fyra mindre fyrvagskorsningar, en vaganslutning och en
korsning med trafiksignal.

3.1 Ny tidplan
Projektering sddra delstrackan Varen 2026
Entreprenad sddra delstrackan 2026
Detaljprojektering norra delstrackan 2026
Upphandling och Entreprenad norra 2026 - 2027
delstrackan
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3.2 Kopplingar till andra projekt

Inom Storstadspaketet har strackan langs MEX 4:ans kérvag byggts med enkelriktade
cykelbanor langs Regementsgatan, Erikslustvagen och Linnégatan.

Projektets forsta etapp kommer delvis att genomféras med belaggningsprogrammet som
forser hela gatan langs den stradckan med nytt slitlager.

Strackan kan komma att anvandas som omledningsvag for trafik da projekt 10.2
Mariedalsvagen sodra ska byggas om for MEX 10. Detta beraknas ske ar 2028.

3.3 Osakerheter och risker

Allmanna risker:

e En markundersékning ar gjord i den tidigare projekteringen men okanda féroreningar
kan hittas. Kalkylen tar hdjd for hantering av férorenade massor och PAH i asfalten
men omfattningen vet vi inte forran i entreprenadskedet. Det gar inte att avgéra om
sanering blir éver eller under MKM. Kalkylen kan darfér komma att paverkas.

e Lageti omvarlden gor att konjunkturen och materialpriser kan férandras snabbt.

e Processen ar kanslig i tid d& Mariedalsvagen avses byggas under 2028 och dessa
projekt ar inte I1ampliga att bygga samtidigt.

4 Ekonomi

4.1 Projektkalkyl

Kommunstyrelsen beslutade i augusti 2020 att godkénna investeringsutgift om 37,4 mnkr
brutto och driftskonsekvenser om 3,4 mnkr brutto for objektsgodkannande Bellevuestraket.
Uppraknat till prislage januari 2026 sa motsvarar detta 46,7 mnkr.

| samband med genomlysning under 2025/2026 for att hitta snabbare och mer
kostnadseffektiva I6sningar har en férandrad utformning och ny kalkyl kopplat till denna
utformning tagits fram. Med de forandrade I6sningar som beskrivs ovan beraknas
projektkostnaden rymmas inom befintligt objektsgodkannande.

Utéver denna investeringsutgift finansierar belaggningsprogrammet (projekt 6119) ytterligare
ca 4 mnkr for belaggning pa delar av strackan som redan ar objektsgodkanda.

Under hdsten 2026 avser projektet sdka statlig medfinansiering for norra etappen genom
RTI-medel, Regional Transportinfrastruktur. Projektet har da majlighet att fa upp till 50 %
medfinansiering for den etappens entreprenadkostnad om den pabdrjas under ar 2027.
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Kalkyl
Projektkalkyl Investering, (Tkr) objekts- dtfall tom

godkdnnande 2026-01-30
Offentligt bidrag (investering) 0 0
Privat bidrag (resultat) 0 0
Summa inkomster 0 0
Entreprenad -27 600 -612
Projektering -1 500 0
Forprojektering 0 -810
Byggprojektledning -400 0
Byggnadsarbeten 0 0
Markarbeten 0 0
Utredningar 0 -229
Rivning av byggnad / konstruktion
(investering) 0 0
Rivning av byggnad / konstruktion (resultat) 0 0
Sanering under MKM -550 0
Sanering éver MKM -50 0
Kreditivranta -300 -7
Myndighetsutdvning 0 0
Provisorier (investering) 0 0
Provisorier (resultat) 0 0
Intern tid 0 0
Oférutsett -7 000 0
Summa utgifter -37 400 -1 651
Projektnetto -37 400 -1 651

4.1.1 Utgifter

Med hansyn till den férandrade utformningen ar den totala investeringsutgiften for detta
forandrade objektsgodkannande ofdrandrat i jamforelse med berakningen som gjordes 2020

De upparbetade investeringsutgifterna till och med januari 2026 ar 1,65 mnkr och bestar i
huvudsak av utredningar, projektering samt en mindre ombyggnad av korsning pa
Stadiongatan.

4.2 Driftkonsekvenser

De totala driftskonsekvenserna uppgar nu till 3,75 mnkr brutto, vilket &r en 6kning mot
tidigare beslut dar berakningen av driftskonsekvenser uppgick till 3,4 mnkr brutto. Vid
berakning av kapitalkostnaden har nu en internrantesats om 2,5% anvants, avskrivningstiden
ar beraknad pa 30 ar. Drift och underhall berdknas med schablon om 0,5 %. | tidigare
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berakningar anvandes en internrantesats om 3% samt drift och underhall beraknades med
en schablon om 2,75%.

4.3 Budgetavstamning

Projektets beddmda utgifter finns med i fastighets- och gatukontorets planerade ekonomiska
plan.
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