Genomforandeavtal gallande Malmdexpressen linje 10 inom Ramavtal 8-
Storstad Malmo

§1 Parter och avtalets syfte

Avtalets parter ar Malmo stad, organisationsnummer 212000-1124, nedan bendmnt Kommunen
och region Skane, organisationsnummer 232100-0255, nedan bendmnt Regionen. Regionen
foretrads av Kollektivtrafikndmnden dar inget annat anges i avtalet. Kommunen foretrads av
Tekniska ndmnden.

§2 Syfte och gemensam malsattning
Den gemensamma malsattningen ar att skapa ett attraktivt kollektivtrafikstrak med hog
resandekapacitet, hog framkomlighet, frekventa avgangar, hog regularitet och god komfort.

Syftet med genomférandeavtalet ar att reglera forutsattningarna fér genomforande av
kollektivtrafikobjektet MalmoExpressen med eldrift pa linje 10, nedan kallat MEX 10 enligt vad
som beskrivs i Ramavtal 8 - Storstad Malmo, Sverigeforhandlingen samt att tydliggoéra de
atgirder som behovs for att skapa ett attraktivt kollektivtrafikstrak med hog kapacitet, hog
framkomlighet, bekvamlighet, enkelhet och tydlig image. Parternas alla deldtgarder bildar
tillsammans Malmo6Expressen. MEX 10 ska bidra till en etablering av nastan 4700 bostader
enligt atagande i Ramavtal 8 - Storstad Malmo, 6ka kollektivtrafikens marknadsandel gentemot
motordriven trafik samt bidra till fler och néjdare kunder i kollektivtrafiken.

MEX standarder

Parterna har tagit fram gemensamma MEX-standarder. Standarderna innehaller definitioner av
tre olika typstrak som medfor olika framkomlighetsnivder som beskrivs nedan. Standarderna ar
vagledande och ger stod i planering och utformning av framtida MEX-strak. Standarderna
innehaller ocksa 6vergripande principer och prioriteringsmodeller som stdd for avvagningar
mellan énskade virden, kvalitéer och funktioner sa att sammanhangande, effektiva och
attraktiva 16sningar nas. MEX-standarderna hanterar inte enbart specifik bussinfrastruktur utan
hela gaturummet med dess infrastruktur, korsningspunkter, stadsmiljo, hallplatser, fordon och
trafikering.

Mal fér MalméExpressen 10

1. Stadens utformning: Kommunen ska strava efter att 6ka antalet bostader,
arbetsplatser, besoksmal och service i anslutning till linjen.

2. Stadens utformning: Oversiktsplanens intentioner, med fortitning och
utvecklingsomraden langs strackan, ska bibehallas i syfte att tillskapa ett hogre
resandeunderlag och fler malpunkter i direkt anslutning till linjen.

3. Stadens utformning: Varje MEX 10-hallplats ska omges av ett gang- och cykelvagnat,
med god koppling till befolkningskoncentrationer och viktiga malpunkter.

4. Kollektivtrafikens infrastruktur: De av parterna gemensamt framtagna MEX-
standarderna ska vara utgangspunkt vid utformning av kollektivtrafikens infrastruktur.
Gors undantag ska det ske i samforstand och motiveras, vidare ska en analys av hur det
paverkar linjens helhet goras.

5. Kollektivtrafikens infrastruktur: Signalprioritering ska finnas i de korsningar dar det
ar relevant for kollektivtrafiken.

6. Kollektivtrafikens infrastruktur: Det ska efterstravas att restidskvoten gentemot
restid med bil fran dndhallplatser till Malmo C ska bibehallas och om mojligt minska. En
okande restidskvot signalerar att atgarder for forbattrad framkomlighet behover utredas
och genomforas gemensamt mellan Regionen och Kommunen.



7. Kollektivtrafikens drift: God regularitet pa linjen ska efterstravas. Kortidsvariationen
ska vara sa liten som méjligt. Kolonnkoérning ska undvikas genom att tidsavstandet
mellan eftervarandra féljande bussar ska vara minst halva turintervallet. Ett tidsavstand
under halva turintervallet signalerar att atgarder for forbattrad regularitetskorning
behover utredas gemensamt mellan Regionen och Kommunen.

a. God regularitet pa linjen ska efterstravas genom god framkomlighet mellan
hallplatserna och vid héllplatserna

b. For att bidra till god regularitet, sma kortidsvariationer och att kolonnkérning
undviks ska pa- och avstigning ske i alla dorrar. Fordonen ska utformas med
placering av dorrar och biljettviseringsmaskiner sa att det blir jamn fordelning
och god genomstromning av resenarer

c. For att bidra till god regularitet, sma kortidsvariationer och att kolonnkdrning
undviks kan systemstdd for regularitetskorning anvandas i fordon och
trafikledning. Kommande avtalsskrivningar med trafikféretagen ska verka for
detta.

§3 Overgripande principer och stillningstaganden

Framgangarna for MalmoExpressen 10 dr ett gemensamt ansvar for Kommunen och Regionen.
Om uppfoéljningar av linjen visar att framkomligheten minskar eller regulariteten férsamras 6ver
tid, ska bada parter diskutera lampliga I6sningar. Framkomligheten och regulariteten pa linjen
ska darfor métas regelbundet pa sdatt som kommunen och regionen bedémer lampligt.

Ett basar och matning ska genomfdras som sdkerstéller utveckling som leder till god regularitet,
liten kortidsvariation samt bibehallen eller forbattrad restidskvot. Detta ska sedan regelbundet
foljas upp mellan parterna.

Kollektivtrafiken i strdk med MalmoExpressen ska i mojligaste man utformas sa att dess
framkomlighet inte paverkas negativt av 6vrig trafik. Detta kan bland annat dstadkommas
genom etablering av separata busskorfalt, omledning av annan trafik och signalprioritering i
korsningar.

Kommunen och Regionen behdver, dar sa dr mojligt, i arbetet sékerstélla utrymme for
ytterligare kollektivtrafik i framtiden.

§4 MEX-standarder och niva for framkomlighet

Utformning av infrastrukturen langs MalmoExpressen tar i detta arbete utgangspunkt i de
gemensamt framtagna MEX-standarderna. De olika delstrackorna har olika forutsattningar och
MEX-standarderna anger tre olika typstrak (A-C) med olika framkomlighetsnivaer. Standarderna
innehaller ocksa 6vergripande vagledning for olika avvdganden mellan intressen.

Héllplatser utformas med tydlig identitet och forses med vaderskydd i enlighet med principerna
i MEX-standard och anpassas till fordon med pa- och avstigning i alla dérrar. Hallplatserna ska
medge rak in- och utkérning. Férberedande markarbeten och ledningsdragning gors for
belysning i av Kommunen dgda viaderskydd och till hallplatsutrustning.

MalmoExpressen linje 10 kommer att trafikeras av 18 meter langa ledbussar. Pa langre sikt kan
24 meter langa dubbelledbussar komma att trafikera strackan. Infrastrukturen inklusive
hallplatser kommer darfor, pa de strackor som byggs om, att forberedas for att kunna rymma 24
meter langa bussar. Pa dvriga strackor forblir hallplatserna anpassade for 18 meters bussar.



§5 Tidplan

Genomforande och byggnation av infrastrukturatgarder sker vid olika tillfallen langs
strackningen under perioden for genomfdérandet av dtgarderna i Ramavtal 8 - Storstad Malmo.
Atgirderna pa strickorna genom Hyllie, Bellevuegarden, Lorensborg och Citadellsfogen kommer
tidsmassigt att samordnas med stadsomvandlingen i omradena. Trafikering med MEX-fordon
(MEX-start) paborjas nar infrastrukturatgarderna ar fardigstéllda och strackan ar provkord.
Precisering av tidplan fér genomférande av atgarder och trafikering sker i enlighet med
huvudtidplanen fér Ramavtal 8 - Storstad Malmé. Parterna ar 6verens om att MEX-start kan ske
dven om mindre infrastrukturatgarder inte ar helt firdigstallda under forutsattning att av bada
parter accepterade forbiledningar kan goras.

Fordon till Malm6éExpressen 10 ska finnas tillgangliga infor MEX-start. Regionen ansvarar for
anskaffning av fordon inom ramen for befintligt trafikavtal. Fordonsutformningen kravstills av
Regionen, som ska bjuda in Kommunen till dialog infor detta. Kommunens delatgiarder kommer
att genomforas successivt under perioden fran att detta avtal undertecknats till MEX-start. Varje
delatgird som genomfors kommer att trafikeras av dagens bussar fram till start for
MalmoExpressen 10 (MEX-start).

§6 Kostnader och finansiering

Kommunens delatgiarder finansieras genom medfinansiering fran Sverigeférhandlingens
storstadssatsning, Ramavtal 8 — Storstad Malmo. Kostnader for el och fiber for
hallplatsutrustning. férdelas enligt gallande avtal rorande etablering av, investering for samt
drift och underhall av busshéllplatser i Malmo stad.

§7 Kommunens ansvar
Kommunens ansvar ar i enlighet med Ramavtal 8 - Storstad Malmo och 6vergripande
genomforandeavtal.

Kommunen atar sig att anpassa infrastrukturen langs MEX 10 mellan Malmo C och Svagertorp
och tar i detta arbete utgangspunkt i MEX-standarder med fokus pa stadsutveckling,
infrastruktur och utformning av gator och vagar med bussens framkomlighet, minskat
fordonsslitage samt komfort for passagerare och forare i fokus. De olika delstrackorna har olika
forutsattningar, men fokus ska vara att skapa en effektivare och prioriterad kollektivtrafik for
linjen som helhet. Upphojda farthinder i busskorféltet bor hallas till ett minimum och vara
anpassade for MEX-fordon. Om forutsattningarna pa en plats inte medger god framkomlighet
behover detta vigas in och kompenseras pa andra delstrackor sa att en totalt sett hog
framkomlighet uppnas.

Kommunen ska bidra till god regularitet genom att infrastrukturen utmed végar, in och ut ur
hallplatser samt inom kollektivtrafiknoder utformas for god framkomlighet, majlighet att halla
god regularitet och minskning av kortidskillnader utmed straket.

Samtliga hallplatser utformas med tydlig identitet och férses med vaderskydd i enlighet med
principerna i MEX-standard. Pa de strackor som byggs om kommer hallplatserna férberedas for
24 meter langa dubbelledbussar. Pa 6vriga strackor forblir hallplatserna anpassade for 18
meters bussar. Hallplatserna ska medge rak in- och utkdrning. Forberedande markarbeten och
ledningsdragning gors for belysning i av kommunen dgda vaderskydd och till
hallplatsutrustning.

§8 Regionens ansvar

Regionen atar sig att anskaffa ett tillrackligt stort antal kapacitetsstarka elbussar. Linjen ska
koras med en attraktiv turtithet, relevant for MEX. Effektiva hallplatsuppehall ska uppnas
genom av- och pastigning i alla dorrar. Detta innebdar att en sddan turtithet ska uppnas att
resendren inte behover titta i tidtabellen mellan kl 6-18 pa vardagar. En enhetlig, komfortabel,



utmarkande och tilltalande design av bussarna ska efterstravas. Regionen atar sig att sidkerstélla
att regulariteten, dvs att tidsintervallen mellan avgangarna uppratthalls. Det gors bland annat
genom att utformningen av bussens inredning samt placering av dorrar,
biljettviseringsmaskiner mm gérs for en si effektiv av- och pastigning som méijligt. Aven
systemstod for regularitetskoérning kan anvands i fordon och i trafikledning. Kommande
avtalsskrivningar med trafikféretagen ska verka for detta. Regionen anskaffar realtidsskyltar,
och ovrig informationsutrustning till aktuella hallplatser for MalmoExpressen.

§9 Organisation

Implementering av MalmoExpressen 10 styrs genom den mellan parterna etablerade
samverkansorganisationen med kollektivtrafikpresidium, styrgrupp och arbetsgrupper samt i
enlighet med Ramavtal 8 - Storstad Malmé. Arlig uppféljning av malen sker inom ramen for den
mellan parterna etablerade samverkansorganisationen samt i enlighet med Ramavtal 8 -
Storstad Malmo.

§10 Avbrytande eller storre foridndring av projektet

Parterna ar 6verens om att projektet kan komma att avbrytas eller omférhandlas om statlig
medfinansiering inte erhalls. Om utbyggnaden av infrastrukturen férsenas sa att Regionens
anskaffning av nya fordon omojliggors eller utbyggnaden endast sker i begransad omfattning
har parterna ratt att pakalla omforhandling om att fordndra eller avbryta genomférandet av
avtalet. Var part star for sina nedlagda kostnader.

§11 Avtalets giltighet
Detta avtal ar giltigt fran och med den tidpunkt nar det undertecknats av parterna och géller
under genomforandetiden féor Ramavtal 8 - Storstad Malmo.

§12 Tvist
Tvist med anledning av detta avtal ska avgdras av allman domstol i Sverige.
Avtalet har uppréttats i tva likalydande exemplar, varav parterna har tagit var sitt.
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