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Inledning

Fastighets- och gatukontoret tar for dttonde gangen fram
en ldgesrapport gallande trafik och mobilitet i Malmo.

Rapporten syftar till att folja utvecklingen pa trafik- och
mobilitetsomradet over tid och anvands ocksa for att
folja upp kommunfullmaktigemalet "“Malmo ska vara en
féregangare nar det galler minskade utslapp av vaxthus-
gaser”.

Beddmningarna som avslutar sammanstallningen ger en
overgripande bild av om vi ndrmar oss eller fjarmar oss
fran de politiska ambitionerna.
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ENERGISTRATEGIN

MALBILDER ENLIGT TRAFIK- OCH MOBILITETSPLANEN




Mal

| detta kapitel sammanfattas de mal, avseende trafik och
mobilitet, som finns formulerade i Malmo stads olika
styrdokument.

OVERSIKTSPLAN

| oktober 2023 togs beslut om en ny, aktualiserad 6ver-
siktsplan for Malmé stad. Oversiktsplanen fungerar

som det viktigaste styrdokumentet for arbeten i olika
stadsutvecklingsprojekt. Oversiktsplanen innehaller tre
prioriterade inriktningar som utgor malbilder och ramar
for planeringen i Malmo. Under tva av de prioriterade
inriktningarna finns texter med koppling till trafikens
utveckling; Bygg en vdl sammanlénkad storstadsregi-
on samt Bygg for ndrhet.

De prioriterade inriktningarna genomsyras av sociala,
ekonomiska och miljomassiga perspektiv och svarar upp
mot de 17 globala malen i Agenda 2030. Prioriteringar
kravs for att fa en robust stadsstruktur som praglas av
narhet, som &r tat och gron, som haller ihop staden —
socialt och fysiskt — och som ger goda forutsattningar for
ett livskraftigt naringsliv och arbetstillfallen. Resurssnal-
het och energieffektivitet ska prioriteras, liksom satsning-
ar pa fornybar energi och pa ett trafiksystem med lag
miljopaverkan.

Forutom prioriterade inriktningar innehaller 6versikts-
planen dven strategier. En av strategierna handlar om
trafiken i staden. | strategin beskrivs hur stadens gaturum
inte bara ar transportkorridorer, utan dar sker ocksa
manga moten mellan stadens invanare. Gaturummens
utformning ar sdledes viktigt dven for stadens sociala liv.
Plats kommer att behéva omdisponeras fran ytkravande
trafikslag for att skapa plats for hallbara transportslag och
inbjudande stadsmiljoer som gor det trevligt att réra sig
till fots och pa cykel samt att vistas i staden.

MILJOPROGRAMMET

Miljoprogrammet ar ett strategiskt dokument som anger
riktningen for Malmo stads langsiktiga arbete med miljo-
och héllbarhetsfragor. Miljoprogrammet ar styrande for
stadens ndmnder och bolag och ska dven stddja och
inspirera malmaobor och aktérer inom privat och offentlig
sektor. Miljoprogrammet ar Malmas lokala agenda for ge-
nomforandet av Sveriges 16 klimatmal och Agenda 2030.
Programmet antogs av kommunfullméaktige 2021 och ar
gallande 2021 - 2030.

Foljande mal har tydlig koppling till transporter och
mobilitet:

Mal 1 - Utsldppen av vaxthusgaser i Malmo som geogra-
fiskt omrade har minskat med 70 % jamfort med 1990.

Mal 5 - Halsofarlig exponering har minskat avsevart i
Malmé.

Mal 7 - Malmé har ett héllbart mobilitetssystem.
ENERGISTRATEGIN

Energistrategi for Malmo 2022 - 2030 antogs av kom-
munfullmaktige i maj 2022. Strategin slar fast att, utifran
det vi vet om Malmos nuvarande energisituation samt
utifrdn de prognoser och antaganden vi gér om framti-
den, utmarker sig fem évergripande utmaningar for att
na energistrategins inriktningsmal till ar 2030. Av dessa
utmaningar finns en som har en direkt koppling till trans-
porter “Minska anvdandningen av fossila flytande drivme-
del i transportsektorn”.



MALBILDER ENLIGT TRAFIK- OCH MOBI-
LITETSPLANEN

Malen i Trafik- och mobilitetsplanen, TROMP, anvands som
utgangsvarden for jamforelser av forandringar kopplat

till fardmedelsforandringar, resandeutveckling och mal
for in- och utpendling. Nedan visas trafik- och mobilitet-
planens utpekade malbilder for utvecklingen av fard-
medelsfordelningen i staden fran 2013 till 2030. TROMP
har tydligt styrt forvaltningens arbete kopplat till trafik
och mobilitet under de senaste aren och malen for fard-
medelsfordelning 2030 har i huvudsak redan uppnatts. En
ny trafik- och mobilitetsplan med malar 2040 &r framta-
gen och vantas lyftas for politiskt beslut under 2026.

2013 2030

Figur 1. Fdrdmedelstérdelning i Malmé dr 2013 samt mdl fér Malmdébornas resor dr 2030.
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Figur 2.  Fdrdmedelsférdelning fér inpendlingsresor dr 2013 samt mdldren 2030.
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Aktuellt under aret

Malmo véxer och ar 2035 kommer det att bo omkring
400 000 manniskor i staden. Mdnga nya invdnare kommer
att bo i stadsutvecklingsomraden som Vastra hamnen,
Sodra Hyllie, Limhamn, Bunkeflostrand, Nyhamnen och
Kirseberg. Samtidigt fortatas andra delar av staden med
nya bostdder och verksamhetsomraden. Nya manniskor
innebar fler rorelser i staden och behovet av forbattrad
mobilitet kommer att 6ka. Fler invanare skapar ytterligare
trangsel pa ytor i staden dar friktionerna &r stora redan
idag. Arbetet under dret har fortsatt haft stort fokus pa
yteffektiva transportslag och 6kad vistelsekvalitet for att
realisera den politiska ambitionen.

KOLLEKTIVTRAFIK

Arbetet fortgar inom det avtal som sedan tidigare slutits
med staten och Region Skane om finansiering av atta
helelektrifierade busslinjer och andra infrastrukturprojekt
for att skapa en robust och hallbar kollektivtrafik i, till och
fran staden med ett uppgraderat linjenat. Som en del av
Storstadspaketet planeras aven fér ny cykelinfrastruktur i
anslutning till kollektivtrafiken. Byggnationen av infra-
strukturen férvantas paga fram till 2033. Storstadspaketet
omfattar ombyggnation av manga av Malmos storsta
gator for att ge ett balanserat och hallbart kollektivtra-
fiksystem samt forbattrad cykelinfrastruktur. Projektet ar
den enskilt storsta satsningen pa infrastruktur i staden
sedan Citytunneln.

For storstadspaketet har 2025 praglats av de manga
entreprenaderna som pdgatt 1angs blivande MEX linje

4. Ombyggnaderna langs MEX linje 4 blev till storsta del
fardigstallda under dret och linje 4 kunde frdn decem-
ber 2025 trafikeras i ny permanent strackning forutom
terminalen vid Malmo C. | december 2025 "MEX:ifierades”
darmed linje 4, vilket innebar att padstigning sker i alla
dorrar och att bussarna stripades om. Samtidigt som linje
4 fardigstalls arbetar forvaltningen med forstudier, pro-
jektering och detaljprojektering av ett flertal delprojekt
inom straken for linjerna 2, 3, 6, 8,9 och 10. For linje 2 har

entreprenaden for Malmo C pabdrjats under hosten 2025.

Framover kommer mycket fokus inom SSP ligga pa sodra
Malmo och Sodervédrn/Dalaplan men et kommer att paga
projekt i olika skeden i flera delar av staden.

Under aret har aven en omfattande linjeomlaggning av
bussnatet skett, vilken inneburit nya busslinjer och fler
avgangar. For att na stadens mal om hallbart resande
kravs stora satsningar pa kollektivtrafiken utover det som
gors inom Storstadspaketet. Arbetet med att utreda kol-
lektivtrafik 2040 har darfor fortsatt och trafikanalyser har
genomforts for stads- och regionbussnatet. | borjan av
2026 planeras for en workshop med politiker om framti-
dens kollektivtrafik i Malmo.

| slutet av aret beslutades att gymnasieungdomar far
gratis sommarbiljett frdn nasta sommar och att perso-
ner 6ver 70 far resa gratis hela dygnet fran arsskiftet
2025/2026.
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Oresundsmetron

Sedan 2012 har Malmé stad och K6penhamns kommun
samarbetat kring en framtida Oresundsmetro. | septem-
ber 2022 gav kommunstyrelsen i uppdrag att ta fram en
fordjupad dversiktsplan for Oresundsmetron i Malmé.
Ansvaret for att driva projektet ligger pa tre férvaltningar
dér stadskontoret har ansvaret for finansiering, kommu-
nikation och mer dvergripande utredningar, stadsbygg-
nadskontorets ansvarar for att ta fram den férdjupade
oversiktsplanen och fastighets- och gatukontoret ansva-
rar for tekniska utredningar.

Forvaltningarna har under 2025 fortsatt arbetet med

den férdjupande oversiktsplanen som forvantas ga ut pa
samrad under 2026. En férsta modell av metrostationen
integrerad med Malmo C 6vriga funktioner har tagits
fram. De andra stationsldgena och spargeometrin fér den
del av metron som gar genom Malmo har ocksa studer-
ats under aret. En milstolpe for projektet har varit att de
forsta provborrningar har genomforts. De dr ett viktigt
steg for att forsta de geotekniska och geohydrologiska
forutsattningarna, vilka utgor underlag for kalkyl och risk-
bedomning av projektet samt for kommande tillstandsan-
sOkan och miljéprovningar.

Malmopendeln

Under aret har Malmo stad och Region Skane natt en
Overenskommelse om att kostnaden for att driva malmo-
pendeln mellan Malmé C och Hyllie via kontinentalbanan
ska oOvertas av Region Skane fran och med den 1 januari
2026.



Fardtjanst

Under 2024 gjordes en 6versyn av hur fragor kopplade till
serviceresor i kommunen ska organiseras och effektivise-
ras. Idag ar ansvaret uppdelat pa flera forvaltningar dar
fastighets- och gatukontoret har ansvaret for fardtjans-
tens finansiering och reglering, medan serviceforvalt-
ningen ansvarar for utforandet. P4 andra delar av kom-
munen ligger ansvar for kommunresor, personalresor och
skolskjuts for barn. Resultatet av 6versynen har presente-
rats for forvaltningsdirektdrerna och planeras ga vidare
till kommunfullmaktige for beslut.

| januari 2025 tog kommunfullméktige beslut om nya
avgifter for fardtjanst och riksfardtjanst. Férandringen har
genomforts for att ge en battre balans dar de som reser
mycket i hogre utstrackning far bekosta sitt eget resande
medan de som aldrig eller mycket sallan reser behéver
betala mindre i avgifter. Den nya avgiftsmodellen ger
dessutom incitament for mer hallbara resmdnster och
skapar battre forutsattningar for ett effektivt anvéandande
av skattemedel da det blir tydligare vilken typ av resor
som finansieras. Dessa avgifter har under aret implemen-
terats och avgifterna borjade galla i oktober. | slutet av
2025 har tekniska namnden aterrapporterat till kommun-
fullmaktige vilka férutsattningar som finns kopplat till en
bestallningscentral i samverkan med Skanetrafiken och
for inforandet av en férseningsersattning till resenaren.

BILTRAFIK

En Trafiknatsplan har arbetats fram och presenterats for
politiken under varen. Trafiknatsplanen syftar till att skapa
en lugn zon i Malmos centrala delar genom att begransa
genomfartsmajligheter och framkomlighet for biltrafik.
Ett stort planeringsarbete har ocksa gjorts inom Paket
Mollan och atgarder har paborjats under hosten, bland
annat pollare som forhindrar genomfartstrafik, som en
del av genomférandet av trafiknatsplanen. Ytterligare
atgarder kommer att goras i bérjan av 2026, bland annat
enkelriktning av Ystadgatan. Studier pagar ocksa kring
atgarder i andra delar av staden for att minska genom-
fartstrafik med bil och 6ka framkomlighet for gdng- och
cykel.

Under aret har dven arbetet med studien avseende Inre
Ringvdgens kapacitet fortsatt. Studien visar att det langs
Inre ringvdgen och vid infartslederna har hant ett stort
antal incidenter med olyckor och stillastaende fordon
under 2025. Att trafiken 6kar pa Inre Ringvagen ar ett
resultat av den trafikplanering med fysiska dtgarder och
trafikreglering/ hastighetsbegransningar i centrum som
pagatt under senare ar samt exploateringar i de yttre
omradena.
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DELAD MOBILITET

Fastighets- och gatukontoret har fortsatt utforska olika
mojligheter for delad mobilitet under 2025. For att for-
battra forutsattningarna for att kombinera resor mellan
kollektivtrafik och andra delningsfordon testas en ny
variant av orienteringskarta som inkluderar delningsfor-
don vid terminalen Sédervarn. Piltradet som varit symbol
for piloterna med mobilitetshubbarna kommer att lanse-
ras som symbol for samtliga delningsfordon under varen
2026.

Strategi for delad mikromobilitet har lyfts till tekniska
namnden for information. Strategin syftar till att den
delade mikromobiliteten ska far en stérre geografisk
utbredning och i kombination med kollektivtrafik och bil-
poolsldsningar kunna erbjuda malmoborna sa attraktiva
delningslosningar att de véljer bort att dga eget fordon.

Under 2024 beslutade Region Skanes kollektivtrafikmyn-
dighet om att Skanetrafiken tillsammans med Malmo,
Lund och Helsingborg ska utreda férutsattningarna for ett
mobilitetserbjudande. Detta arbete har pabérjats under
aret. Aven tekniska namnden har, fran kommunfullmak-
tige, fatt i uppdrag att leda arbetet med att utreda hur
Malmé stads digitala och fysiska infrastruktur kan byggas
ut for att mojliggora storskalig delning av fordon med
mojlighet till anslutning for privata aktorer.



Mobilitetshubbar

Under 2024-2025 genomfordes test av hubbkonceptet
vid Mobilitetshuset Anna, Mobilitetshuset Sodervarn,
Sodervarns terminal och pa Davidshallstorg. Vid Anna och
Davidshallstorg testades dven en ny ladcykeltjanst. Pil-
tradssymbolen som togs fram for mobilitetshubbar lever
kvar pa Mobilitetshuset Anna och Mobilitetshuset Soder-
varn och finns dven pa Mobilitetshuset Hyllie. Till varen
kommer piltradssymbolen lanseras som en symbol for
delningsfordon och bland annat sattas upp pa alla platser
med Malmo by bike och mobilitetshagar. Tva projekt med
externa aktorer har dven avslutats under 2025. Ett projekt
kring mobilitetshubbar, dar arbetet med piloterna ingick,
och ett projekt kring kombinationen mikromobilitet och
kollektivtrafik.

Forvaltningens lardomar fran dessa piloter och projekt ar
att piloter ar ett bra satt att skapa uppmarksamhet kring
delad mobilitet, &ven med begrdansad marknadsforing,
da de &r val synliga i stadsmiljon. En annan slutsats ar

att [ddcykeltjansten var uppskattad och darfor planerar
forvaltningen att infora en likande tjanst under 2026.

Malmo by bike

I Malmds hyrcykelsystem, Malmé by bike, finns det
idag ca 1000 cyklar fordelat pa 100 hyrcykelstatio-
ner och under 2024 gjordes drygt 1 000 000 turer.

Hyrcykelsystemet skots genom ett tjdnstekoncessionsav-
tal. Det nuvarande avtalet ger begrdansade méjligheter till
storre forandringar av systemet men mindre utékningar
planeras.

Elsparkcyklar

Sedan 2018 har ett antal olika privata aktorer etablerat
elsparkcyklar i staden. 2022 tog tekniska ndmnden beslut
om nya, skarpare tillstandsvillkor, vilka borjade tillampas
under 2024. De har inneburit att antalet elsparkcyklar har
begransats till totalt 2800 stycken, ddr 1000 &r placerade

i centrum och 6vriga 1800 utanfor stadskarnan. Dessut-
om ska elsparkcyklarna i centrum parkeras i de cirka 280
hagar som idag finns dar, varav cirka 80 tillkommit under
2025. Utbyggnaden av hagar fortsatter under nasta ar.
Sedan 1 januari 2025 finns fyra bolag som har tillstand att
hyra ut elsparkscyklar i Malmé. Forvaltningen utvarderar
bolagen under dret vilket kommer att styra fordelningen
av antalet fordon per bolag under kommande tillstands-
period som bdrjar i mars 2026.

Delningsbilar

Forvaltningen har under aret arbetat med att 6ka kun-
skapen om delningsbilar i staden bland annat genom
aktorsdialoger, mal, strategier och atgarder for delnings-
bilar samt med uppdatering av statistik kring delnings-
bilar och tillgdnglighet for allmdnheten. Ett omfattande
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utredningsarbete kommer att gdras under 2026 tillsam-
mans med flera andra forvaltningar néra kopplat till kom-
munfullmdktigeuppdraget att etablera forutsattningar for
storskalig delning av fordon och majlighet till anslutning
av privata aktorer. Detta kommer att utgora en viktig
forutsattning for fortsatt arbete.

CYKEL

Under senare ar har en strategisk forandring skett avseen-
de cykelinfrastrukturen i Malmo, genom att det befintliga
cykelvagnatet kompletteras med en gen, direkt och orien-
terbar koppling langs huvudgatunatet. Att erbjuda dessa
alternativ bidrar ocksa till att skapa resiliens i cykelvagna-
tet, sprida cyklandet pa fler [ankar och darmed avlasta
befintliga strackor och erbjuda alternativa vagar med

god orienterbarhet. Detta mojliggors nu i stor omfatt-
ning inom Storstadspaketet dar ocksa korsningspunkter
hastighetssakras.

Fokus vad galler nya cykelvagar har under 2025 varit
arbeten inom ramen for Storstadspaketet, framst arbetet
med linje 4 dér omradet vid Varnhem/Sallerupsvagen/
Sodra Bulltoftavagen och straket Regementsgatan/Er-
ikslust/Linnégatan ingar. Lings med Sallerupsvédgen har
cykelbanan breddats och lings med Ostra Férstadsgatan
har ny cykelbana anlagts. Under dret har cykelbanorna
langs med Erikslustvagen och Linnégatan 6ppnat, vilket



ar stadens langsta strdk med enkelriktade cykelbanor. |
detta strak har dven konceptet “stora svdngen” introduce-
rats. Stora svdngen dr en vanstersvang i tva steg ddr cy-
klisten forst cyklar rakt fram 6ver den korsande vagen och
sedan slutfor svangen nar det ar fritt. Detta istallet for att
gora den lilla svingen, dar cyklisten placerar sig i vanster
korfalt och svanger vanster direkt. Stora svangen minskar

risken att krocka med métande eller bakomvarande trafik.

En behovsanalys fér behov av ny infrastruktur och for-
battringar av befintlig cykelinfrastruktur har tagits fram.
En plan for cykelinvesteringar tas nu fram utifran behov-
sanalysen. Det kan innebara ny infrastruktur men ocksa
kapacitetsforstarkningar i befintligt cykelvagnat eller
atgarder i korsningspunkter.

Forvaltningen jobbar ocksa intensivt med att se pa
mojligheter till enklare ombyggnader for att snabbare fa
ut mer cykelinfrastruktur samt ser pa mojligheter till reg-
lering for att snabbare forbattra for cykel. Tester anvands
som en del i arbetet for att testa nya metoder innan en
permanent |6sning byggs. Bland annat arbetas med
tester i omradet kring Méllan.

Cykelgator

2020 infordes Cykelgata som ett nytt vagmarke i vag-
markesforordningen. Inom férvaltningen pagar ett
forberedande arbete infor ombyggnationen av Sédra
Forstadsgatan till cykelgata. | dagsldget ar det endast en

del av Ribersborgsstigen som &r reglerad som cykelgata.
Forvaltningen utreder hur denna reglering kan anvandas
framat.

Supercykelvdgar

Supercykelstraket langs med Lundavdgen har 6ppnats
under 2025 som del av straket mellan centrum och
Lomma. Cykelbanorna ldngs med Regementsgatan/
Erikslust/Linnégatan ar fardigstéllda som en del straket
mellan centrum och Limhamn. Utredningsarbete har
gjorts for cykelstraket lings Drottninggatan, mellan Ostra
Forstadsgatan och Fersens vdg. Studie av atgardsbehov
pagar aven for 6vriga supercykelstrak.

Cykelkommunikation

Under 2025 har férvaltningen fokuserat pa att kommuni-
cera enkelriktad cykling och “stora svangen”. En utform-
ning som ar ny for manga Malmaocyklister och kraver

ett forandrat beteende. Nar Linnégatan och Erikslust-
vdgen Oppnades efter ombyggnationen till enkelrikta-
de cykelbanor informerade forvaltningen pa plats vid
Fridhemstorget om den nya stora svdngen som finns dar.
Gatupratare pa plats illustrerar hur denna typ av kors-
ning ska anvandas. Utskick har genomforts till samtliga
boende langs Erikslustvdgen och Linnégatan med infor-
mation om stora svangen. Personer fran forvaltningen
och Cykelframjandet har ocksa varit ute pa plats under
flera dagar i morgon- och kvallspendlingstid for att dels
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praktiskt visa hur vanstersvangen gors, dels samtala om
projektet och de enkelriktade cykelbanorna.

Forvaltningen har under senare delen av 2025 startat
upp en utredning om hur cykelkulturen kan forbattras i
Malmo. Uppdraget slutrapporteras sommaren 2026 men
insatser for att uppmarksamma trafikkultur och trafikbe-
teende kommer att genomforas redan under varen 2026.

FOTGANGARE

Under 2025 har férvaltningen arbetat med att formulera
vilka atgarder, for en forbattrad fotgangarmiljo, som ar re-
levanta framat och vilka atgarder staden anser bor testas
i en Malmokontext. Fokus har fortsatt varit att omvérdera
och utveckla synen pa fotgangare i stadens gaturum.
Forvaltningen har under aret genomfort en dversyn av
rekommendationer och policys for bade gangfartsom-
raden och 6vergangsstallen samt gjort en kartlaggning
for omreglering och d@ndrade funktioner av gator. Fokus
ar att ge fotgangare battre forutsattningar. Tva utpekade
omraden ar Méllan och Sofielund.

Under dret har Friisgatan fardigstallts som gdgata for att
ge fotgdngare mer utrymme i gatumiljon och forbattra
vistelsekvaliteterna. Forbattringar for fotgangare har dven
gjorts inom manga av stadens andra projekt, exempelvis
inom Storstadspaketet och i arbetet med 6kad tra-
fiktrygghet och rorelsefrihet for barn.

Tillganglighetsanpassning

Tillgdnglighet pa allméan platsmark ar ett lagkrav och ett
I6pande arbete inom forvaltningen. Under de senaste
aren har fokus legat pa att hoja standarden pa de 6ver-
gangsstallen som har brister i tillgangligheten. Totalt
har 33 6vergdngsstallen tillganglighetsanpassats under
2025. Utdver detta har det utforts tillganglighetsforbatt-
ringar vid busshallplatser genom férbattring av ledstrak,
kontrast i markbeldaggningen och busskantstod for att
underlatta insteg i bussen. Aven inom Storstadspaketet
har dessa tillganglighetsforbattringar genomforts som en
del av ombyggnationen.

Barns rorelsefrihet

Inom forvaltningen har arbetet med barns rorelsefrihet
breddats under de senaste aren. Arbetet omfattar nu inte
bara atgdrder pa barns skolvagar utan alla platser och

strak dar barn har ett behov av att rora sig pa allman plats.

Under 2025 har testet med skolgata utokats genom
inforandet av en ny skolgata vid Méllevangsskolan. Vastra
delen av Friisgatan har moblerats om for att ge battre for-
utsattningar for oskyddade trafikanter. Pa Friisgatan har
bilparkeringar och del av kdrbanan ersatts med gronska,
sittplatser och mer plats fér barn att rora sig fritt. Aven vid
Bergaskolan har atgarder genomforts for okad rorelse-
frihet for barn genom att infora tva hastighetssakrade
platser pa Hyllie kyrkovag.
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Aven mindre atgarder har genomfdrts runt andra skolor
dar behov har identifierats. Dessa atgarder har bland
annat varit olika former av trafikreglering samt nya cykel-
stall. Som komplement till de fysiska atgarderna har aven
forvaltningen stottat skolorna med kommunikation till
vardnadshavare for 6kat hallbart resande och vad de bor
tanka pa om de skjutsar med bil till skolan.

Sommargator och sommartorg

Arbetet med sommargator har en tydlig fotgangarpri-
oritet. Vistelsekvaliteterna hojs med hjalp av gronska,
sittplatser och aktivering, som ocksa hjalper till att sdnka
tempot pa gatan. Totalt har fem olika sommargator
etablerats (Claesgatan, Angelholmsgatan, Kirleksgatan
och de tva langsgdende gatorna intill Davidshallstorg).
Friisgatan, stadens forsta sommargata, ar permanent om-
bygqgd till gdgata och utgar framéver som sommargata.

Sommartorget pa Davidshall anlades for andra aret och
kommer att std kvar som en mellananvandning aret runt
tills torgets permanenta ombyggnation pabdrjas (plane-
rad byggstart hosten 2027). Sommartorget pa Sevedsplan
har etablerats likt de senaste tre aren och har ett fokus pa
aktivering i samverkan med lokala aktorer. Infor ndsta ar
planeras ett liknande sommartorg pa Kirseberg och un-
der hosten har ett dialogarbete pabdrjats med omradets
samverkansaktorer.




TRAFIKSAKERHET

Forutom satsningar pa trafiksakerhetsatgarder kopplat till
Storstadspaketet, dar atgarder genomfors i stor omfatt-
ning, har ett antal nya hastighetssakrade 6vergangsstal-
len och cykeloverfarter anlagts under aret. Som exempel
kan namnas trafiksakerhetsatgarder 6ver Topplocksgatan,
Norra Grangesbergsgatan och hastighetssakringen av
cirkulationsplatsen pa Kantyxegatan/Kaglingevagen/Bo-
platsgatan.

TRAFIKTRYGGHET

Arbetet med trafiktrygghet syftar till att 6ka den upp-
levda tryggheten hos malmobor i trafiken, med fokus pa
oskyddade trafikanter. Atgarderna syftar till att omférdela
ytor fran biltrafik till oskyddade trafikanter for att fa ett
tryggare och mer jamstallt transportsystem, men dven till
att 6ka vistelsekvaliteterna langs med gatorna.

Under aret har ett antal nya 6vergangsstallen och farthin-
der anlagts for att 6ka tryggheten pa dessa platser. Pa

St Knuts vag har ett 6vergangsstalle samt tva farthinder
anlagts. Pa Vattenverksvagen och Vastra Skravlingevagen
har hastighetssakrade 6vergangsstallen anlagts. Hant-
verksgatan har dven fatt tva farthinder och férvaltningen
har testat racken mellan parkering och trottoar for att
hindra bilister fran att ta trottoaren i ansprak vid parke-
ring. Aven arbetet fér barns rérelsefrihet bidrar till en
Okad trafiktrygghet i staden.

GODS OCH LOGISTIK

Under 2025 har férvaltningen tagit fram underlag for
strategier for godstrafik i Malmo samt pabdorjat en struk-
turerad planering av kommande ars arbete. Fokus under
aret har dven varit att natverka med externa kontakter
pa regional och nationell nivd. Kommunen ar dven med

i projektet ELMAS som syftar till att testa HCT-fordon
(langre och tyngre lastbilar) i stadsndra trafik. Projektet ar
finansierat av Vinnova och genomfors tillsammans med
ett antal privata, kommunala och statliga aktorer. Projek-
tet startades upp under 2025 och planeras att paga i tre ar.
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STORNINGAR | STADEN

Under dret har ett antal storre gatuombyggnader pagatt
som tydligt paverkat stadens trafikfloden. De projekt som
har haft storst paverkan pa trafiken ar ledningsarbeten
och ombyggnader i samband med Storstadspaketet pa
Erikslustvdgen/Regementsgatan, vid Centralstationen och
vid Varnhem. Aven pagéaende exploateringsarbeten samt
arbeten utférda av VA-syd har medfort kapacitetspaver-
kan och avstdngningar med omledning av samtlig trafik i
det berérda ndromradet. | Figur 3 redovisas omraden som
haft betydande trafikstdrningar under langre perioder
bade utifrdn gatuombyggnad och exploateringar. Dessa
ombyggnationer har dven medfort en allman paver-

kan pa trafikflodena i kringliggande omraden. | figuren
redovisas ocksa stérningar pa grund av hog belastning

i trafiksystemet vid flertalet platser langs Inre ringvégen
och pa Trelleborgsvdgen vid Dalaplan.

Avstéangningarna paverkar aven trafikméatningar, ndgot
som i sin tur paverkar indata till trafikanalyser med mera.
Detta innebdr att det ar svart att skapa en nuldgesbild for
trafiken, da allt kan forandras snabbt beroende pa vilka
avstangningar som gors.

Figur 3.

Betydande paverkan orsakad av byggnation
under en ldngre period. Géller ombyggnation fér
ex. kollektivtrafik, cykeltrafik eller i samband
med exploatering som har lett till omférdelning
av saval biltrafik som kollektivtrafik i ndromradet.
a har gett upphov till 6kad kébildning och

d.

Identifierade omraden med kapacitetsbrist under
maxtimmarna. Kapacitetsoverskridanden leder till
tkad kébildning och restid. I samband med detta
ses dven okat antal incidenter pd

_ motorvdgsnatet.

Omrdden och delstréickor med betydande trafikpdverkan under 2025.
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BULLERSTORNING

Malmo har som manga andra stader under senare ar
drabbats av vansinneskdrningar som resulterat i hdga
hastigheter och bullerstérningar. Under 2024 inférdes
Malmos foérsta 30-omrade i omradet kring Mollevang-
en, Raddmansvangen, Davidshall, Lugnet samt delar av
Sodervarn. Under varen och sommaren 2025 inférdes
som test ett forbud mot fordonstrafik mellan kl. 23 och
05 pa Bergsgatan, Amiralsgatan, Foreningsgatan, Stora
Nygatan och Véstra Varvsgatan for att minska problem
med buller fran vansinneskorningar. Testet slutfordes i
september och utvarderades sedan med positivt resultat.
Det resulterade i fortsatt forbud pa Bergsgatan och Stora
Nygatan samt att det aterinfors under sommarhalvaret pa
Amiralsgatan och Féreningsgatan.

Forvaltningen har under aret satt upp bullersensorer med
kamera och mikrofon for att kunna mata trafikmangder,
hastigheter och bullernivaer och ddrmed kunna identifie-
ra var och nar problemen ar som storst. Sensorerna kan
dven identifiera fordon som 6verskrider en viss ljudniva
och kommunen har férhoppningar om att langre fram
kunna delge polisen information om vilka fordon som
bullrar for mycket. Den 1 december 2025 bérjar en ny

lag att galla som kommer att ge myndigheter méjlighet
att dela sekretessbelagd information vid utredning av
brottslig verksamhet och forvaltningen utreder om detta
kan mojliggora delning av denna typ av information med
polisen.

Forvaltningen har under dret dven satt upp tva andra
typer av bullermatare i syfte att kunna kartlagga buller-
situationen i staden battre. Planen ar att fler matare ska
sattas upp for att ge en annu battre bild av situationen
framover. Resultat fran pagaende métningar invantas.

PARKERING SOM REGLERINGSVERKTYG

Under aret har Malmo stads Policy fér mobilitet och
parkering reviderats och forvantas att bli antagen under
ndsta ar.

2023 togs en ny metod for rakning och analys av beldgg-
ning pa stadens gatuparkering fram. Insamling av data
sker sedan 2021 via scanning med kamera fran en bil.
Tanken ar att det ska ske en méatning per ar och att upp-
foljningen ska kunna automatiseras i hogre grad. Under
2025 har insynen i parkeringsbestandet kvartersmark
forbattrats. Stora delar av centrala fastigheter och par-
keringsanlaggningar har inventerats for att skapa battre
overblick av mangden parkering som finns i staden.
Stadens parkeringsbolag, P-Malmg, har gett access till viss
statistik for de anlaggningar bolaget forvaltar och arbetar
for att forbattra metoden for att berdkna belaggning.

Ar 2022 inférdes dygnet runt-taxa i hela staden med
befintlig parkeringstaxa. Dessférinnan saknades avgifter
pa kvallar och néatter. Avgift och boendeparkering har
ocksa inforts i 16 nya omraden i Malmo sen 2021. Just nu
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pagar eftermatningar av vad effekten av taxan inneburit.
De sista matningarna kommer goras under nasta ar och
darefter kan effekten utvdrderas. En effekt som staden
redan har markt ar att antalet tillstand for boendeparke-
ring pd allman plats har sjunkit med 6ver 5 000 sedan den
senaste hojningen av taxorna under varen 2025.

I b6rjan av 2025 fanns det 35 472 reglerade och 28 532
oreglerade parkeringsplatser pa allman platsmark i
Malmo. Under aret har 190 av de reglerade platserna
forsvunnit. Trenden de senaste aren har annars varit att
antalet reglerade platser 6kar medan antalet oreglerade
platser minskar.



DIGITALISERING OCH SMART INFRASTRUKTUR

Framtidens trafiksystem kommer att bli smartare med
hjalp av digitalisering och intelligenta transportsystem
(ITS). Smartare trafikstyrningssystem kommer kunna 6ka
mojligheten att premiera 6nskad mobilitet i rum och tid
och hantera o6nskad mobilitet med beaktning pa data
fran forutsattningar som exempelvis trangsel, vistelse-
miljo, strak och luftkvalitet. Med battre sensorer kommer
trafiken kunna styras utifran realtidsdata gallande bland
annat trangsel och vaderforhallanden. Det kommer dven
att mojliggora effektivare satt att mata trafik samt att gora
trafiksakerhetsanalyser i realtid. | dagslaget pagar dven
utredningar for att identifiera majliga ITS-I6sningar for
Malmas yttre vagsystem.

KLIMATNEUTRALITET

Fardplan fér mobilitet

KKlimatomstallning Malmé ar en kraftsamling for att till-
sammans med andra offentliga och privata aktorer tackla
klimatutmaningarna som staden star infér. Med utgangs-
punkt i de sex klimatrelaterade malen fran miljopro-
grammet for Malmo stad 2021 - 2030 har sju prioriterade
omstéliningsomraden pekats ut. For varje omrade finns
en fardplan som beskriver var staden befinner sig i rela-
tion till malen och vad som kravs for att na uppsatta mal.
De utgar fran det kunskapslage som finns idag och de
atgarder som ar viktiga att prioritera for att na malen.

Fastighets- och gatukontoret har ansvar for omstall-
ningsomradet mobilitet och dess fardplan. Fardplanen
beskriver prioriterade atgardsomraden for att na malen:
aktiv mobilitet, kollektivtrafik, delad mobilitet, reglering,
laddinfrastruktur och férnybara drivmedel, samt god-
stransporter och citylogistik. Under 2025 har fardplanen
uppdaterats och kompletterats med analys av vilka
skiften som behdover goras inom godstrafikomradet for
att na klimatmalen. Fér bade gods- och persontranspor-
ter ar elektrifiering och 6vergang till fossilfria drivmedel
avgorande.
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SAMVERKAN

Dialog och involvering

Dialog och involvering ar en viktig pusselbit i arbetet med
Storstadspaketet och under aret har arbetet fortsatt, ex-
empelvis genom samskapandeméte med néringslivet pa
Varnhem. Det ar en komplex utmaning att genomféra en
entreprenad i stadsmiljo och darfor behéver alla aktorers
radighet aktiveras pa basta satt. Samarbetet mellan Stor-
stadspaketet, stadsmiljoenheten och MKB har bidragit
till att bdde mobilitet och vistelse pa Nydalatorget har
lyfts och malgruppsanpassats. Infér ombyggnationer pa
Eriksfalt har ett dppet hus hallits dér en 3D-modell visade
Storstadspaketets insatser i omradet.

Fortsatt har forvaltningen haft dialog med néaringsidkare
mellan Dalaplan och Sédervarn. Stadens ambition ar att
kontakta naringsidkare minst ett halvar fére entreprena-
den och férvaltningen har darfor, delvis tillsammans med
VA Syd, besokt ndringsidkarna for att ge dem mojlighet
att ta del av planernai god tid.

Dialog har dven skett internt dar forvaltningen har haft
mote med fritidsforvaltningens representanter for kom-
munfullmaktiges uppdrag Lokal utveckling, kopplat till de
prioriterade omradena Linddangen och Varnhem. Syftet ar
att integrera hdllbar mobilitet och grénska som en natur-
lig del av fritidsforvaltningens kommande arbete - och pa
sikt i samtliga 14 omraden.

Malmo Works

Malmo Works &r ett natverk dar foretag och organisatio-
ner samlas i viljan att stalla om till hallbara resor till, fran
och i jobbet. Natverket, som bestar av 10 organisationer
som tillsammans omfattar drygt 4 000 anstallda, har
funnits i ungefar sex ar och har under den tiden utvecklat
och implementerat en mangd I6sningar och incitament
for att hjdlpa sina medarbetare att géra hallbara val.
Under aret har natverket genomfért en resvaneundersok-
ning for varje enskild organisation.

Aktuellt under aret
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Effekter

TRAFIKUTVECKLING

For att se hur trafiken i Malmo utvecklas 6ver tid gors
varje ar trafikmatningar. | Figur 4 redovisas trafikutveck-
lingen mellan 2007 och 2024, med &r 2007 som index
100. Som vantat ses en kraftig minskning av antalet resor
under 2020 som en f6ljd av pandemin. Under 2021 radde
fortfarande pandemi och restriktioner inférdes under
perioder av aret. Frdn 2021 syns en aterhdmtning av re-
sandet for cykel, buss och tag och resandet borjar ndrma
sig samma nivaer som innan pandemin. Sedan 2023 har
antalet bussresor dtergatt som innan pandemin. Under
2024 okade antalet resor for samtliga trafikslag och saval
i de centrala som i de mer perifera matsnitten. Sett Gver
en langre tidsperiod ar trenden dock att trafikmangderna
Okar i de yttre snitten och minskar i de centrala.

Istdllet for manuella trafikrakningar har staden sedan
2023 i stallet anvant kameror for att samla in data avseen-
de cykelresor. Detta har medfért mer robusta och tillforlit-
liga resultat da manuella rakningar troligtvis overskattade
trafikflodena. Férandringen av matmetod kan forklara
varfor antalet av cykelresor ar lagre &@n innan pandemin.
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Trafikutveckling och befolkning 2007-2024 med 2007 som index 100. Kélla: Malmé stad och Skdnetrafiken.



ATTITYDER

Vartannat ar genomfors undersokningen "Malmé Trafi-
kant’, som undersoker attityder hos Malmos trafikanter.
2024 gjordes en ny undersokning. Resultaten visar att
for samtliga trafikanter anser 56 procent att trafiksitu-
ationen ar ganska eller mycket bra i Malm®, se Figur 5.
Jamfort med 2022 syns en forbattring bland cyklister och
kollektivtrafikresendrer, medan fotgangares och bilisters
upplevelse av trafiksituationen har forsamrats nagot. Sett
till samtliga trafikanter har upplevelsen forbattrats

Malmo stad har dven pabdrjat uppféljning av accep-
tansen hos Malmaobor for storningar i trafiksystemet pa
grund av pagaende byggprojekt. Acceptansen for att
byggprojekten maste genomforas ar relativt hog, dar 58
procent anger att de accepterar detta och 48 procent
sager att de har ett stort fortroende gallande att Malmo
stad ansvarar for byggprojekten. Arets sammanvigda

60%
55%
50%
45%
40%

35%

30%

25%
2016 2018 2020 2022 2024

Kollektivtrafikresenarer

Fotgdngare Bilister

=== =Samtliga

Cyklister

Figur 5.  Andel trafikanter, férdelat pa resendirsgrupp, som anser
att trafiksituationen i Malmé dr ganska bra eller mycket bra. Kdlla:
Ipsos (2016, 2018, 2020, 2022, 2024), "Malmé Trafikant”.

index 6ver invanarnas forstaelse, fortroende och accep-
tans for byggprojekten uppgar till 65 procent. Detta
kommer att foljas upp arligen.

RESANDE

Resvanor

Fardmedelsférdelningen for malmoborna redovisas i
RVU Malmo 2008 samt i RVU Skane 2013, 2018 och 2023.
Bilandelen har sjunkit avsevart sedan 2013. Tag-, buss-
och cykelandelarna har 6kat stadigt sedan 2008, medan
andelen resor till fots har minskat under matperioden,
se Figur 6. Vid resvaneundersdkningen 2023 var andelen
kollektivtrafikresor fér forsta gangen storre an andelen
bilresor.

Resor till fots utgor en relativt liten andel av den totala
mangden resor om man tittar pa huvudresor, vilket dr det
som oftast redovisas fran resvanundersdkningen. Tittar
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Figur6.  Fdrdmedelsférdelning fér malméborna. Kdlla: RVU
Malmé 2008 samt RVU Skdne 2013, 2018 och 2023.
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man istallet pa reskedjor och pa vilket sdtt malmoborna
véljer att transportera sig till buss eller tag, blir férdelning-
en en annan. Har utgor resor till fots det huvudsakliga
transportsattet, se Figur 7.

Fardmedelsfordelning i TROMP-omradena

TROMP-omraden med malen geografiskt nedbrutna

gor det mojligt att planera och reglera utifran varje
TROMP-omrades forutsédttningar. Genom att nd malen i
varje omrade kan stadens dvergripande mal nas och pa
sa satt fa ett robust trafiksystem trots stadig befolknings-
tillvaxt och belastning. | de centrala delarna av staden
finns den storsta befolkningen men dven god tillgang till
service och arbetsplatser, vilket skapar bra forutsattningar
for hallbar mobilitet. | Figur 8 redovisas géllande mal av-
seende fardmedelsandelar for respektive TROMP-omrade
samt resultatet frdn RVU 2023 och skillnaden jamfért med
2013.
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Figur7. Reskedja — hur tar man sig till kollektivtrafik i Malmé?
Kdlla: RVU 2008, 2013, 2018 och 2023.
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Bil Koll Cykel Gang
TROMP-OMRADE Mal 2023 Z%i:; Mal 2023 Z%i:; Mal 2023 Z%i:fg Mal 2023 Z%i‘:;
Centrum 15% 18% -7% 25% 32% 9% 35% 29% 4% 25% 20% -5%
Slottstaden 25% 26% -7% 20% 25% 9% 40% 36% 2% 15% 12% -2%
Vastra Hamnen och Nyhamnen 20% 25% -5% 30% 25% 0% 30% 34% 9% 20% 14% -3%
Norra hamnen 25% - - 30% - - 30% - - 15% - -
Kirseberg 25% 30% -4% 30% 25% 1% 30% 32% 8% 15% 10% -6%
Rosengard/Sorgenfri 20% 23% -8% 30% 36% 11% 35% 28% 0% 15% 12% -3%
Fosie 30% 30% -19% 35% 35% 11% 25% 25% 7% 10% 6% 0%
Holma/Kroksback 30% 34% -6% 20% 30% 13% 30% 27% 5% 20% 8% -10%
Limhamn 35% 34% -20% 20% 30% 16% 30% 28% 8% 15% 6% -4%
Bunkerflostrand 45% 51% -11% 25% 28% 10% 20% 16% 7% 10% 3% -5%
Hyllie 30% 28% -28% 30% 49% 35% 20% 14% 2% 20% 7% -11%
Jagersro 50% - - 15% - - 20% - 15% -
Husie 50% 46% -17% 20% 24% 9% 20% 22% 8% 10% 7% -1%
Oxie 50% 59% -5% 25% 28% 8% 15% 10% 4% 10% 3% -5%
Tygelsjo 55% 68% -4% 20% 19% 7% 15% 12% 8% 10% 0% -9%
SUMMA 30% 30% -10% 25% 31% 10% 30% 27% 5% 15% 11% -4%

Figur8.  Dimensionerande mal for fdrdmedelsférdelning i TROMP-omrdden avseende huvudresor samt resultatet fran RVU 2023 och férdndring jamfért med 2013.



Forandringen i fardmedelsfordelning for de olika
TROMP-omradena skiljer sig at. Biltrafiken har minskat i
alla omraden jamfort med 2013. Andelen kollektivtrafik-
resor har 0kat i nastan alla omrdden sedan 2013. I flera
omraden har andelen kollektivtrafikresor 6kat med 10 %
eller mer. | Hyllie och Limhamn har andelen kollektivtra-
fikresor 6kat med 35 % respektive 16 %. Andelen cykel-
resor har 0kat i nastan hela staden med undantag for
Rosengard/Sorgenfri dar det inte skett nagon féréandring
jamfort med 2013. Andelen resor till fots har minskat i
samtliga delomraden férutom Fosie ddr andelen resor till
fots ar oférandrad jamfort med 2013.

Kopplat till maluppfyllelse visar RVU 2023 att Malmo som
helhet har uppnatt malen for fardmedelsfordelningen
géllande bade bil och kollektivtrafik. Daremot nar man
tittar pa enskilt delomrade ar det endast Fosie, Limhamn,

Hyllie och Husie dar man uppnatt delomradets mal for bil.
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Figur 9.  Antal in- och utpendlare till respektive fran Malmé
2014-2023 (exklusive pendling till och fran Danmark). Kélla: SCB
och Skdnedatabasen.

For kollektivtrafik har samtliga delomrdden ndtt malen
utom Vdstra hamnen/Nyhamnen, Kirseberg och Tygelsjo.

For delomrade Norra hamnen och Jagersro har det inte
skett nagon uppfoljning i RVU da de omradena har for
fa invanare, vilket inte gjort det mojligt att jamfora mot
malen.

Pendlingsresor

Antalet pendlare har dkat sedan 2008. Ar 2022 ersatte
SCB registerbaserad arbetsmarknadsstatistik (RAMS) med
befolkningens arbetsmarknadsstatus (BAS). Det finns
skillnader mellan hur RAMS definierar férvarvsarbetande
och hur BAS definierar sysselsatta. Det sker darfor ett
tidsseriebrott for matningen av utpendlare 2022. Bytet av
kalla och metod innebar att jamforelser av statistik avse-
ende pendling ut ur Malmo 2022 och tidigare referensar
maste goras med forsiktighet. | Figur 9 redovisas antalet
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Figur 10. Fdrdmedelsférdelning och antal inpendlingsresor till

Malmé f6r aren 2008, 2013 och 2018 och 2023. Kdilla: SCB, RVU
Malmé stad 2008 och RVU Region Skdne 2013, 2018 och 2023.
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in- och utpendlare per ar under perioden 2014-2023.
Figuren visar antal malmdébor med arbetsplats i andra
kommuner respektive boende i andra kommuner med
arbetsplats i Malmo.

Fardmedelsfordelningen for de inpendlande redovisas i
RVU Malmo stad 2008 och RVU Region Skane 2013, 2018
och 2023, se Figur 10. Trots att antalet inpendlare har 6kat
har det totala antalet bilpendlare minskat successivt, da
andelarna for kollektivtrafik och cykel har 6kat.

| statistiken for in- och utpendlingsresor ingar inte resor
éver Oresund. Mellan 2009 och 2019 skedde en svag
6kning av antalet pendlingsresor éver Oresundsbron
med bdade tdg och bil. Under 2020 sjonk antalet tagresor
som en féljd av pandemin. Pandemin fortldpte under
2021, men en viss atergdng i resande éver Oresundsbron
kan ses redan 2021, se Figur 11. Sedan 2021 fortsatter
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Figur 11. Antal tdgresor respektive antalet fordon éver Oresunds-
bron per dag mellan 2009-2024. Kiilla: Oresundsbrokonsortiet.



resandet att 0ka och trafikmdngden 2024 &r nu storre an
innan pandemin. 2024 6kade antalet tagresor med 12
procent jamfort med 2023.

Jamstadllda resvanor

Fardmedelsfordelningen for man och kvinnor redovisas

i resvaneundersdkningarna fran 2008, 2013, 2018 och
2023, se Figur 12. Resvanorna har gatt mot mer hallbara
fardmedel for bade man och kvinnor. Andelen bilresor for
man minskar snabbare mellan de senaste matningarna an
for kvinnor vilket medfér att fardmedelsférdelningen for
man och kvinnor blir mer jamstalld. Det ar dock fortsatt
en storre andel man an kvinnor som reser med bil. Samti-
digt ar det en storre andel kvinnor an mdn som reser med
buss. Enligt RVU 2023 var cykel det vanligaste fardmedlet
for kvinnor och kollektivtrafik star for en storre andel av
kvinnors resande dn mans.
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Figur 12. Fdrdmedelstérdelning uppdelat per kén. Kdlla: RvU
Malmé 2008 och RVU Skéne 2013, 2018 och 2023.

Bildgande

Kvinnor i Malmo dger i snitt ungefar halften sa manga
bilar som man. De senaste tio aren har kvinnors bildgande
hallit en jamn nivd medan mannens har minskat ndgot
under samma period. Under ar 2024 har det skett en
marginell minskning av bildgandet, se Figur 13. Juridiska
personers bildgande, exempelvis en féretagsbil, redovisas
dock inte. Det totala antalet bilar i Malmo6 uppgick 2024
till 263 bilar per 1000 invanare.

Tillgang till fdrdmedel

Tillgdng till bil och cykel redovisas i resvaneundersok-
ningarna for Malmo stad fran 2008 samt fran Region
Skane 2013, 2018 och 2023, se Figur 14. Mdn har storre
tillgang till bade bil och cykel &n kvinnor. For bade mén
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Figur 13. Bildgande per invanare, férdelat per k6n mellan 2014-
2024. Kdlla: TRAFA.

25

Effekter

och kvinnor har tillgangen till bil och cykel minskat med
tiden, men for kvinnor har tillgdngen 6kat nagot 2023
jamfoért med 2018.
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Figur 14. Tillgang till bil och cykel, frdn RYU Malmé 2008 och RVU
Region Skdne 2013, 2018 och 2023.



Barn och ungas resor

Regionens resvaneundersdkning, som genomfors vart
femte ar, mater inte hur barn under 15 ar reser. Istéllet
har enkla handupprackningsundersékningar pa utvalda
skolor genomforts for att underséka hur barn i olika ars-
kurser reser till och fran skolan.

Den senaste undersdkningen visar att ju hdgre upp i ars-
kurserna desto farre elever ar det som reser med bil och
desto fler som reser med cykel. Det &r ocksa betydligt fler
elever som reser med kollektivtrafik pa hogstadiet jamfort
med pa lag- och mellanstadium. Den senaste enkla resva-
neundersdkningen for barn och ungas resor genomfor-
des ar 2020, se Figur 15. Andra, liknande undersékningar
visar att hur barn tar sig till skolan inte férandras sarskilt
mycket 6ver tid, varfor fardmedelsférdelningen som visas
i Figur 15 beddms vara fortsatt relevant.

Det finns ingen uppdaterad statistik 6ver barns resva-
nor men forvaltningen planerar att nésta ar ta fram ny
statistik for barns resande. Som en del av det arbetet tittar
de dven pa vilka nyckeltal som skulle vara aktuella att titta
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Figur 15. Fédrdmedelsférdelning for olika drkurser. Ak F-2 och 3-6 dr frén 2018 medan dk 7-9 dr fran 2020. Kélla: Handup-
préckningsundersdkning pa cirka 30 grundskolor dar 2018 samt samma form av undersékning pad tre hégstadieskolor ar 2020.
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KOLLEKTIVTRAFIK
Skanetrafikens planerade fordonskilometer

| Figur 16 visas planerade fordonskilometer for stadsbuss-
trafiken for aren 2018 - 2024. Planerade fordonskilometer
har 6kat sedan 2018 med cirka 7 procent. For enskilda ar
kan variationer forekomma till foljd av justeringar i linje-
dragningar, turtathet etc.
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Figur 16. Planerade fordonskilometer i 1000-tal fér samtliga stads-
bussar i Malmé stad 2018-2024. Kdlla: Skanetrafiken.

Punktlighet

Skdnetrafiken foljer arligen upp punktligheten pa samt-
liga kollektivtrafiklinjer. | Figur 17 redovisas medelvardet
for punktligheten for stadsbussar respektive regionbus-
sar. Det som gar att utldsa fran de senaste tre aren ar att
punktligheten 6vergripande har forbattrats.
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Figur 17. Medelvdrdet fér punktligheten pd stadsbussar respektive
regionbussar i Malmé stad 2022-2024. Kdlla: Skanetrafiken.
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Skanetrafikens kvalitetsmétning

Skdnetrafikens kvalitetsmatning mater resendrernas
upplevelse genom enkater som delas ut ombord. Under-
sokningen genomfors under var och hést och turer valjs
ut slumpmassigt men proportionerligt i forhallande till
trafikutbudet 6ver samtliga dagar mellan 06.30 och 22.00.
Fragorna i enkaten betygsatts pa en skala mellan 0 och
10, dér 0 ar mycket daligt och 10 ar mycket bra. | Figur 18
visas resultatet fran de senaste tre dren for enkatsvar som
kommit in frdan Malmé C och Sédervarn.
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Figur 18. Delar av resultatet fran Skdnetrafikens kvalitetsmdtning,
fran Centralen och S6dervdrn, 2022-2024. Kdlla: Skanetrafiken.




GANG OCH CYKEL

Cykelinfrastruktur

Malmds cykelvagnat utdkas succesivt varje ar. Sedan ar
2015 har i genomsnitt cirka 3,8 kilometer ny cykelbana
eller annan cykelinfrastruktur tillkommit per ar. Under ar
2025 har staden byggt cirka 4 kilometer ny cykelbana. Se
utvecklingen av cykelinfrastruktur i kilometer i Figur 19.

Aktivt resande

Det aktiva resandet redovisas genom totalt antal resor till
fots respektive med cykel multiplicerat med medianres-
langd per resa for respektive fardmedel, se Figur 20.

Det aktiva resandet bland malmoéborna minskade mellan
2008 och 2018, ddremot ser man en stor 6kning av fram-
forallt antal cyklade kilometer 2023. Vilket medfort att det
aktiva resande i Malmo 6kat med 55 % jamfort med 2008.
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Figur 19. Kilometer cykelbana i Malmé. Kdlla: Malmé stad.

DELAD MOBILITET

Med Malmos hyrcykelsystem, Malmé by bike, genomfor-
des drygt 1 000 000 turer under 2024 vilket endast var en
marginell 6kning fran aret innan. Idag finns det ca 1000
cyklar fordelat pa 100 hyrcykelstationer.

| Figur 21 redovisas antalet akturer med Malmo by bike
per 1000 invanare samt antal cyklar i systemet. Antalet
akturer under 2024 ar det storsta sedan hyrcykelsystemet
infordes. Sedan 2019 har antalet dkturer 6kat stadigt trots
pandemi, konkurrens fran elsparkcyklar samt att antalet
hyrcyklar har varit konstant. Som tidigare ndmnts finns
det idag fyra aktiva bolag som hyr ut elsparkscyklar i
Malmé. Sedan 1 januari 2024 har de tillsammans tillstand
for totalt 2800 fordon. Antalet uthyrningar for elsparks-
cyklar samt antalet tillgangliga fordon per ar redovisas i
Figur 22.
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Figur 20. Aktivt resande, totalt antal fidrdade kilometer i tusental
per dag till fots eller med cykel. Kdlla: RVU Malmé 2008 och RVU
Skdane 2013,2018, 2023.
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Figur 21. Antal dkturer med Malmé by bike per 1 000 invdnare
samt antalet cyklar i systemet. Kdlla: Malmé stad.
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Figur 22. Antal dkturer med elsparkscyklar per 1 000 invanare

samt antalet elsparkcyklar for uthyrning i Malmé. Kdlla: Malmé
stad.



TRAFIKSAKERHET

Trafikolyckor

De senaste tio aren har det totala antalet trafikolyckor
varierat, men sett till helheten har det varit en nedat-
gaende trend. Den 1 juli 2021 andrades lagen om hur
trafikolyckor ska rapporteras in till STRADA. Den nya la-
gen innebdr att akutsjukvarden maste lamna uppgifter till
STRADA om alla personer som sokt vard efter en trafikoly-
cka, det tidigare samtyckeskravet har alltsa forsvunnit.
Detta innebar att tackningsgraden i STRADA blev 100 %
fran 1 juli 2021 jamfoért med cirka 60-80 % tidigare ar for
Malmé.

Eftersom tackningsgraden har forandrats gar det inte
langre att jamfora olycksutvecklingen pa samma sétt som
tidigare. Den 6kning av antalet olyckor fran ar 2021 som
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Figur 23. Totalt antal trafikolyckor 2014-2024, per trafikantkate-
gori. Kdlla: Transportstyrelsen, STRADA.

redovisas i Figur 23, beror sannolikt pa den nya lagen om
inrapportering snarare @n en faktisk 6kning av antalet
olyckor. Detta syns tydligt i antal inrapporterade olyckor
med cykel eller moped, vilket troligtvis ar en grupp dar
tackningsgraden for inrapportering har paverkat stort.

Det totala antalet olyckor har 6kat nagot 2024 jamfort
med tidigare ar. Det som sticker ut i arets olycksstatistik ar
antalet trafikolyckor kopplat till fotgangare har 6kat med
37 procent jamfort med aret innan.

Antalet allvarligt skadade och dédade i trafiken har varier-
at under de senaste tio aren, se Figur 24. Under 2023 ses
en fortsatt 6kning av antalet déda och allvarligt skadade

i kategorin cykel och moped, men de har minskat under
2024. Daremot syns en markant 6kning av antalet allvarli-
ga olyckor och dodade inom trafikantgruppen fotgan-
gare.
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Figur 24. Antal olyckor med allvarligt skadade och dédade i trafik-
en 2014-2024, per trafikantslag. Kdlla: Transportstyrelsen, STRADA.
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Tittar man pa antalet skadade per hundratusen invénare
ar trenden minskande mellan 2010 och 2023 men ar 2024
har det skett en markant 6kning av det totala antalet
olyckor i Malmg, se Figur 25.
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Figur 25. Antal trafikolyckor per hundratusen invdnare 2014-2024
(déda, allvarligt skadade, mattligt skadade och lindrigt skadade).
Kdlla: Transportstyrelsen, STRADA.



Under 2024 genomforde forvaltningen en analys av
olyckor med elsparkcykel och resultatet av denna analys
visar att andelen elsparkcykelolyckor 6kat under de sen-
aste aren. | Figur 26 visas andelen elsparkcykelolyckor av
det totala antalet cykelolyckor respektive av alla olyckor
mellan ren 2019 - 2023.

Incidenter i det yttre vagnatet

Malmo stad foljer dven upp antalet inrapporterade han-
delser i Malmos yttre vagsystem. Med det yttre vagsyste-
met avses Inre och Yttre ringvdagen samt infartslederna.
De vanligast forekommande hdndelserna ar olyckor,
stillastdende fordon, hinder pa vagbanan och féremal pa
vdgen. | Figur 27 redovisas antalet inrapporterade han-
delser per ar under perioden 2022-2025. For 2025 ingar
endast underlag for manaderna januari-september.
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Figur 26. Andel elsparkolyckor av totalt antal olyckor 2019-2023.
Kélla: Malmé stad.

Hastigheter

Sedan 2014 har medelhastigheten sjunkit pa Malmaos
gator. Baserat pa medelvarden fran 14 olika matpunkter i
staden har medelhastigheten och 85-percentilen (medel-
hastigheten av de 15 % av fordonen som kor fortast) varit
densamma de senaste aren, se Figur 28.

En del i Malmo stads arbete med 6kad trafiksdkerhet ar
hastighetsdampande atgarder fér motorfordon. Dessa
utgors i stor utstrackning av hastighetssakrade 6ver-
gangsstallen och cykeloverfarter. Nytt sedan 2023 &r att
hastighetsdampande atgarder aven har genomforts for
att 6ka tryggheten pa platser dér trafiken upplevs vara
osdker och otrygg. | Figur 29 visas antalet nya hastighets-
dampande atgarder per ar mellan 2015 och 2025.
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Figur 27. Antal inrapporterade hdndelser i Malmés yttre vigsys-

tem under perioden 2022-2025. *F6r 2025 ingdr endast statistik for
januari-september. Kdlla: Malmé stad.
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Figur 28. Medelhastighet och 85-percentil fér 14 olika mdtplatser
2014-2023. Kdlla: Malmé stad.
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Figur 29. Antal nya hastighetsddmpande atgdrder per dr. Kdlla:
Malmé stad.




Ett krav pa hastighetsbegransning om 30 km/h inférdes
utanfoér grundskolorna i Malmo 2017. Dérefter har det
inforts i genomsnitt tva nya eller utékade strackor med 30
km/h per ar, bortsett fran 2024 da en stor zon i centrum
omreglerades. Ar 2025 inférdes en ny stracka den utanfor
Vintrie sporthall. | Figur 30 redovisas total langd for nya
30-strackor i Malmo mellan 2017 och 2025.

UPPLEVD TRYGGHET

Polisen Region syd genomfor arligen trygghetsmatning-
ar, dar nagra av fragorna handlar om upplevd trygghet
utomhus samt trygghet i trafiken, se Figur 31. De senaste
aren har de som har svarat att de upplever att bilar kor
for fort blivit farre. Aven en minskning av antalet som
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Figur 30. Nya stréickor med 30 km/h i kilometer mellan 2017 och
2025.

upplever buskorningar har minskat 2025. Andelen per-
soner som kdnner sig otrygga nar de ar ute ensamma pa

kvallen har minskat sedan 2020. Samma trend syns for de

som upplever att trafikregler inte respekteras. Daremot
upplever personer som bor i de centrala delarna i mycket
storre utstrackning storning av att trafikregler inte foljs,
att bilar kor for fort och upplever att fler buskér med
motorcykel eller moped.

MILJO

Utslapp av vaxthusgaser

Transportsektorn dr i dagslaget den nast storsta utslapp-
skallan i Malmo och slappte ut 266 ton koldioxidekviva-
lenter ar 2024, vilket motsvarar 32 % av totalen. Malmo

Otrygg att 8ka buss eller tag

Otrygg ute ensam sen kvall

Upplever att trafikregler
ej respekteras
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Figur 31. Andel personer som svarat att de kénner sig otrygga
alternativt upplever olika former av trafikotrygghet i staden. Kdlla:
Polisens trygghetsunders6kning 2021-2025 PO Malmé.
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har stor in- och utpendling 6ver dygnet och person-
bilstransporterna ar den éverlagset storsta utslappande
fordonstypen i staden. Malmo har dven héga utslapp
fran lastbilar, vilka orsakas av att staden ar en genomfart-
sled for transporter av varor och gods till ovriga delar av
landet.

Vaxthusgasutslappen kopplat till vagtrafiken i Malmo har
minskat varje mellan ar 2000 och 2023, bade totalt och
per invanare, se Figur 32. Ar 2024 6kade dock utslidppen
jamfoért med dret innan, framst pad grund av sankt inbland-
ning av biodrivmedel i bensin och diesel (reduktionsplikt).
Utslappen fran vagtransporter per person har minskat
med 61 procent mellan dren 1990 - 2024. Minskningen
totalt, for samtliga kategorier, i staden ar 39 procent.
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Figur 32. Malmés véxthusgasutsldpp for végtrafik per invanare
och totalt mellan 1990 - 2024. Kdlla: Milibarometern.



Utslappen fran vagtrafiken minskar alltsa snabbare &an
fran 6vriga utsldappskategorier. Trots detta kravs fortfa-
rande mer dn en halvering av vaxthusgasutslappen fran
vagtrafiken for att na klimatmalen till 2030 .

Andrade resvanors bidrag till minskad miljdpaverkan blir
dock otillracklig nar befolkningen okar. Ur ett emissions-
perspektiv innebar det att endast dndrade resvanorna i
den takt som definieras i TROMP inte har en paverkan pa
utslappsmangderna i forhallande till nuldget.
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Figur 33. Antal nyregistrerade bilar per dr som dr registrerade i
Malmé, utveckling éver tid. Kdlla: TRAFA.

Nyregistrerade bilar

Figur 33 visar antalet nyregistrerade fordon i kommunen
per ar, uppdelat pa drivmedel. Endast personbilar regist-
rerade i Malmo ar inrdknade, det vill sdga inte besdkare
och utomkommunala pendlare. Andelen bensin- och
dieselbilar i nyregistrering minskar kraftigt, fran 95
procent &r 2015 till 46 procent &r 2024. Ar 2024 6kade
dock antalet nyregistrerade dieselbilar medan antalet
nyregistrerade bensinbilar minskade jamfort med 2023.
Antalet nyregistrerade laddbara bilar har 6kat fram till
2022 minskade 2023 for att ater 6ka 2024. Under 2024 var
andelen nyregistrerade laddbara bilar 48%.
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Figur 34. Personbilar i trafik vid drets slut mellan 2015-2024 férde-
lat pa olika drivmedel i Malmé. Kdlla: TRAFA.
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Jamfort med riket var andelen nyregistrerade bensin- och
dieselbilar storre i Malmo och andelen nyregistrerade
elbilar var 23 procent i Malmo jamfort med 34 procent for
hela riket.

Personbilar i trafik

| Figur 34 visas personbilar i trafik vid arets slut férdelat

pa olika drivmedel. Figuren visar att andelen bensin- och
dieseldrivna fordon har minskat de senaste aren medan
eldrivna fordon har 6kat. Daremot star laddbara bilar
endast for 15 procent av totalt antal personbilar 2024
medan bensin- och dieselbilar star for 76 procent. Jamfort
med den totala personbilsflottan i Sverige ar andelen
bensin- och dieselbilar lagre i Malmo och andelen laddba-
ra bilar 1,5 procent hogre.



Luftkvalitet

Luftkvaliteten &r en viktig faktor fér manniskors halsa.
2006 dverskred staden luftkvalitetsnormen och har sedan
dess arbetat intensivt med luftférbattrande dtgarder.
Sedan dess har mangden kvévedioxid halverats och nar
det géller mangden skadliga partiklar ligger den under
det riktvdarde som WHO har satt till 2030.

Mangden kvavedioxid minskar fortsatt men bade
luftburna partiklar samt ozon-mdngderna i luften har
okat under 2024. | Figur 35 redovisas relationen mellan
de uppmatta arshalterna for kvavedioxid (NO2), luft-
burna partiklar (PM10 och PM2,5) och riktlinjerna i
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Figur 35. Relationen mellan uppmditta luftkvalitetsvirden och
riktlinjer i Miljékvalitetsnormen (MKN). Kdlla: Miljéférvaltningens
Luften i Malmé 2010-2024.

miljokvalitetsnormerna (MKN). For ozon (O3) finns inte ett
riktvarde i MKN for arsmedelvarde utan enbart for "max
glidande 8-timmarsmedelvdrde under ett dygn”, vilket re-
dovisas nedan. Index 1 indikerar om det uppmatta vardet
overstiger MKN eller ej. Miljokvalitetsnormen for ozon ar
inte en tvingande norm, utan en sa kallad "b&r-norm”.

Buller

Utifran de bullerkartlaggningar som genomfordes ar
2007,2012, 2017 och 2022 har det gjorts berakningar
och bedémningar av antalet boende som utsatts for
ljudnivaer fran vagtrafikbuller som 6verskrider riktvardet
60 dBA utomhus vid bostadens fasad, se Figur 36. Antal

140 000

120 000

100 000
80 000
60 000

. | B |II |I- |I-

40 000
20 000
2007 2012 2017 2022
u 55 dB(A) eller mer m60 dB(A) eller mer m65 dB(A) eller mer

Figur 36. Antal boende som utsditts fér olika ljudnivaer av vig-
trafikbuller. Kdlla: Malmé stads Miljobarometern.
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Effekter

boende som utsatts for buller som 6verskrider riktvardet
har mellan 2017 och 2022 minskat marginellt fran 48 800
till 46 700 personer. Bedomningen gors utifran medelvar-
den pa ljudnivaer och vilka maxvardens pa bullernivaerna
som uppstar vid exempelvis vansinneskorningar visas
inte i Figur 36.

Ett annat satt att undersdka hur invanarna upplever det
trafikrelaterade bullret i Malmo ar att titta pa antalet tra-
fikbullerrelaterade klagomal som har inkommit till Malmo
stads kontaktcenter. | Figur 37 visas antalet inkomna
klagomal per ar som avser trafikbuller sedan 2021.
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Figur 37. Antal klagomdl avseende trafikbuller som har inkommit
till Malmé stad per ar. Kdlla: Malmé stad.




Effekter

Laddinfrastruktur Drivmedelsstationer

.. . - . . . 14 £ {
Malmé har i dagsléaget 184 publika laddplatser enligt Symboler qmg}:ffsei’ P J ;
Drivmedla.se vilket dr en 6kning med 6ver 80 platser ¥ on 9, uozﬁa;«n\

jamfort med 2024. Ett satt att grovt satta tillgdngen till
laddinfrastruktur i relation till behovet ar att utga fran
kraven i AFIR (Alternative Fuels Infrastructure Regula-
tion). Kravet ar att det maste finnas en effekt pa 1,3 kW
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B lovse@ahem
. Planerad station

¢ Totfarp

{Gorsipy l,

i offentligt tillganglig laddningsinfrastruktur for varje % \’{,‘ T\
elfordon och 0,8 kW fér varje laddhybrid. Fér Malmé &r L2 :
kravet utifran antal registrerande elfordon 21.55 MW Y70 Kliigeruf
och tillgdngen ar i dagslaget 67.55 MW vilket medfér att 12 b, S sd erb " JBata
Malmé nér upp till AFIR:s krav med ett 6verskott pa 46.00 TR - R Fiyby
MW. Figur 38 visar befintliga och planerade laddstationer e " l,,J ,/1; s D \:
enligt Drivmedla. ;, 4 1, s L'”‘H, BDK;@M ) :
Bunkeflostrand BV v'mﬂh hiy ~ —$haversié n Hobrela
Skump'irp‘ R ‘_”%'. v FO35 T & g 3
L — - k(j%ga'm o A ( / %s oy
= Tygelsjo . - ToiTinge Y- AW T
- AARCS '}:’edala “_Bbringe

Eskilstorps
angar, PR

Fagelskyddsomrade
Fagelskyddsomrade A7

Hammars nie r%

Figur 38. Karta 6ver drivmedelstationer for el i Malmé stad. Kdlla: Drivmedla.se.
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Samlad bedomning

Den samlade beddmningen visar en 6vervdgande positiv utveckling utifran nio olika delomraden och malindikatorn &r uppnadd for aret.

KATEGORI OVERGRIPANDE ARETS MATBARA EFFEKTER SAMLAD BEDOMNING
TREND UTVECKLING
Infrastruktur Positiv trend Enligt trend - Utbyggnad for kollektivtrafik Kapacitet och kvalitet i saval cykelinfrastruktur som kollek-
(positiv) - Utbyggnad for cykel tivtrafik forstarks genom utbyggnaden inom Storstadspa-

ketet. Under aret har flertalet delstrackor inom Storstadspa-
ketet blivit fardiga.

Trafikutveckling Positiv trend Enligt trend «  Trafikutveckling Enligt den uppmatta trafikutvecklingen har antalet resor med
&resvanor (positiv) +  Fardmedelsférdelning samtliga transportslag 6kat. Stérst 6kning ses fér buss- och
+  Andel utrymmeseffektiva tagresor. Den langsiktiga trenden for firdmedelsférdelnin-
fardslag gen gar i linje med malbilden i Trafik- och mobilitetsplanen

«  Malbild delomraden (TROMP) och vad galler resande med kollektivtrafik har malen
+  Pendlingsresor for 2030 redan passerats. Fér pendlingsresor éver Oresund

fortsatter en positiv trend. Antalet dkturer med Malmé by bike
fortsatter oka.

Aktivt resande Positiv trend Inga nya data «  Aktivt resande Enligt resvaneundersdkningen (RVU) 2023 har det aktiva
resandet 6kat markant, framfor allt resandet med cykel.
Andelen cykelresor har 6kat nagot, men framst beror 6knin-
gen pa att cykelresorna blivit langre &n tidigare. Det ar svarare
att utvardera andelen gaende.

Jamstilldhet Neutral trend Inga nya data - Tillgang till fordon Kvinnor reser mer hallbart, dger farre bilar och har nagot lagre
- Jamstallda resvanor tillgang till bade bil och cykel an man. Skillnaderna i bilagan-
de och resande med bil minskar nagot da mans bilinnehav
och bilresande sjunker snabbare an kvinnors.
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Nagot fler anser att trafiksituationen ar bra jamfort med
tidigare ar. Farre kdnner sig otrygga utomhus eller otrygga att
dka kollektivtrafik. Farre upplever att bilar, motorcyklar och
mopeder kor for fort eller inte respekterar trafikregler.

De senaste dren ses sma variationer i antal trafikolyckor
bade for lindriga och allvarliga skador. Under 2024 ses dock
en 6kning av antalet fotgédngarolyckor. Daremot har antalet
allvarliga olyckor med cykel minskat ndgot det senaste aret.
Forbud mot motorfordonstrafik nattetid har efter test beslu-
tats inforas pa flertalet strackor.

Antalet och andelen nyregistrerade elbilar och laddhybrider
har 6kat kraftigt de senaste aren. Under aret har omstallnin-
gen av fordonsflottan fortsatt men 6kningen av laddbara
fordon har avtagit nagot. | ar har dven antalet nyregistrerade
dieselbilar 6kat. Antalet hyrcyklar &r oférandrat och mangden
elsparkcyklar har begrdnsats. Antalet publika laddplatser har
okat jamfort med foregaende ar.

Antalet och andelen nyregistrerade elbilar och laddhybrider
har okat kraftigt de senaste aren. Under aret har omstallnin-
gen av fordonsflottan fortsatt men 6kningen av laddbara
fordon har avtagit nagot. | ar har dven antalet nyregistrerade
dieselbilar 6kat. Antalet hyrcyklar ar oférandrat och mangden
elsparkcyklar har begransats. Antalet publika laddplatser har
okat jamfort med foregaende ar.

Vaxthusgasutslapp fran védgtrafik har 6kat det senaste aret
for forsta gangen sedan 2000 bade totalt och per invanare.
Vaxthusgasutslappen behover halveras till 2030 jamfort med
2023 for att klimatmalen ska uppnas. Utslappen paverkas till
stor del av faktorer som ligger utanfér Malmo stads radighet.
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