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Trafik- och mobilitetsplan (TROMP) anger mal och riktlinjer for utvecklingen av stadens héllbara
transportsystem och resandeménster fram till 2040.

TROMP ir ett planerande styrdokument och utgor ett av flera styrande dokument {6r stadens
planering och utveckling. TROMP konkretiserar dversiktsplanen gillande planering for
framtidens trafik, mobilitet och transporter, samt kompletterar andra styrdokument for staden,
till exempel miljoprogram och energistrategi. TROMP lyfter ocksa vikten av att jobba lingsiktigt
med trafiksikerhet, minskat buller och klimatpaverkan — dessa ir sjilvklara delar av ett hillbart
transportsystem.

TROMP handlar om behovet av ett helhetstink dir hillbara transporter och resande inte ir ett
isolerat mél i sig, utan titt sammankopplat med en effektiv anvindning av stadens ytor som ocksa
ger utrymme for att utveckla actraktiva och trygga vistelseytor och skapa en bra och rittvis stad.
TROMP ir en viktig pusselbit for act Malmé ska bli en mer tillginglig, hilsosam och klimatneutral
stad. Ett transportsystem i enlighet med TROMP leder till férbittrad rorlighet och tillginglighet for
alla Malmébor, vilket underldttar for ckad integration och ekonomisk tillvixt och dirigenom bidrar
till ett mer socialt hallbart och sammanlinkat Malmé.

Det ir upp till kommunens férvaltningar och bolag att se dver hur de kan omsitta TROMP:ens mal
och rikelinjer i sin verksamhet och koppla till budgetarbetet. En stor del av genomférandet av TROMP
faller pd tekniska nimndens ansvar, i samverkan med férvaltningar och bolag med ansvar for stadens
planering och utbyggnad. For 6vriga forvaltningar och bolag som inte ansvarar for trafikens planering
och styrning handlar det i huvudsak om att férhélla sig till malbild och riktlinjer utifran

sitt grunduppdrag.






Malmé blir en storre och livligare stad, men ocksé en hilsosammare stad med blda och gréona
kvaliteter. En stad med mer plats for vistelse savil som rérelse och dir ljud frin minniskor och
stadsliv dominerar ljudbilden. Samtidigt gor tystare fordon och lugnare trafiktempo att Malmébor
och besokare gillar att vistas i staden.

Nir Malmé vixer stir minniskan i staden i fokus. Stadens virdefulla ytor anvinds effektivt och
klokt s& att fler Malmébor, verksamheter och besokare kan nyttja staden. Mer Malmg for alla.
Hallbar tillginglighet gor det mojlige for alla att ta del av stadens utbud oavsett var man bor - dels
genom utbyggd kollektivtrafik och bittre tillgdng till delningsfordon, dels genom att fortsitta
planera och bygga den nira, tita och blandade staden som gér cykel- och gangresor till ett naturligt
val for fler malmébor. Mer jamlik tillginglighet skapar pa sd sitt béttre forutsittningar for en
tryggare, mer jamlik och jimstilld stad. Det ir sd planering av mobilitet i staden leder till 6kad social
hallbarhet. Transportsystemet ir tillgingligt f6r s& manga som méjligt -ménniskor, verksamheter och
niringsliv- och tar samtidigt sa lite utrymme som méjligt i ansprék.

Gingresor blir en nyckelkomponent i framtidens hallbara och flexibla transportsystem. Nir allt fler
minniskor anvinder kollektivtrafik, delningsfordon och samaker ckar det kombinerade resandet och
behovet av parkering kan minska. Det innebir att fler minniskor kommer att gd kortare strickor
som en del av sin totala resa. Det kan handla om att g till en busshallplats, en cykelpool eller

en bil som delas via en app eller privat. Dessa delresor till fots dr avgorande for att hela reskedjan

ska fungera smidigt. Ett hillbart transportsystem bygger dirfor pa att det skapas fler trygga och
gingvinliga miljoer i hela staden, och att dessa 4r integrerade med kollektivtrafikens knutpunkter
och olika delningslésningar.

I Malmé ska det vara enkelt att gora hallbara val, for alla. Att nd mélen for hillbar och klimatneutral
mobilitet bygger pd att det finns goda forutsittningar for att vilja en hillbar livsstil. Detta klarar
inte staden pd egen hand. Dirfor dr det viktigt att staden samverkar med och involverar medborgare,
arbetsplatser, niringsliv, kultur och foreningsliv pa olika nivier for att tillsammans styra mot
malbilden. Vi ir alla en del av helheten.

Regional samverkan ir lika viktig. Malmés utveckling har inverkan pa regionen och likasé har
regionens utveckling stor paverkan pA Malmé. For att Malmg ska na sina mal krivs en utveckling
mot mer héllbart resande i hela regionen, framfor allt genom stirke kapacitet i kollektivtrafiken och
att tagtrafiken gar som planerat. Infrastruktursatsningar med stor paverkan ir fyrsparsutbyggnad
mellan Lund och Hissleholm, samt kapacitetsférstarkningar i anslutning till Malmé C.

Pa lang sikt dr Oresundsmetron en strategisk gron satsning for 6kad kapacitet och tillforliclighet

i kollektivtrafiksystemet, bide dver Oresund och pa sikt for den lokala och regionala trafiken.
Fehrman-Bilt-férbindelsen innebir en sirskild utmaning, i och med ckade trafikmingder och
transittrafik som belastar Yttre Ringvigen.

For ett klimatneutralt Malmé méste vi ha fler fordon som drivs av el och férnybara brinslen och i allt
hégre grad utgérs av delningsbara fordon. Elektrifiering och delningsfordon dr nédvindiga delar i ett
klimatneutralt Malmé dir behovet av att dga bil minskar over tid.

I framtidens Malmé krivs att minniskor och varor i hogre utstrickning kan resa och transporteras
hallbart. Gatunitet utformas for yteffektiva trafikslag och ger samtidigt plats for grona och bld
virden som gagnar minniska, natur och klimat. Vig- och parkeringsytor omférdelas successivt och
omregleras vid behov till forman for yteffektiva firdmedel och férhojda vistelsekvaliteter. Vi skapar
ett transportsystem som ger ett lugnare tempo i trafiken, med firre olyckor och storre trygghet.

En stad dir alla Malmébor -gammal som ung- kan réra sig och vistas pa sina villkor.

Transportsystemet ska vara hilsosamt f6r minniska, stad och klimat. I Malmé prioriterar vi dérfor
de firdsitt som kan transportera flest minniskor eller gods pa liten yta, 4r bra for hilsan och frimjar
vistelse och verksamhet i staden -det vill siga gdng, cykel och kollektivtrafik samt godstransporter
med hog beliggning. Dessa 4r norm for resande och transporter, inom sivil som, till och frin staden.



Ledord




Yta, vistelse och hiilsa ir ledord i TROMP. Dessa ir grunden for all trafikplanering och utformning

av stadens gaturum.

YTA

Aldrig forr har trycket pa stadens ytor varit si stort som nu. Den tita vixande staden ska rymma
mycket pa begrinsad yta. Att vi anvinder vara ytor effektive och klokt for att varje liten bit av
Malmé ska komma till gagn for Malmaébor, verksamheter och besékare 4r av stor vike.

Transportsystemet ska transportera s manga minniskor och s mycket gods som mgjligt pa sa liten
yta som mojligt. Vi ska sikerstilla att kapacitetsstarka, yteffektiva och héllbara transportslag far den
plats som den vixande staden kriver. Vi omdisponerar ytor si att satsningar pa hallbara trafikslag
mojliggors, men ocksé for att skapa andra virden som hojer vistelsekvaliteten i Malms.

VISTELSE

I den tita, funktionsblandade och vixande staden behover vi tillgodose behov av vistelse i det
offentliga rummet. Omférdelning av trafik och omstillning till kapacitetsstarka och yteffektiva
firdmedel kan frigéra plats sd att ytorna for vistelse kan bli fler. Sjilvklart tillgodoser vi god
tillginglighet for alla till stadens vistelseytor. En stad dir alla Malmébor -gammal som ung- kan réra
sig och vistas pé sina villkor bidrar till en mer trygg, jimlik och jimstilld stad.

Framaver tinker vi ddrfor lika mycket pa vistelse som pd rorelse nir vi planerar och bygger ut eller
bygger om stadens gaturum. Gaturum som inte bara ir vackra och vistelsevinliga, utan ocksd trygga
och sikra att vistas i.

HALSA

Trafikens féroreningar i form av skadliga utslipp och buller ir ett stort hilsoproblem som orsakar
allvarliga sjukdomar och férkortar liv. Ett transportsystem med aktiv mobilitet som bas ger mer
rorelse och dirmed en mer hilsosam livsstil. Hilsa handlar ocksi om en trafiksiker stad, och att
ingen dor eller skadas allvarligt i trafiken. En stad dir man kan leva utan att 4ga egen bil, skapar
bra forutsittningar for en klimatsmart livsstil. En hilsosam och klimatneutral stad med betydligt
mindre utslipp och skadligt buller gynnar Malmébornas, stadens och planetens hilsa. P4 s vis
undviks framtida kostnader och staden bli mindre sirbar.
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Fotograf: Pierre

Att jobba mot visionen och i linje med ledorden kriver langsiktiga mélsittningar for mobilitet.

I ett vixande Malmé behover tillricklig kapacitet sikerstillas for att frimja hillbara trafikslag, det vill
siga ging, cykel och kollektivtrafik tillsammans med samordnade och effektiva godstransporter, och
ddrigenom uppnd god mobilitet. Detta genom att utveckla det yteffektiva resandet och maximera
nyttan av befintlig infrastruktur och da dven bidra till malsittningar om en forbdttrad folkhilsa, kad
trafiksikerhet, mindre utslidpp, bittre luftkvalitet, minskat buller samt mindre andel hirdgjord yta och
okad andel gronyta. Och samtidigt férbereda staden for framtida trender och mobilitetslosningar for
hallbara transporter som ocksa inkluderar delad mobilitet.

FOR EN YTEFFEKTIV, HALSOSAM OCH KLIMATNEUTRAL STAD

De férindringar som krivs for att skapa en mer balanserad firdmedelsférdelning i ett vixande Malmo
ir act firdmedelsandelarna f6r hallbar mobilitet samt delad mobilitet maste 6ka. Samtidigt méste
andelen resor med egen bil minska. Eftersom all trafikeillvixt fram till 2040 ska ske med ging, cykel
och kollektivtrafik betyder det att som mest 23% av Malmobornas resande sker med bil senast &r
2040. I bilandelen 23% &r utgdngspunkten att 3%-enheter utgdrs av resor med fossilfria delningsbilar
ar 2040 vilket motsvarar ungefir var tionde bilresa. Sett till potentialen i stadens olika delar bedéms
det som mojligt om delad mobilitet prioriteras. Detta innebir att antalet bilresor 2040 dd minskar
nagot trots dkad befolkning. P4 motsvarande sitt giller att cykelandelen om 30% inkluderar 4%
delningscyklar (inklusive elsparkcyklar) i cykelstaden Malmé.



Firdmedelsfordelningen i mélbilden avser huvudresor, det vill siga de huvudsakliga och lingsta
resorna i en reskedja. Begreppet huvudresa hjilper till att identifiera den mest betydelsefulla delen av
en persons resa. En resa bestar oftast av flera delmoment — exempelvis gang till hllplats, bussresa,
tagresa och ging till slutdestination — men huvudresan dr den del som ir lingst avseende stricka.

Géngresor ir viktiga som delresor, nir man flanerar och vistas i staden. Goda villkor for fotgingare
ir grundbulten i den nira och tita promenadstaden dir man enkelt tar sig fram till fots. Som delresor
utgdr ocksd gdngresor en birande del av det sémlésa och kombinerade resandet. Varje resa borjar och
slutar med en gingresa.

Trots att gdngresor som huvudresor har legat stabilt pi omkring 12 procent enligt resvaneundersok-
ningar, stir vi infor en betydande forindring i hur ging kommer att integreras i framtidens mobilitet.
Gingresor som del av en lingre resa — exempelvis till och fran kollektivtrafik eller delningsfordon —
forvintas 6ka markant. Denna utveckling kriver att vi omvirderar gngens roll i trafikplaneringen och
skapar bittre forutsittningar for fotgingare. Det dr avgorande att vi prioriterar gingresor — inte for att
de okar som huvudresor, utan f6r att de blir allt viktigare som delresor.

Eftersom firdmedelsmélen avser huvudresor fingas dock inte alla dessa viktiga gdngresor. Dirfor
konkurrerar inte gingresor med cykel/kollektivtrafik/bil som huvudresor och férvintas inte 6ka
nimnvirt i forhallande till 6vriga firdmedel.

2023 2040

B o B Koltektivtrafik B Delad mobilitet bil

Gang . Bil . Delad mobilitet cykel

Figur 1. Till vdnster, resandesiffrorna fér 2023 som anger faktiskt resande. Till héger, dimensionerande fdrdmedelsandels-
mal fér huvudresor 2040 dédr max 23% av Malmébornas resor ska ske med bil varav 3% med fossilfria delningsbilar. Resten
utgérs av gdng 12%, cykel 30%, varav 4% med delningscyklar, och kollektivtrafik 35%. Sammantaget ger det en malbild
om 80% hallbar mobilitet ar 2040.



Malmobornas resor - per dag och trafikslag
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Figur 2. Huvudresor per trafikslag och dag (antal tusen resor) éver tid med trendlinje. Resandesiffrorna fér 2018 och
2023 bygger pd resvaneundersékningar och anger faktiskt resande. Antal resor ar 2040 bygger pa befolkningsprognos.
Fdrdmedelsférdelning for ar 2040 anger malbild for resandeutvecklingen. Resor med delningsfordon dr inkluderade i
staplarna for bil och cykel.

For att visa pd vad trafiken kan bidra till i ett bredare perspektiv fungerar férindrade
firdmedelsandelar som en indikator pa hur vil staden lyckas med en rad 6vergripande mél i Malmé.
Ett trafiksystem med storre kapacitet fér de hallbara firdslagen skapar méjligheter f6r ett Malmé mer
anpassat efter manniskan; en mer jamlik, jimstilld, gronare och (folk)hilsosam stad for fler. Detta
innebdr ocksd ett mer attraktivt och klimatsmart Malmo med ett trafiksystem ddr energidtging och
utslipp lokalt och globalt succesivt minskar, vilket ocksa innebir en minskad sarbarhet ur perspektivet
Malmé i sin omvirld.

TILLGANG TILL DELAD MOBILITET

Fér att minska trafikens ytbehov ytterligare behdver vi dven mal f6r delad mobilitet. 2040 ska darfor
80 % av alla malmébor ha tillgdng till delningsbil, och andra delningsfordon (sdsom cykel), inom
500 m och 60 % av alla malmdbor ha tillging till en delningscykel inom 200 meter. Ar 2040 har
Malmé 3000 delningsbilar. Ungefir var tionde bilresa och cykelresa ska da ske med delad mobilitet.

YTEFFEKTIVA GODSTRANSPORTER

Gillande godstrafiken maste den storskaliga och smaskaliga hanteringen av gods och avfall fungera
samtidigt som dess generella ytansprak minskar kontinuerligt. Godstransporter ska utvecklas s att de
fungerar vil pé stadens villkor, dr forutsigbara och yteffektiva, samtidigt som niringsidkares behov

av tillforlitliga leveranser och god tillginglighet sikerstills. Samlastning, samordning, fyllnadsgrad,
ruttoptimering och ritt fordon pa ritt plats ir faktorer som paverkar hur yteffektiva godstransporter ar.



NEDBRUTNA MAL FOR MALMOBORNAS RESOR

TROMP-omriden, med mélen geografiskt nedbrutna, gor det méjligt att planera och reglera utifrin
varje TROMP-omréades mal for firdmedelsandelar. Genom att ni mélen i varje omréide kan vi na
stadens dvergripande mél som ger oss ett robust trafiksystem 2040 trots stadig befolkningstillvixt och
belastning. Malmé vixer och fortitas. Férutsittningarna for att resa hillbart skiljer sig 4t i de olika
TROMP-omridena, och péverkas ocksd framover av utbyggnadsplaner som anges i oversiktsplanen,
vilket terspeglas i att mélen for varje omrade ser olika ut. I de centrala delarna av staden finns den
storsta befolkningen men dven god tillgéng till service och arbetsplatser som skapar sirskilt bra
forutsiteningar for hillbar mobilitet och en lag andel bilresor.

2y

Figur 3. Malmé uppdelat i 15st delomrdden, sd kallade TROMP-omrdden.




RESOR INOM MALMO 2040

Bil (%) Cykel (%) Kollektivtrafik (%) Gang (%)
1. Centrum 10 (18) 35(29) 30(32) 25 (20)
2. Slottstaden 20 (26) 40 (36) 25 (25) 15(12)
3.Vastra Hamnen och Nyhamnen 15 (25) 40 (34) 30 (25) 15(14)
4. Norra och Ostra Hamnen 40 10 50 0
5. Kirseberg 25(30) 30(32) 35(25) 10 (10)
6. Rosengard/Sorgenfri 20 (23) 30 (28) 40 (36) 10(12)
7.Fosie 25 (30) 30 (25) 40 (35) 5(6)
8. Holma/Kroksback 25 (34) 30(27) 35(30) 10 (8)
9.Limhamn 25 (34) 30(28) 35(30) 10(8)
10. Bunkeflostrand 40 (51) 15(16) 40 (28) 5@3)
11. Hyllie 20 (28) 20 (14) 50 (49) 10 (7)
12.Jagersro 25 30 35 10
13. Husie 35 (46) 25(22) 30 (24) 10(7)
14. Oxie 45 (59) 15(10) 35(28) 5(3)
15.Tygelsjo 45 (68) 15(12) 35(19) 5(1)
MAL FOR HELA MALMO 23(30) 30(27) 35(31) 12(11)

Figur 4. Dimensionerande mdl for fardmedelsférdelning i TROMP-omrdden 2040 avseende huvudresor i procent.
Inom parentes visas resultat fran resvaneundersékning 2023.




MAL FOR IN- OCH UTPENDLING

Som motor i regionen har Malmé stort ansvar och paverkan pa det regionala resandet. Ar 2020
arbetspendlade 74 087 personer till Malmo fran andra kommuner och 36 910 personer arbets-
pendlade till andra kommuner frain Malma. Arbetspendlingen star for ungefir hilften av alla
pendlingsresor. In- och utpendlingen, det vill siga alla resor till och frin Malmé, ir en viktig
pusselbit i att klara mélen om ett hillbart transportsystem och dirfor har staden satt upp mal om
hallbar pendling fér de huvudsakliga pendlingsstriken och arbetar aktivt fér att uppna dem. Framfor
allt Europavigarna har stora miangder inpendlare med stor potential att flytta 6ver pendling med bil
till pendling med kollektivtrafik och i viss man cykel.

For vart och ett av pendlingsstriken rader olika forutsittningar att pendla hallbart. Dirfor skiljer sig
malsittningarna it mellan dessa.

I Scenario A, illustrerat nedan i figur och tabell, 4r mélsittningen for staden att 6ka kollektivtrafik-
och cykelandelen till 60% respektive 5% till 2040. I ett lingre perspektiv siktar Malmag, i ett
Scenario B, mot att all pendling i framtiden sker lika enkelt och bekvimt som malmébornas resor
2040. Malet 4r dé att 80 % av alla pendlingsresor gors med héllbara trafikslag. For att na dit krivs
attraktiv regional kollektivtrafik med hog kapacitet, framkomlighet och pélitlighet, robusta gang-
och cykelstrik regionalt och lokalt, bra utbud av anvindarvinliga mobilitetstjinster, samt styrmedel
som gor hallbara val enkla.

Planerade investeringar som nya Oresundstig, dubbelspar till Ystad och Trelleborg samt fyrspar norr
om Lund ir frimst kapacitetsitgirder for att hantera tringsel och skapa mer robust kollektivtrafik,
men ricker inte fér att nd mélen enligt scenario B. For att locka fler fran bil till kollektivtrafik krivs
fler och titare turer, okad pélitlighet och kortare restider i befintliga strik, men framfor allt behévs
nya strik och stationer — sdsom var fallet med Citytunneln. Storst potential finns i orter som idag
saknar snabb sparburen kollektivtrafik, exempelvis Niset/Hollviken/Vellinge, Staffanstorp/Dalby
och Bjirred/Loddekdpinge.

For att uppna scenario B krivs mer 4n uppgraderingar av befintliga jirnvigar. Genomgripande
satsningar pa nya strak, regionala sparkopplingar och regionalt samarbete, tillsammans med statliga
stdd, dr avgorande.

. Kollektivtrafik . Cykel . Bil

Figur 5. Till viinster scenario A. Dimensionerande fdrdmedelsandelsmal fér huvudresor 2040 dér max 35% av resor till och
fran Malmé ska ske med bil. Resten utg6rs av gdng kollektivtrafik 60% och cykel 5%. Sammantaget ger det en malbild om
65% hdllbar pendling dr 2040. Till h6ger scenario B med en sammantagen malbild om 80% hdllbar pendling.



PENDLING TILL OCH FRAN MALM® 2040

Bil %) Cykel (%) Kollektivtrafik (%) dl::'edze(')zz
Norr 40 (51) 10(5) 50 (44) 27%
Nordost 25(30) 5(2) 70 (68) 36%
Ost och Sydost 45 (60) 5(2) 50 (38) 20%
Syd 40 (55) 5(2) 55 (43) 17%
MAL FOR ALL PENDLING 35 (45) 5(3) 60 (52) 100%

Figur 6. Mdl fér pendlingsstrdk 2040 i scenario A avseende huvudresor till och fran Malmé i procent. Inom parentes visas

resultat fran resvaneunders6kning 2023.

Figur 7. Pendlingsstraken utgdr fran den regionala resvaneundersékningen. Straken Norr (E6 norrut och Burlév), Nordost
(E22), Ost- & sydost (E65 och véig 11) och Syd (E6 syd) téicker tillsammans in alla stérre in- och utpendlingsorter i regionen.
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Riktlinjer for
Malmo stad




Rikdlinjer f6r TROMP kan ses som inriktningsmal och anger de strategiska inriktningar och
utvecklingsperspektiv som bedéms vara avgérande under de kommande aren for att né mer héllbara,
jimlika och klimatvinliga resor och transporter i staden. Riktlinjerna utgor en konkretisering av
oversiktsplan och ska vara vigledande for arbetet med planering, utformning och uppféljning av
mobilitet och transporter.

1. PRIORITERING AV YTOR FOR HALLBARA FARDMEDEL
OCH VISTELSE SKA OKA VISTELSEKVALITETERNA | MALMO

Malmé vixer och fler minniskor ska vistas och transportera sig pA samma yta. Dirfor prioriterar vi

i Malms yteffektiva och kapacitetsstarka transportslag som kan transportera s manga minniskor
som mojligt pa sa liten yta som mojligt, det vill siga gdng, cykel och kollektivtrafik, tillsammans med
samordnade och effektiva godstransporter.

2. AKTIV MOBILITET OCH GODA VISTELSEMILJOER
SKA FORBATTRA MALMOBORNAS HALSA

Malmébornas hilsa forbittras genom aktiv mobilitet och goda vistelsemiljoer. Dirfor omfordelas
trafikens ytor och ny infrastruktur byggs som 6kar Malmébornas majligheter till aktiv mobilitet,
det vill siga gang och cykel. Nir vi omfordelar ytor eller bygger ny infrastrukcur for hillbart resande
utformar vi miljder som dr attraktiva act firdas i men ocksa att vistas i.

3. MALMOBORNA SKA KANNA SIG SAKRA OCH TRYGGA
I TRAFIKEN

Malméborna ska kidnna sig trygga i trafiken. Dirfér planerar, bygger och reglerar vi Malmé enligt
principer for 78 till 80-staden”, dir barn och ildre kan vistas i staden oavsett dlder och forméga.
Utdver detta arbetar vi enligt principen om universell utformning for act staden dven ska vara
tillgdnglig och trygg for personer med funktionsvariationer. Bilars hastighet och forutsigbara miljoer
ir avgdrande for att kdnna trygghet i trafiken och gaturummet. Med ett lugnare trafiktempo, det vill
siga ligre hastigheter f6r motorfordon, i fler omraden 6kar bade trygghet och sikerhet samrtidigt som
tillginglighet for riddningstjianstfordon bibehélls. For bittre kunskap och efterlevnad av trafikregler
ska Malmé stad samverka med polis och skolor.

4. MALMO SKA BLI EN ANNU BATTRE CYKELSTAD

Malmé ir en tit och nira stad dir avstind, klimat och topografi ger utmirkta forutsittningar for
cykling. Forbattringar for 6kad kapacitet, minskad tringsel, olika hastigheter och sikerhet blir
avgorande da antalet cyklister okar. Dirfor satsar Malmé stad pd att skapa bittre frutsiteningar for
cyklister och andra anvindare genom att forbittra det befintliga cykelvignitet och genom att bygga
nya cykelvigar. Nir Malmo bygger ut cykelvignitet gors det i huvudsak lings med huvudgator. Dir
det kapacitetsmissigt kan motiveras, samt dir det 4r meningsfullt utifrdn linkens sammanhang i
cykelvignitet, byggs enkelriktade cykelbanor pd bida sidor av gatan. Supercykelstriken, som bland
annat ger béttre forutsiteningar till lingre pendling, byggs ut och skapar i framtiden ett omfattande
regionalt cykelvignit.



5. KOLLEKTIVTRAFIKEN SKA BYGGAS UT OCH KOMPLETTERAS

Nir Malmg vixer ir kapaciteten i kollektivtrafiken for lokalt och regionalt resande avgérande. Nir
turtitheten inte gir att 6ka och Malméexpressen inte kan bli lingre, krivs andra sitt att skapa mer
kapacitet och gora kollektivtrafiken attraktiv. Dirfor ska Malmo stad bygga ut och komplettera
kollektivtrafiksystemet med delningsfordon, utreda alternativa busslinjer samt sparburen kollektivtrafik
under och ovan mark. Kapaciteten i bussnitet ska utnyttjas bittre och problemet med kolonnkérning,
dvs att bussar pd samma linje kor ifatt varandra, ska dtgirdas. God kollektivtrafikfdrsorjning till skolor,
kommunal service, kultur- och fritidsanliggningar och en vilfungerande firdtjinst leder till ett mer
jimlikt och sammanlidnkat Malmé. Forindrade resvanor med fler som viljer att ga och cykla i Malms,
ger mer utrymme i kollektivtrafiken lokalt. Mer kapacitet lokalt ir nédvindigt nir fler inpendlare ska
vilja att resa kollektivt i stillet for att ta bilen.

6. DELAD MOBILITET SKA UNDERLATTA VARDAGEN OCH
MINSKA BEHOVET AV EGEN BIL

Malmébornas tillginglighet ska 6ka och behovet av att 4ga egen bil minska. Dirfér gor vi plats for
mer delad mobilitet med delningsfordon fér olika behov. Ett nit av mobilitetshubbar som erbjuder
flera typer av delningsfordon, sisom bil och cykel, byggs ut. Mobilitetshubbarna kompletteras med
parkeringsytor for delningscyklar och elsparkcyklar runt om i staden. Delad mobilitet ska finnas i hela
Malmé. Typen av delningsfordon kommer att variera efter olika omrades férutsittningar och behov.
For att skapa plats f6r mobilitetshubbar och delningsfordon ska i forsta hand gatuparkering pa allmin
plats och parkeringsplatser i mobilitetshus pd tomtmark omvandlas.

7. ETT KLIMATNEUTRALT MALMO KRAVER FOSSILFRIA
TRANSPORTER

Ett klimatneutralt Malmé kriver fossilfria transporter. Dirfor ska Malmé stad fullfolja satsningar

pa 100% eldriven kollektivtrafik och laddning for den egna fordonsflottan. For allminheten och
delningsfordon ska laddning méjliggdras i mobilitetshus och vid mobilitetshubbar dir sa 4r méjligt.
For att 6ka takten i omstillningen till eldrivna fordon ska staden samverka med byggherrar, tomt- och
fastighetsigare och marknadsaktérer sd att infrastruktur f6r laddning och vitgas kan byggas ut pa fler
platser i staden.

8. EFFEKTIV CITYLOGISTIK OCH SAMORDNADE
GODSTRANSPORTER AR EN DEL AV DET YTEFFEKTIVA
TRANSPORTSYSTEMET

I den tita staden behdver godstransporter ske effektive. Dirfor ska Malmé stad anvinda reglering
och upphandlingskrav for att styra mot effektiva, tysta och fossilfria varuleveranser, sirskilt i centrala
staden. Miljozon ir ett exempel pa reglering av godstransporter i dagens Malmé. Genom hég
fyllnadsgrad i fordonen och ritt fordon pa ritt plats, kan varutransporterna bli mer effektiva.
Atgiirder ska utformas i samverkan med berérda niringsidkare, si att dess konkurrenskraft och
leveranssikerhet virnas. For langviga gods ska Malmé stad utveckla intermodalitet och samspel
mellan sjofart till Malmé hamn och andra hamnar, sparburen godstrafik och tyngre vigtransporter.
Det handlar ocksd om att integrera stadens godstrafikfldden med befintliga och framtida
verksamhetsomraden samt logistiknoder.
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9. REGLERING AR ETT KOSTNADSEFFEKTIVT OCH SNABBT
VERKTYG | OMSTALLNINGEN TILL ETT HALLBART
TRANSPORTSYSTEM

I omstillningen till ett hallbart transportsystem och i strivan att skapa ytor till fler vistelsevirden
ir reglering av trafiken ett kostnadseffektivt och snabbt verktyg. Dirfor ska Malmé stad anvinda
reglering for att skapa bittre forutsittningar for hillbart resande och hallbara godstransporter.
Parkering pa allmin plats ska minskas kontinuerligt genom att styra trafik till mer yteffektiva
16sningar i garage och p-hus. Villkor och prissittning ska anvindas for ett effektivt nyttjande

av stadens parkeringsbestind och frigora allméinna ytor till andra virden som staden behover.
Superkvarter, sommargator och trafiknitsplan ir andra exempel pa hur trafikytor kan omférdelas
till forman for ett mer hillbart, lugnt och attraktive stadsklimat.

10. MALMOS SAMVERKAN MED STADENS INTRESSENTER
OCH OMVARLDEN AR EN FORUTSATTNING FOR ATT NA
LANGSIKTIGA MAL FOR HALLBART TRANSPORTSYSTEM

Malmé stads samverkan och dialog med intressenter och omvirld r en framgangsfaktor. Dirfor

ska Malmé stad arbeta aktivt med involvering, dialog och kommunikation for att férstirka eller
indra resvanor, exempelvis genom klimatkontrakt med medborgare, foretag och arbetsplatser eller
insatser for att frimja innovativa mobilitetsatgirder. Samverkan med grannkommuner och regionen
ir avgdrande for att skapa goda forutsittningar for pendling med kollektivtrafik och cykel. Malmo
stad ska utifrin sina mal fora en dialog med och utéva patryckningar gentemor statliga verk och
myndigheter med inflytande pé transportsystem, teknikutveckling och resmonster. Staden ska ocksé
samverka med niringsliv, branschaktérer och forskning for bittre kunskapsunderlag, 6kad dialog och
for att hitta gemensamma lésningar.
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Radighetsfragan
paverkar
maluppfyllelse




Olika styrmedel pa olika nivéer (flernivéstyrning) piverkar méjligheten att nd mélen i TROMP.
Stadsplanerings-, ut- och ombyggnadsprocesser och vissa styrmedel har Malmé stad stor radighet
over. Andra styrmedel har staden lig ridighet 6ver. Detta paverkar i vilken grad staden kan jobba
med flera olika styrmedel samtidigt och dirigenom paverka utvecklingen och takten i nédvindiga
beteendeférindringar. Flernivdstyrning dr ocksa avgérande for att nd mal om utslippsminskningar
fran trafiken och bli en klimatneutral stad.

Flera olika faktorer paverkar mojligheterna att flytea éver resor med privatbil till mer hallbara
alternativ, att styra biltrafiken genom regleringar och at, till exempel, omvandla parkering p4 allmin
plats till forman for mobilitetshubbar, gronska och vistelseytor:

e Lagstiftning som tillater delningsfordon och laddning p4 allmin plats (som har inverkan pa
inférandet av mobilitetshubbar).

e Skattesubventionerad bilpendling, samt férménsregler kopplat till hallbar arbetspendling.

*  Resurser och prioritering av polisiira insatser inom trafikomradet (till exempel évervakning
och beivran av trafikregleringstgirder).

e Prioriteringar och satsningar i nationella och regionala planer och beslut som péverkar
resmonster och beteenden i stort, till exempel 6kade méjligheter till hillbar arbetspendling.

Utifrin radighetsfragan, dr det svart atc faststilla i vilken utstrickning firdmedelsmaélen f6r 2040
skulle kunna dndras till f6ljd av indrad lagstiftning som rér resande och transporter.

Diremot ir det mojligt act se hur mélbilden for utbyggnad av mobilitetshubbar och delningsbilar ser
ut i friga om antal och tillging (se Mal 2040), givet att lagstiftningen medger en sidan utveckling.
Tillgéng till delningsfordon kan i sin tur lingsiktigt bidra till minskat behov av att 4ga bil, indrade
resvanor samt minska behovet av parkering.
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Finansiering och
genomforende




Styrning mot malen 4r nira kopplat till finansiering. TROMP ir ett lingsiktigt planerande
styrdokument for stadsplanerings- och stadsutvecklingsprocesser och har en direkt koppling till
den budgetprocess som styr finansiering av atgirder i Malmé. Planering och prioritering av dtgirder
for att uppnd TROMP:ens mal och inriktningar kommer att ske arligen och beskrivs i respektive
ansvarig nimnds budgetskrivelse, budget och forvaltningarnas verksamhetsplaner. Fér att uppna
TROMP:ens mal krivs ett forvaltningsdvergripande arbete.

BUDGET- OCH
TROMP BUDGET- ARSANALYS

VERKSAMHETS- , e
Planering till 2040 SKEIVEESE PLAN Arlig uppféljning
och analys

Planering 1-6 ar Arlig planering

Figur 7. Mdlstyrd planeringskedja fér planering och genomférande av atgdirder.
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Uppfoljning
och revidering




Uppféljning av TROMP:ens mal och inriktningar ska ske drligen i tekniska nimndens drsanalys
genom indikatorn Samlad bedémning av utvecklingen av trafiksystemets positiva och negativa
konsekvenser. Arsanalysen utgdr underlag till drsredovisning i kommunfullmikrige.
I uppféljningen av TROMP ska ocksa ingd uppféljningen av arbetet med Klimatomstillning Malmé
(KLOM) med avseende pé omstillningsomrade Mobilitet. Frin och med 2027 sker uppfoljning
av Urban Mobility Indicators i enlighet med EU-férordning 2024/1679 och utgdr ocksd en del av
underlaget f6r uppfoljning.
I samband med aktualisering av Oversiktsplan for Malmo bedéms behovet av att revidera TROMP.
Behovet av revidering av TROMP avgérs utifrin:

* Inrikening i akeualiserad Oversiktsplan.

*  Maluppfyllelse for firdmedelsfordelning 2040 — mits via resvaneundersokning vart femte &r.

*  Bedomning av utvecklingen utifrin respektive riktlinje i TROMP.
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Barnkonsekvensanalys




Enligt barnkonventionen ska barnens behov sittas frimst. Trafiken i staden utgdr en visentlig
paverkan pé barns rérelsefrihet och méjligheter att tryggt och sikert rora sig i staden, till exempel till
och frin skola och fritidsaktiviteter.

I arbetet med trygghet och sikerhetsatgirder i den offentliga miljon, dr en av de prioriterade insatserna
att arbeta med trafiktryggheten och trafiksikerheten runt skolor och férskolor, exempelvis genom att
paverka trafikbeteenden som skapar otrygghet. Aven olika former av barriirer skapar otrygghet for
barn och unga. Det ir inte bara de stora huvudgatorna som utgor barridrer utan dven mindre gator
och cykelstrdk dir bide bilar och cyklister upplevs hélla f6r hoga hastigheter. Hela fardvigen -mellan
hem, fritidsaktiviteter, vinner och skola- r viktig for barn. Fér att 6ka barns rorelsefrihet behéver fler
fokusomraden pekas ut, utdver nirmiljon vid skolor, for att vi ska kunna arbeta mer strategiskt.

Riktlinjen om att malméborna ska kinna sig sikra och trygga i trafiken handlar till vildigt stor del
om barnperspektivet. Genom att planera f6r 78 till 80-staden”, det vill siga en stad anpassad for barns
och ildres rorelsebehov, kan ett dimpat trafiktempo och sikrare trafikmiljéer bidra till forbittrade
uppvixtvillkor for barn och unga.

Riktlinjen om att prioritera goda vistelsemiljder gynnar ocksa barns rérelsefrihet. Denna kan tydligt
kopplas till studier om barns trafiktrygghet som visar att barn énskar mer bilfria ytor att rora sig pa.
Sirskilt de yngre barnen gynnas av denna typ av atgirder.

Genom att TROMP har som mal att minska andelen bilar i staden, bidrar planen till stadens mal om
renare luft och mindre trafikbuller vilket gynnar barns hilsa.

Den samlade bedémningen av planens mél och inriktningar pekar tydligt mot en utveckling av

ett Malmé som gagnar barn och ungas uppvixtvillkor pd flera sitt: ett trafiksikrare, tryggare och
hilsosammare trafiksystem med renare luft och bittre forutsiteningar for att ga och cykla same ett
trafiksystem som 4r mer tillgingligt f6r fler Malmobor oavsett var i staden man bor. Detta innebir ett
mer jamlike trafiksystem och tillginglighet pa lika villkor. Ect Malmo med ligre klimatpaverkan ger
framtida generationer méjligheten att leva ett gott och héllbart liv i staden.
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BEGREPPSFORKLARING

8 till 80-staden (8/80 staden)

Huvudtanken med detta stadsplaneringsbegrepp ir att om man skapar en stad som ir bra for en
8-aring och en 80-4ring sa blir den staden ocksa bra for alla andra. Begreppet inkluderar personer med
funktionsnedsittningar. En sidan stadsplanering utgdr frin de grupper som 4r mest utsatta, som har
sirskilda 6nskemél och behov beroende pé den speciella fas i livet dir de befinner sig. De tillhér ocksa
de grupper vars roster dr svaga i det offentliga samtalet. Huvudfokus for 8 till 80-staden ir att vara

en inkluderande, jimlik, hillbar och vacker stad, dir det offentliga rummet tillhor alla och dir det ir
viktigt att involvera invinarna for att skapa en hallbar stadsutveckling.

Aktiv mobilitet

For att stotta minniskors behov av fysisk aktivitet och rorelse kan vi planera och utforma

véra stadsmiljoer s att de mojliggor och bjuder in till aktivitet och rérelse i olika former.
Vardagsmobiliteten, alltsd att ga och cykla, dr central for att fler ska nd Folkhilsomyndighetens
rekommendation om att vara fysiskt aktiva i minst 20—40 minuter varje dag. Den fysiska planeringen
ir ete viktigt verkeyg for att frimja den aktiva mobiliteten i vira samhillen.

Delningsfordon

Fordon som ingér i en fordonspool och kan delas av flera anviindare. En fordonspool ir en tjanst
dir registrerade anvindare kan fi dtkomst till och hyra ett delningsfordon under en begrinsad tid.
Delningsfordon méjliggor resande utan att behéva dga ett fordon.

Miljozon

Kommuner kan besluta om att inféra miljézonsbestimmelser inom ett avgrinsat omride som

ir kinsligt for storningar. En miljézon syftar till att skapa en bittre luftkvalitet i staden. Inom
miljozonen finns det restriktioner for vissa motorfordon, beroende pa dlder och euroklass (fordonets
avgasreningsklass). Malmé stad har infort Miljozon klass 1 som giller fr tunga fordon (lastbilar och
bussar). Kommuner har méjlighet att infoéra Miljézon klass 2 som omfattar personbilar, litta bussar
och litta lastbilar, samt Miljozon klass 3 dir endast elfordon, brinslecellsfordon och gasfordon tillats
att kora.

Mobilitet

Majligheten for minniskor och gods att férflytea sig frin en plats till en annan. Kan ses som synonymt
med rérlighet. En vixande befolkning ska ges goda majligheter att resa hallbart i vardagen och gods
ska kunna transporteras effektivt pé stadens villkor.

Mobilitetshubbar

En samlingsplats for delningsfordon av olika slag, strategiskt placerad for att férenkla det
hallbara resandet.

Mobilitetshus

Ett mobilitetshus ir en anliggning i staden som arbetar med minniskans behov av rérlighet.

Genom olika tjinster och aktiviteter i mobilitetshus kan minniskors mobilitet och dirmed vardagsliv
underlittas. Ett parkeringshus som forutom bilparkering har plats for och erbjuder mobilitetstjanster
sasom bilpool, cykelpool, cykelparkering, cykelverkstad med mera.
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Mobilitetsatgard

En mobilitetsdtgird ir en dtgird som ger boende och verksamma incitament och méjligheter att resa
pd andra sitt in med egen bil. Syftet med mobilitetsdtgirder kopplat till bostider och verksamheter 4r
att minska efterfrigan pa bilplatser.

Sommargata

Gata som under sommarhalviret liter fotgingare och lokala verksamheter ta plats for att utforska nya
anvindningsomréaden for stadens gemensamma ytor och gora stadsmiljon mer inbjudande och trevlig
att vistas i.

Superkvarter

Idén om superkvarter har sitt ursprung i Barcelona och handlar om att minska och omlokalisera
motortrafik i befintlig stadsmiljo och dirigenom frigéra ytor for gronska, vistelse och akrivitet.
Principen utgdr frin en rutnitsplan, en stad som dr uppbyggd av raka, parallella gator som korsar
varandra i vinkel. Ett superkvarter bestdr av tre ginger tre kvarter eller cirka 400 ganger 400

meter. Sdvil privatfordon, kollektivtrafik och stérre cykelleder leds runt superkvarteret, det vill siga
genomfartstrafik forbjuds och innanfér kvarteret tillats endast motortrafik som har drende i omradet,
till exempel leveranser, sophantering och boende, och ska framféras pé fotgingares villkor.

Tillganglighet

En 6vergripande definition av tillginglighet dr: den litthet med vilken minniskor kan nd utbud
och aktiviteter de har behov av i samhillet. Tillginglighet 4r ocksd ett begrepp som sirskilt
anvinds for att beskriva hur pass vil en verksamhet, plats eller lokal fungerar fér minniskor

med funktionsnedsittning. Begreppet dr ett samlingsbegrepp for bide fysisk tillginglighet och
anvindbarhet (t ex information). Anvinds ocksd som ett bredare begrepp for alla gruppers lidtthet
att nd utbud och aktiviteter (ofta med tidsitging som marct). Men hinsyn behover tas inte bara till
funktionsvariationer utan iven alder, kon, kulturell och socioekonomisk status, m.m.

Trafikarbete

Betecknar den totala omfattningen av trafik inom ett visst omrdde och under en viss tid. Det avser
forflyteningar av sjilva fordonen och anges i enheten fordonskilometer.

Trafiknatsplan

En plan som visar p4 hur staden genom en forindring av trafikregleringen pa en évergripande nivé,
som en av flera atgirder, ska kunna nd malen i TROMP. Trafiknitsplanen ska svara pa frigan om var
vi som stad vill ha biltrafiken i framtiden.

Transportsystem

Transportsystemet bestdr av vig, jirnvig, sjofart och flyg som anvinds parallellt f6r savil gods- som
persontransporter. Trafikslagen har olika fordelar och forutsittningar och anvinds i viss méin for olika
syften.

Tunga transporter

Tung trafik ir ett samlingsnamn for sddana fordon som ir tyngre dn personbil. Normalt avses lastbil
och buss. For att klassas som tunga fordon méste de vara tyngre 4n 3,5 ton.

Vistelsevanlig

En stadsmilj eller plats i staden som ir ldtt att nd, upplevs attraktiv och dir man girna vistas. Att
platsen upplevs attraktiv kan bero pa flera olika faktorer — platsen kidnns trygg, dr litt att nd, erbjuder
god trafiksikerhet, dr vackert utformad, erbjuder svalkande gronska eller vatten, ger utrymme for att
métas och umgds eller leka.
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