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Tekniska nimnden foreslas besluta att limna foljande yttrande:

Sammanfattning
Tekniska nimnden staller sig positiv till strategin men vill framfora nagra synpunkter

som kan starka och fortydliga innehallet ytterligare.

Yttrande

Generella synpunkter

Tekniska nimnden saknar en tydlig definition av vad som ska utgéra Malmos
stadskarna. Strategin tycks ambivalent mellan att peka ut en lite sndvare nuldgesbild av
city (delar av det som pa kartan illustreras med morkrott), och att vilja beskriva det som
snarare kanske kan betecknas som Malmés innerstad (som exempelvis det som

betecknas som “malpunkter”.

Strategin tycks ocksa tveksam till vilket tidsperspektiv som ska anldggas. Med den
snabba expansionen av staden kommer nya delar av staden att anta stadskdrnekaraktar,
som exempelvis Nyhamnen. Ett alternativ ar att tva olika kartbilder presenteras, en for
idag och en som visar framtidens stadskirna, forslagsvis med tidshorisonten 2040 eller
2050. Det behover ocksa tydliggéras hur definitionen av stadskédrnan nu och 1
framtiden ska kopplas till kommande 6versiktsplan.

Det nord-sydliga straket ar framtridande i bilden av stadskirnan. Tekniska nimnden

menar att dven de vist-Ostliga straken bor belysas tydligare.



Tekniska nimnden ser positivt pa att strategin fokuserar pa samverkan och star bakom
bade innehall och intentioner. Dirfér menar tekniska nimnden att det forslag till
genomforande som presenteras 1 remissdokumentet dr bra. Tekniska nimnden har fér
avsikt att stirka genomforandet genom att integrera strategins inriktningar i ordinarie

budget- och uppfoljningsprocess kopplat till tekniska nimndens styrmodell.

Tekniska nimnden menar ocksa att samverkan fortsatt dr en viktig del 1 arbetet. Det
finns flera samverkansorganiseringar i stadskdrnan och kring de utpekade
malpunkterna. Tekniska nimnden foéreslar att strategidokumentet ytterligare beskriver

hur samordningen kring stadskdrnan kommer att ske.

Malmé stad har ocksd samverkan i andra omriden som riknas som stora hubbar f6r
handel, tex Hyllie. Strategin bor fortydliga och finga upp hur behovet av samordning
kan ske hir, tex via kampanjer och marknadsféring. Evenemang 1 Hyllie med sitt stora

flode av besokare kan ocksa generera besokare till stadskarnan.

Specifika synpunkter
Forutom tekniska nimndens generella stallningstagande ovan vill nimnden aven gora

foljande mer specifika medskick.
Avsnittet En gemensam riktning/Trender som paverkar (s.7)

e [ andra stycket behovs nagot fortydligande om transporter, vilka ar
grundliggande for moten, sisom exempelvis 7 Samtidigt behover vi se till att

alla enkelt kan ta sig till stadskdrnan och réra sig tryget i stadsmiljon".

e Det nord-sydliga straket dr framtradande 1 bilden av stadskarnan. Tekniska

nimnden menar att dven de vist-Ostliga straken bor belysas tydligare.

En plats for liv och méten/Olika karaktirer bidrar till folkliv och
attraktionskraft (s.10)

e Inriktningar och satsningar kring sidant som har att géra med olika kvaliteter

och karaktirer 1 olika delar av stadskdrnan bor forstirkas ytterligare i strategin.

e Under punkten om att ”skapa forutsittningar for att olika aktorer enkelt ska
kunna nyttja det gemensamma stadsrummet ”” hade stycket vunnit pa att
utvecklas.

e Att nyttja allmin plats innebidr i manga fall att ytor avgrinsas f6r specifika
indamal som per definition da inte bli tillgédngliga for alla, ofta till f6rman for
kommersiella intressen. Mot denna bakgrund kan det finnas anledning att
omformulera eller fértydliga avsnittet fOr att tydligare beskriva vilka typer av

nyttjanden som avses, under vilka forutsattningar de ska mojliggoras och hur
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avvigningen mot allminhetens tillgang till gemensamma ytor ska ske. I en stad
som fortitas allt mer blir de gemensamma rummen allt viktigare och det ar inte
sjalvklart att ett generellt forenklat nyttjande av dessa ytor alltid ar ritt vag

framat.

En plats for liv och méten/Levande och trygg dret om och dygnet runt (s.11)

e DPulsen forsvinner mycket under kvillstid i stadskdrnan men Okar i
malpunkterna. Det bor beskrivas hur det hanteras i strategin. Malpunkterna har
oftast en annan dynamik med mycket trafik och andra trygghetsutmaningar.

Detta kan med fordel vara en del av den inledande, beskrivande texten.
En cirkulir och innovativ stadskirna (s. 16-17)

e Vad giller illustrationen sa passar Malmo by bike inte in i illustrationsbilden.
Det borde i stillet vara nagot kopplat till gods. Ersitt forslagsvis med en bild
pa stadsleveransen ”Alskade stad” som utgir fran lastfaret i Triangelns
underjordiska garage. Malmo by bike kommer att fa en ny logotype vilket

innebar att bilden blir inaktuell inom kort.

Enkelt att t6ra sig hallbart till, fran och inom stadskirnan/Oskyddade
trafikanter prioriteras (s.18)

e I den inledande texten anges som sista ord “fordon”. Det idr oklart om det
bara dr motorfordon som avses med begreppet, eller aven omfattar cyklar och
andra transportmedel. Detta bor fortydligas da gagatorna per definition inte dr
helt fria fran fordonstrafik enligt Trafiklagstiftningen. Behoriga fordon far kora

in pa dessa exempelvis gods- och varutransporter.

Enkelt att r6ra sig héllbart till, frain och inom stadskirnan/God balans mellan
rorelse, vistelse och lek (s. 19)

e Tekniska nimnden féreslar f6ljande omformulering pa sidan 19: ”sikerstilla att
vissa gator, ytor och strik i stadskdrnan har fokus pa rorlighet och
framkomlighet, medan andra gaturum har fokus pa vistelse, méten och lek med
bibehallen tillginglighet”. Alla gator mellan huvudgatorna kan inte enbart kan
ha fokus pa vistelse, moten och lek, utan att man ocksa ska kunna rora sig till,
fran och inom dessa omraden. Ett exempel pd detta dr Kalendegatan vilken
klassas som en lokalgata, men har en betydande roll i cykeltrafiksystemet som
pulsader i nord-sydlig riktning for cykeltrafik till bland annat Malmé C, Vistra

hamnen och Nyhamnen. En alltfér sniv tolkning av den ursprungliga
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formuleringen som den nu star skriven skulle kunna inverka negativt i

kommande arbeten nir formuleringarna ska omsittas i olika projekt.

Enkelt att rora sig hallbart till, fran och inom stadskirnan/God tillgéng till
delade mobilitetstjinster till och fran stadskirnan (s. 19)

e  Ordet "lanecyklar” i texten foreslas ersittas av ordet hyrcyklar”, vilket dr det

begrepp som normalt anvinds i dessa sammanhang.

e Det beh6vs dven god tillgang pa cykelparkering i stadskdrnan for att na stadens
mal om ett 6kat cyklande. Det ir ett gemensamt ansvar mellan kommunen och
privata fastighetsdgare att ordna en god tillgang till cykelparkering. Detta kan
beskrivas bade i inledande text, samt bli en inriktning f6r samverkan.

e [ faktarutan star: ”Ambitionen dr ocksa att integrera delad mobilitet i det totala
transportsystemet”. Tekniska nimnden féreslar f6ljande
omformulering: ”Ambitionen dr ocksa att 6ka tillgangen till delningsfordon och

forenkla det kombinerade resandet med exempelvis kollektivtrafik och

hyrcykel.”
Ordférande [Fornamn Efternamn]
[Fyll 1 titel] [Fornamn Efternamn]

[Hir anger du om det finns reservationer/sirskilda yttranden.]
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