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1 Sammanfattning

Avdelningen ansvarar for underhallet av stadens gator med malsattningen att sakerstélla en
hdég och langsiktigt hallbar standard pa anlaggningarna. Genom ett planerat och proaktivt
arbetssatt skapas forutsattningar for en effektiv drift och ett kostnadseffektivt underhall. Det
ar av stor vikt att underhallsskulder férebyggs, da vagars tillstdnd kan forsamras snabbt om
atgarder inte vidtas i ratt tid. For att mota detta ansvar genomfors arligen ett
belaggningsprogram omfattande cirka 80 gator. De totala utgifterna fér projektet beraknas till
430 mnkr, fordelade Over tre ar, baserat pa prisniva oktober 2025. Projektets kostnader ar
inkluderade i Fastighets- och gatukontorets planerade ekonomiska ram. De totala

driftskostnaderna beraknas till 37,1 mnkr.

Priset pa asfalt, som utgor en viktig komponent i stadens underhallsarbete, har férdubblats
sedan Rysslands invasion av Ukraina pa grund av osakerheter och de ekonomiska
konsekvenserna av kriget i omvarlden. Fram till och med 2022 har underhallstakten
motsvarat den planerade nivan. Under 2023 och 2024 har inga reinvesteringar kunnat
genomforas. Detta har skapat ett avbrott i den planerade underhallscykeln och innebar att vi
nu behover aterstalla den planerade framforhallningen for att sakerstalla en robust och
hallbar planering, sarskilt mot bakgrund av den radande omvarldssituationen.

Genomfoérandetiden for belaggningsprogrammet ar planerad till 2026—2028.

Belaggningsinventeringen visar att behovet av barighetsforstarkningar och reinvesteringar
fortsatt ar stort, bland annat eftersom den tyngre delen av fordonsparken blivit &nnu tyngre
Over tid. Samtidigt ger TROMP:s yteffektiva gaturum smalare koérfalt och darmed en mer
koncentrerad belastning i befintliga spar. | kombination med lagre hastigheter samt ett
varmare och blétare klimat innebar detta att belaggningen behdver bytas ut oftare om inte

forstarkningsatgarder genomfors.

Den inventering som genomférs av en oberoende konsult utgér ett viktigt underlag for
planering och prioritering av stadens belaggningsatgarder. Inventeringen inkluderar en
beddmning av den totala investeringsvolym som kravs for att atgarda belaggningsytor med
barighetsbrister och 6kade underhallsbehov. Dessa ytor atgardas inom ramen foér stadens

belaggningsprogram, som omfattar bade entreprenad och underhall av gator i hela Malmaé.
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2 Bakgrund, syfte och mal

2.1 Bakgrund och syfte

Belaggningsreinvesteringar omfattar 1307 km asfalterade vagar, 25 km stenbelagda vagar,
25 km grusvagar, 550 km cykelvagar, 806 km friliggande gangvagar, 825 st. busshallplatser,
241 000 m? P-ytor och 138 000 m? torgytor.

Belaggningsreinvesteringarna grundar sig pa de belaggningsinventeringar utférda under

2024 som omfattar samtliga belaggningar med undantag friliggande gangvagar.

Den inventering som utférs av en oberoende konsult, fungerar som ett underlag for planering
och prioritering av stadens beldggningsatgarder. Den inkluderar en framréakning av den totala
erforderliga investeringsvolymen som kravs for att atgarda beladggningsytor med

barighetsproblem och 6kat ett underhallsbehov.

Framtagen beldggningsinventering delar in objekten i olika restlevnadstider och beskriver
budgetbehovet pa 5 ars sikt och en prognos pa 10 ars sikt. Budgetbehovet baseras pa priser
fran fastighets- och gatukontorets antagna belaggningsentreprendr. Utifran inventeringen har
en total volym med barighets- och reinvesteringsobjekt identifierats. Utdver de objekt som
framkommit i inventeringen gérs en bedémning vid varje objekt om barighetsférstarkningar
behdver utféras med hansyn till férandrade forutsattningar i gatans anvandning och

belastning.

Belaggningsinventeringen visar att behovet av barighetsférstarkningar och reinvesteringar i
asfaltbelaggningar fortsatt ar stort, till foljd av att den tyngre delen av fordonsparken har blivit
annu tyngre over tid, aven om biltrafiken férvantas minska. | takt med att staden utvecklas
enligt TROMP:s malbild om ett mer hallbart och yteffektivt transportsystem skapas utrymme
for fler trafikslag inom samma gaturum. Detta innebar smalare korfalt och darmed en mer
koncentrerad belastning i befintliga spar, vilket 0kar behovet av att sékerstalla barighet och
slitstyrka i de avsmalnade kérbanorna. Ledningsombyggnaderna har 6kat de senaste aren,

vilket paverkar belaggningarna negativt.

Infér 2024 har en ny upphandling genomforts, dar kraven pa bade genomférande och
utslapp vid tillverkning och utlaggning av asfalt har skarpts, med en malsattning om 50 %
utslappsreduktion. | kommande projekt planeras dessutom att testa innovativa I16sningar,
sasom klimatanpassade asfalttyper och eldrivna maskiner. Detta ar en viktig del i att na

kommunens klimatmal for 2030.
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Det radande varldslaget har medfért kraftigt stigande priser pa flera ravaror, bland annat
bitumen — bindemedlet i asfalt. Priset pa asfalt, som utgdr en central komponent i stadens

underhallsarbete, har exempelvis férdubblats sedan Rysslands invasion av Ukraina.

Utbyggnaden av Storstadspaketet medfér en omférdelning av trafikfldden under
byggnationstiden, dar trafik omleds fran hogtrafikerade gator till mindre trafikerade gator.
Denna omledning har en direkt inverkan pa reinvesteringsbehovet, eftersom de mindre
trafikerade gatorna utsatts fér en 6kad belastning. Denna kombination av faktorer medfér en
Okad belastning pa vagnatet, vilket kan leda till en forkortad livslangd for vagarna och ett dkat

underhallsbehov.

Fram till och med 2022 har underhallstakten motsvarat den planerade nivan. Under 2023 och
2024 har inga reinvesteringar kunnat genomféras. Detta har skapat ett avbrott i den
planerade underhallscykeln och innebar att vi nu behdver aterstélla den planerade
framforhallningen for att sékerstalla en robust och hallbar planering, sarskilt mot bakgrund av

den radande omvarldssituationen.
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2.2 Stadens mal

Projektet bidrar till uppfyllandet av tekniska ndmndens grunduppdrag fér kommunens trafik

och infrastruktur (jfr med reglementet § 18 och § 19).

Projektet forvantas ha en positiv inverkan pa kommunfullmaktiges mal att skapa en attraktiv
stad for arbete och hallbart samhalle, samt en gron stad som leder klimatomstallningen.
Denna bedémning baseras pa att projektet kommer att bidra till férbattrade vagytor genom

jamnare koér- och cykelbanor, samt en mer enhetlig underhallstakt.

Inom ramen fér den senaste upphandlingen har staden stallt krav pa en 50-procentig
reduktion av CO2-ekvivalenta utslapp vid tillverkning av asfalt. Detta ska uppnas genom att
fordubbla atervinningshalten av returasfalt, vilket &r en viktig del av stadens strategi for att na
nettonollutslapp av vaxthusgaser senast 2030. For att uppna detta mal planeras
utvecklingsforsok med elektrifierade elmaskiner for asfaltlaggning och asfalt som innehaller
en andel biobindemedel. Genom att investera i dessa innovativa I6sningar kan staden bidra

till en mer hallbar och miljévanlig utveckling av vaginfrastrukturen.

En jamnare underhallstakt kommer att minska behovet av akuta och ineffektiva atgarder,
sasom exempelvis lagning av potthal, vilket i sin tur kommer att leda till en mer effektiv och

hallbar vagunderhallsprocess.

Jamnare korbanor kommer att bidra till minskad bransleférbrukning och farre skador pa
fordon och gods, vilket inte bara kommer att gynna trafikanterna utan ocksa bidra till en mer

miljovanlig trafik.

Pa samma satt kommer jamnare cykelbanor att 6ka viljan att cykla, vilket ar ett hallbart och
miljovanligt transportalternativ. Genom att framja cykeltrafik kan staden bidra till en minskad

klimatpaverkan och en halsosammare befolkning.

Sammanfattningsvis kommer projektet att bidra till en mer attraktiv, hallbar och grén stad,
genom att forbattra vagytorna, minska bransleférbrukningen och framja cykeltrafiken. Detta
kommer att ha en positiv inverkan pa kommunfullmaktiges mal och bidra till en battre

livsmiljé fér invanarna.

2.3 Leveransmal

Under perioden 2026—2028 tas arligen fram ett beliggningsprogram som omfattar cirka 80 objekt
arligen 1 beldggningsinventeringen efter underhallsbehov och kort restlevnadstid samt objekt som
genom ledningsombyggnader eller andra ombyggnationer kriver beliggningsreinvesteringar.
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Programmet remitteras intern och externt for att i mojligaste man fanga upp de lednings-

omliggningar och ombyggnader som utférs av andra parter for att hitta samordningsvinster och
minimera storningar i infrastrukturen.

Genomféra det arliga beliggningsprogrammet efter fastlagd budget med upphandlade
belaggningsentreprenorer.
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3 Projektets omfattning

3.1 Geografisk avgransning

Alla objekt ar belagna i Malmé stad.

3.2 Detaljplan

Projektet ryms inom detaljplan.

3.3 Kopplingar till andra projekt / linjen

Da delprojekten ar belagna inom hela Malmé stad gar det inte i dagslaget att veta om det

finns nagra intilliggande projekt. Detta ses 6ver infor varje delprojekt.

Inom ramen for detta projekt efterstravas en samordning av atgarder som syftar till att
forbattra tillgangligheten och framkomligheten i stadsmiljé. Detta innefattar
tillganglighetsanpassning av busshallplatser, forbattring av gangbanor for 6kad tillganglighet
och framkomlighet, installation av hastighetsdampande atgarder for en sakrare trafikmiljo,
samt plantering av nya trad. Genom att samordna olika insatser inom ramen for
underhallsbelaggningsprogrammet uppnas en hogre effektivitet och ett mer hallbart resultat,

vilket samtidigt bidrar till forbattrad livskvalitet och en langsiktigt hallbar stadsutveckling.

3.4 Tidigare och ev. kommande beslut

Beslut om projektdirektiv fattas under aret 2025.

3.5 Genomforande

Som en del av ansvaret enligt Tekniska namndens reglemente ska stadens anlaggningar
forvaltas och forvaltningen har i uppdrag att uppratthalla anlaggningars status och langsiktig
funktion. Genom underhallsplanens reinvesteringsatgarder ska forvaltningen méta de nya

behoven som den fortatade och vaxande staden kraver.

3.6 Potentiella fororeningar

| syfte att minimera miljopaverkan och sakerstalla en ansvarsfull hantering av eventuellt
fororenad asfalt, tillampas en strikt och val etablerad process. Om fororenad asfalt skulle
patraffas under projektets genomforande, hanteras detta i enlighet med gallande rutiner och

lagstiftning. Detta innebar att férorenade asfaltmassor kommer att deponeras pa godkanda
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avfallsanlaggningar, som ar utrustade for att hantera sddana material pa ett sékert och

miljévanligt satt.

For att sékerstalla en korrekt beddomning av asfaltens kvalitet och eventuella
fororeningshalter, kommer borrprover att tas pa asfalten infor varje objekt. Dessa prover
kommer sedan att analyseras for att faststalla féroreningshalten, vilket ligger till grund for

valet av underhallsatgard

En viktig aspekt att notera ar att féroreningar i asfalten inte urlakas till omgivande mark, vilket
eliminerar behovet av marksanering i anslutning till projektet. Denna kunskap, i kombination
med proaktiv och forsiktig hantering av eventuellt férorenad asfalt, sakerstaller att projektet

genomfors pé ett miljdansvarsfullt satt och i enlighet med géallande lagstiftning och riktlinjer.

3.7 Osakerhet och risker

Priserna i ramavtalet ar indexerade och justeras tva ganger per ar baserat pa
prisutvecklingen for bitumen, bindemedlet i asfalten, som paverkas av globala

marknadstrender och osdkerheter som krig, embargon och klimatkatastrofer.

Stadens gator och cykelbanor utsatts for 6kad nedbrytning till foljd av flera faktorer, inklusive
smalare korfalt, [agre fordonshastighet, tyngre och langre elfordon, utbyggnad av
hastighetsdampande atgarder, gronytor intill kérbanor och ett varmare och blétare klimat.
Dessa faktorer bidrar till osékerheter i strategi for underhall och skotsel av stadens gator och

cykelbanor.

4 Tidplan

Handelse Tidpunkt

BG2 Godkannande i styrgrupp att ga upp med objektsgodkannande till November 2025
TN

Entreprenad fardigstallande December 2028
BG3 Godkannande i styrgrupp att ga upp med slutrapport for Mars 2029
projektfasen

Garantifas December 2031
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5 Ekonomi

5.1 Projektkalkyl

De totala utgifterna i projektet beraknas till 430 mnkr. Utgifterna fordelas over tre ar. Arbetet
bedrivs med fokus pa kostnadseffektiva Idsningar for att méta verksamhetens

underhallsbehov. Driftskostnaderna beraknas till 37,1 mnkr fér Fastighets- och gatukontoret.

Projektkalkyl Investering — Allman plats Tkr

Investeringsbidrag 0

Summa inkomster 0

Entreprenad 430 000

Summa utgifter 430 000

Projektnetto 430 000
5.1.1 Utgifter

De totala utgifterna i projektet uppgar till 430 mnkr och bestar enbart av

entreprenadkostnader. Kostnaderna ar berdknade i oktober 2025.

5.1.2 Inkomster

Ej aktuellt for detta projekt

5.2 Likviditet

Likviditetsbehov Tkr
Ar Inbetalningar Utbetalningar Summa
2026 0 120 000 120 000
2027 0 155 000 155 000
2028 0 155 000 155 000
Summa 0 430 000 430 000
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5.3 Driftkonsekvenser

Ar Intdakt (Allman | Kostnad (Allman Intakt Kostnad Netto
platsmark) platsmark) (Kvartersmark) | (Kvartersmark)
2027 0 10 360 0 0 10 360
2028 0 13 382 0 0 13 382
2029 0 13 382 0 0 13 382
Summa 0 37 124 0 0 37 124

Totala driftskonsekvensen berdknas uppga till 37,1 mnkr och omfattar enbart

kapitalkostnader (avskrivning och ranta). Vid berakning av kapitalkostnad har

interrantesatsen 2,5% anvands. Avskrivningstiden ar beraknad till 30 ar for slitlager pa gang,

cykel- och lokalgata. 20 ar for slitlager pa uppsamlingsgata och bindlager pa huvudgata samt

8 ar for slitlager pa huvudgata. Ingen 6kning av drift och underhall férvantas for detta projekt.

5.4 Budgetavstamning

Projektets bedémda utgifter finns med i den av fastighets- och gatukontorets planerade

ekonomiska planen.

Mallversion 1.4
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