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Sammanfattning

Malmé stad ingar i MalmoLundregionen som har tagit fram ett gemensamt yttrande
over Transportstrategi for hallbar tillginglighet i hela Skane (godkind 1
MalmoLundregionens styrelse 2025-08-29).

Malmo stad vialkomnar inriktningen i Region Skanes Transportstrategi for hallbar
tillednglighet 1 hela Skane och sirskilt dess fokus pa klimatneutralitet, inkludering och
robusthet. Strategin behover dock konkretiseras genom tydligare mal, tidsramar och
handlingsplaner. Viktiga kompletteringar giller dven strategier for gransoverskridande
torbindelser, delad mobilitet, klimatsikring av infrastruktur och godstransporternas
overflyttning till jarnvag. For att strategin ska fa genomslag krivs en starkare koppling
mellan mal, prioriteringar och genomférande samt tydlig samverkan mellan regional

och kommunal niva.

Yttrande

Malmo stad ingar 1 MalmoLundregionen som har tagit fram ett gemensamt yttrande
over Transportstrategi for hallbar tillginglighet i hela Skane (godkind i
MalmoLundregionens styrelse 2025-08-29). Utéver de synpunkter som framforts av
och som ir av gemensamt intresse f6r MalméLundregionens kommuner vill Malmé
stad fordjupa och komplettera med nedanstaende synpunkter.

Malm¢ stad vilkomnar den 6vergripande inriktningen i Region Skdnes
transportstrategi, sarskilt det fokus som ges till tillganglighet, klimatneutralitet och
inkludering. Dessa dr viktiga och nédvindiga utgingspunkter for ett framtida
transportsystem i Skane. Strategin lyfter ocksa flera relevanta samhillsutmaningar, det
ar positivt att strategin innehaller en malbild samt att konkreta handlingsplaner planeras
for att driva genomférandet. I det féljande redovisas Malmo stads synpunkter utifran
de fyra fragestillningar Region Skine 6nskar svar pa:



1. Den strategiska inriktningen: hur Transportstrategin bidrar till att skapa
forutsittningar f6r en omstillning till en hallbar tillginglighet i hela
Skane

Malmo stad anser att de tre malen under det 6vergripande malet ”Ett transportsystem
som skapar utveckling och hallbar tillginglighet i hela Skane”; ett inkluderande, ett
robust och ett klimatneutralt transportsystem, r for 6vergripande och otydliga i sin
nuvarande form. De olika dimensionerna av hallbarhet (ekonomisk, social och
miljomassig) blandas delvis samman, vilket forsvérar tolkning och tillimpning 1
praktiken. En tydligare uppdelning utifran hallbarhetens tre dimensioner, alternativt en
komplettering med riktlinjer som konkretiserar hur malen kan omsittas 1 praktiken,
skulle ge 6kad struktur och anvindbarhet.

Det dr positivt att fritidsresor och tillganglighet till natur- och kulturvirden lyfts fram
som en del av transportstrategins inriktning. Det dr av stor vikt att frimja en battre
tillgdnglighet till hilsofrimjande natur- och rekreationsomraden dven f6r dem utan
tillgang till bil. F6r Malmé, som ér en tit stad omgiven av jordbruksmark, 4r detta en
sarskilt angeldgen fraga.

Flera strategiska stillningstaganden rér omraden utanfér Region Skanes radighet, vilket
riskerar att skapa otydlighet kring ansvarsfordelning. I Transportstrategins sista avsnitt
forklaras pa vilket sitt som regionen kan paverka och samverka kring fragorna. Det
kan Overvigas om detta i stillet bor forklaras vid respektive strategisk inriktning.

Strategin bor tydligare kopplas till Regionplan f6r Skane och den regionala
transportinfrastrukturplaneringen, inklusive prioriteringar. Denna koppling dr viktig f6r
att skapa samordning mellan malbild, investeringar och ansvarsférdelning mellan
regional och kommunal niva. Begrepp som anvinds 1 Regionplanen, sa som
tillvaxtnoder, bor anvindas konsekvent for att stirka kopplingen mellan dokumenten.

2. Kompletterande handlingsplaner: behov av handlingsplaner inom
prioriterade omraden samt hur er organisation vill och kan bidra i
framtagandet med handlingsplaner.

Handlingsplanerna ér avgérande for att gbra strategin genomforbar. Malmé stad deltar
girna aktivt i arbetet med handlingsplanerna. Malmé stad foéreslar f6ljande teman f6r
handlingsplaner:

o Ging och cykel
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o Biltrafikens utveckling och hur malet om att bilresor inte ska 6ka ska
nas

o Hallbara godstransporter och drivmedelsomstillning

o Elektrifiering, laddinfrastruktur och autonoma transporter

o Hela-resan-perspektivet, inklusive delad mobilitet i bade regionalt och
kommunalt perspektiv

Ur Malmos perspektiv dr det sarskilt viktigt med en handlingsplan som belyser hur
biltrafiken, och darmed parkeringsbehoven, kan minska for att frigra yta och minska
tringseln pa stadens gator. Detta dr avgorande fOr att skapa utrymme for hallbara
mobilitetslosningar samt for att frimja stadens kvaliteter sa som jamlikhet, vistelse,
folkhilsa, folkliv, naringsliv och god livsmilj6.

Det framgar inte tydligt av strategin om digitaliseringens syfte ar att forbattra
transporter eller att minska transportbehovet, och hur detta 1 sa fall ska ske. Detta bor
klargéras. Det behover ocksa konkretiseras vad som avses med “digital infrastruktur”.

3. Fardmedelsmal: nu gillande firdmedelsmal i Strategi for ett héllbart
transportsystem 2050 kommer ses 6ver under remissperioden. Vi 6nskar
synpunkter pa vilken roll firdmedelsmalen i den nu gillande strategin
spelar for er organisation i omstillningsarbetet av transportsystemet, hur
er organisation onskar att dessa utvecklas eller bibehéllas.

Att ha uppsatta mal for firdmedelstérdelning dr viktigt for att ge riktning och fokus,
oka ansvarsskyldigheten och effektivisera resursanviandningen. Utan sidana mal
riskerar regionen och kommunerna att missa viktiga data och méjligheter till
forbiattring. Det kan ocksa bli svart att mata framsteg och bedéma om strategin ar
effektiv. Utan beslutade mal f6r firdmedelsférdelning finns det ocksa en risk att
resandet inte kommer att f6ljas upp i framtiden samt minskat intresse fran kommuner

att delta 1 exempelvis resvaneundersékningar.

Det ir i strategin otydligt vilket maldr som avses for de uppsatta malen och
prioriteringarna i Transportstrategin. En tydlig angivelse av malar ir av betydelse for att
skapa klarhet och forutsagbarhet i strategins genomférande. Ett definierat malar bidrar
till att styra resurser och insatser pa ett effektivt sitt, mojliggoér kontinuerlig uppfoljning
och utvirdering samt frimjar ansvarstagande bland involverade aktorer. Utan ett tydligt
malér saknar strategin en viktig riktningsvisare vilket kan forsvira savil planering som
prioritering av dtgarder och investeringar. Malmé stad anser dirfor att strategin bor
kompletteras med en tydlig tidsram for att sikerstilla dess relevans och genomslag.
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4. Finns perspektiv som saknas eller bor fordjupas?

Avsaknad av strategi for delad mobilitet. Det saknas en konkret strategi gillande
delad mobilitet sisom bilpooler, linecyklar mm och hur denna mobilitetsform kan
frimjas och integreras i transportsystemet. Utveckling av en struktur f6r delad
mobilitet 4r ett viktigt medel for att bidra till en socialt rittvis, resurseffektiv och
inkluderande omstallning bade i de storre stiderna och 1 Gvriga regionen.

Utveckla regionens roll vad giller laddinfrastruktur. Frigan om laddinfrastruktur
for persontrafik och gods 1 ett regionalt perspektiv hade kunnat fa en mer nyanserad
och foérdjupad analys och malsittning. Malmé stad ser utbyggnaden av just
laddinfrastruktur som helt n6dvindig for att regionen ska na sina mal kring utslipp och
fossilfria transporter, och dar regionens strategiska vigval dr viktiga trots att regionen
saknar faktisk radighet i fragan. Fokus bor da inte vara huruvida laddningen framst sker
hemmavid eller vid depaer, vilket konstateras 1 strategin, utan pa just det storre
regionala perspektivet och att laddinfrastruktur installeras pa ritt plats for ritt

malgrupp.

Strategier f6r grinséverskridande kopplingar

I avsnittet med bakgrunden till de strategiska inriktningarna nimns vad olika
forutsittningar och utmaningar innebir for transportsystemet, och det bor i
dokumentet sikerstillas att dessa punkter lyfts upp i strategierna. Ett exempel ar
avsaknad av strategier for grinsoverskridande kopplingar. Under rubriken ”Skéne 1
omvirlden” lyfts att Fehmarn Bilt-forbindelsen och 6kad integration mot Danmark
och Tyskland medf6ér behov av kapacitetstorbittringar i grinsoverskridande
forbindelser samt ett behov av 6kad granséverskridande samordning och planering.
Det saknas dock strategier for detta. Bade kopplingar 6ver sundet och till andra
gransande regioner ir av stor vikt for Skanes och Malmos transportsystem och
Transportstrategin behéver darfor kompletteras med strategiska stillningstaganden for

grinséverskridande resor och kapacitetsforbittringar for spartrafik.

I Transportstrategin konstateras ocksa att infrastrukturen ar hart belastad och vintas
belastas ytterligare nir Fehmarn Bilt-férbindelsen 6ppnar. Malmo stad anser att ett
matt pa dagens belastningsgrad och framtida férvintad belastning behover tydliggoras
for att skapa en bra behovsbild. Malmo stad deltar girna i detta arbete.

Overflyttning av godstransporter fran vig till jarnvig och sjofart
Skanes hamnar spelar en avgorande roll f6r den internationella och nationella
godstorsorjningen, och utgdr centrala noder f6r in- och utférsel av gods. For att stirka

den regionala konkurrenskraften och bidra till en mer hallbar transportinfrastruktur ar
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det av stor vikt att tillgingligheten till hamnarna och verksamheterna dar sikerstills
och utvecklas. For att mojliggdra en Overflyttning av godstransporter frin vig till
jarnvig, vilket dr avgdrande ur bade klimat- och kapacitetssynpunkt, kravs att
jarnvigstransporterna blir ett mer attraktivt alternativ. I dagsldget férlorar jirnvigen i
konkurrenskraft, inte minst pa grund av tidsférluster kopplade till ineffektiva
rangerfunktioner och flaskhalsar i infrastrukturen. Ett tydligt exempel ar de linga
transporttiderna mellan Malmoé hamn och bangirden, vilket visar pa behovet av
forbittrad kapacitet och logistik inom det regionala jarnvigssystemet.
Transportstrategin bor ha tydligare strategier om att verka for ett kapacitetsstarkt,
effektivt och vilfungerande jairnvigsnit, dir godstrafiken ges goda férutsittningar utan
att det sker pa bekostnad av stidernas yteffektivitet. Det finns idag stora behov av
upprustning och utbyggnad av jarnvigsnitet, vilket knappt berors 1 strategin.

Transporternas roll for ett robust och konkurrenskraftigt naringsliv

Ett differentierat niringsliv stirker regionens motstandskraft i tider av ekonomisk
osikerhet. For att niringslivet ska std starkt aven 1 lagkonjunktur krivs en
transportinfrastruktur som fungerar dven nir férutsittningarna forindras.

Sarskilt viktigt ar att de stora pendlingsstraken 1 regionen samt i stidernas starka strak
ar val rustade med tillf6rlitlig och kapacitetsstark kollektivtrafik. Det skapar stabilitet pa
arbetsmarknaden, underlittar kompetensforsorjning och ger féretag tillgang till en
bredare arbetskraftsbas, dven i lagkonjunktur. Genom att sikra god tillginglighet
mellan bostadsomraden och arbetsplatser minskas sarbarheten i bade niringslivet och
samhallet i stort. Detta dr ndgot som Malmo stad anser borde belysas tydligare i

Transportstrategin.

Kapaciteten i kollektivtrafiksystemet

Befolkning och antalet arbetsplatser i Malmé och omkringligeande region vixer snabbt
och kapacitetstaket har nitts i flera kollektivtrafikstrak, pa storre hallplatser och pa
terminaler 1 centrala Malmé. Kapaciteten i kollektivtrafiksystemet behover forstirkas,
vilket bor belysas tydligare i Transportstrategin.

Klimatsikring av infrastruktur

Skane och Malmé har flera kuststrickor och lagt beligna omraden som riskerar att
6versvimmas vid extrema hogvattenstand eller intensiva skyfall. Det regionala vignatet
ar sarbart for dessa klimatrelaterade hindelser och behover darfor skyddas genom béde
lokala dtgirder och storre, ssmmanhingande strukturella 16sningar. For att méta dessa
utmaningar krivs ett 6kat fokus pa 6versvimningsskydd inom den regionala
transportinfrastrukturplaneringen och Region Skane bor driva fragan starkare inom
ramen for den regionala transportinfrastrukturplaneringen och gentemot staten i dess

nationella motsvarighet.



Ett robust transportsystem anger att infrastruktur och transportsystem ska fungera och
anpassas efter ett foranderligt klimat. Bland klimatrelaterade risker vill Malmo stad
sarskilt lyfta virme. Liangvariga perioder med hoga temperaturer utgdr en extrem
viderhindelse som kan begrinsa mojligheten att anvinda exempelvis kollektivtrafiken,
om den inte ar rustad fOr att hantera virme. Att sikerstilla att kollektivtrafiken ar
anpassad for héga temperaturer beror ocksa malet om ett inkluderande
transportsystem. Malmo stad vill dven lyfta fram gronskans viktiga roll f6r att skapa
skuggande miljéer och bidra till hanteringen av 6kad nederb6rd. Nimnden ser girna
att Transportstrategin omfattar mal eller strategiska stéllningstaganden kring 6kad
gronska 1 trafikmiljon.

Tidsaspekt for klimatneutralitet

Strategin saknar ett tydligt fokus pa klimatneutralitet till ar 2030. Malmo stad arbetar
for att hela Malmé ska vara klimatneutralt senast 2030 och utgar fran att Region Skane
delar denna ambition. Att i strategin enbart lyfta 2045 som malar f6r fossilfrihet
riskerar att sinka ambitionsnivan jaimfért med tidigare regionala och kommunala mal.
Region Skine har dessutom anslutit sig till LFM30 (Lokal Fardplan Malmé 2030), dér
malet ar att all byggnation, ombyggnation och forvaltning inom bygg- och
anliggningssektorn ska vara klimatneutral till 2030. Detta bor dterspeglas tydligare i
strategin.

Biltrafiken i landsbygdsomraden

Det idr oklart om Region Skine med formuleringen "biltrafiken kan vixa i
landsbygdsomraden" menar att detta dr en 6nskvird utveckling. Fér Malmo dr det
avgorande att gaturummet prioriterar hallbar mobilitet och samtidigt frimjar andra
viktiga virden som vistelse, hilsa och folkliv. Eftersom transportsystemet ar
sammanlinkat far en 6kad biltrafik i landsbygdsomraden av den anledningen inte leda
till mer biltrafik in i staden.

Ovrigt

Det finns i Transportstrategin begrepp som ’prioriterade utvecklingsomraden”,
strategiska inriktningar” och 7strategiska utvecklingsomraden”. I avsnittet Bakgrund
finns dven analyser och ”punktlistor pa framtida behov for transportsystemet”. For att
underlitta ldsningen och 6ka forstaelsen hade det varit virdefullt om
Transportstrategin tydligare visade hur dessa begrepp skiljer sig och har f6r olika
betydelser samt hur malen, de prioriterade utvecklingsomradena, de strategiska
stiallningstagandena och behovsbeskrivningarna hinger samman, girna genom en
forklaring eller illustration. Mojligtvis bor nagon strategisk niva tas bort. Det bidrar
ocksa till viss otydlighet att bakgrunden till de strategiska inriktningarna presenteras
forst i slutet.
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Under milet Ett klimatneutralt transportsystem lyfter strategin transporteffektivitet
och omstillning av fordonsflottan som vagar for att na klimat- och miljomalen. Det idr
en viktig och vilgrundad inriktning. Malmé stad hade 6nskat att aspekten
transporteffektivitet lyfts fram tydligare i strategins resonemang om klimatpaverkan,
omstillning och transporteffektivitet. Strategin bor darfor ocksa beskriva mer konkret
hur transporteffektiviteten ska uppnas och vilka trafikslag som avses.

Transportstrategin namner att fran och med 2027 stiller EU:s reviderade TEN-T-
forordning nya krav pa stider med 6ver 100 000 invanare, sa kallade urbana
knutpunkter. I Skane berérs Malmo, Helsingborg och Lund. Kraven innebir att varje
stad senast i december 2027 madste ta fram en plan f6r hallbar mobilitet samt
kontinuerligt samla in och rapportera data kring indikatorer for hallbara, tillgangliga
och sikra transporter. Malmo stad arbetar for nirvarande med detta i form av en ny
Trafik- och Mobilitetsplan (TROMP). Malmé stad vill betona vikten av att Skanes
urbana knutpunkter ar vil férberedda infor ikrafttridandet. Regionen kan spela en
nyckelroll i att samordna kunskap, erfarenhetsutbyte och sikerstilla att stidernas
mobilitetsplaner dr samstdmmiga med varandra och med den regionala

transportstrategin.

I strategin framhalls att fyrstegsprincipens steg 1- och 2-atgirder behover
implementeras systematiskt for att paverka transportbehovet och optimera
anvandningen av befintlig infrastruktur innan om- eller nybyggnation overvigs.
Fyrstegsprincipen ir ett viktigt verktyg for att hushalla med resurser och anvinda
befintlig infrastruktur mer effektivt, och syftar i grunden till att férindra beteenden f6r
att undvika eller skjuta upp behovet av storre investeringar. Samtidigt behdver
principen tillimpas med hinsyn till faktiska kapacitetsbegransningar. I hart belastade
system, som viktiga pendlingsstrak och godskorridorer, kan nédvindiga investeringar i
ny eller ombyggd infrastruktur (steg 3) vara en forutsittning for att
beteendeférindringar alls ska kunna ske, exempelvis for att mojliggora en 6verflyttning
fran vig till jarnvig.

Ordférande Katrin Stjernfeldt Jammeh

Sekreterare Agnes Wemme

Helena Nanne reserverar sig mot beslutet till férman for eget yrkande.
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