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Tekniska nimnden foreslas besluta att limna foljande yttrande:

Sammanfattning

Tekniska nimnden betonar att investeringsramen 1 nationell plan generellt sett dr for
lig och att Skdne, som en av landets viktigaste transportnoder, behéver en hog
investeringsniva for att mota tillvaxt, klimatomstillning och de méijligheter och effekter
som blir féljden av Fehmarn Baltforbindelsen. Det ér oklart hur de
samhillsekonomiska kalkylerna fingar aspekter sa som systemnyttor, klimateffekter
och langsiktig regional utveckling. Tekniska nimnden framhaller vikten av att
Oresundsbrons éverskott anvinds for atgirder som direkt stirker pendling,
tillgidnglighet och kapacitet i de delar av Skane dar bron har storst paverkan pa resande
och arbetsmarknad. Vidare framhalls bland annat behovet av att fa med 6kad kapacitet
éver Oresund i form av Oresundsmetron i planférslaget, att sikra finansiering och
utoka medelstilldelningen for Hissleholm—ILund, att det ur ett systemperspektiv ar
problematiskt att omtag ska goras 1 projektet Maria—Helsingborg samt behovet av
forbittrade bangards- och hamnkopplingar i sydvistra Skane for att mojliggéra en
overflyttning av godstransporter frin vig till jarnvag. Den foreslagna utbyggnaden av
E6 mellan trafikplats Lomma och trafikplats Alnarp beh6ver kombineras med
hastighetsoptimering och ITS-16sningar for att langsiktigt 6ka trafiksidkerhet och
tillforlitlighet pa EG.

Yttrande

Malm¢ dr en nationell tillvixtmotor med betydelse f6r hela Skanes utveckling,
vartannat nytt arbetstillfalle 1 regionen skapas i Malmé. For att mota denna utveckling

ar det viktigt med fortsatt fokus pa att utveckla sparburen trafik som underlattar
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arbets- och studiependling, skapar férutsittningar for ett héllbart resande samt

mojliggdr Overféring av godstransporter fran vig till jarnvig.

Investeringsramen i planen f6r lig och minskad investeringstakt i Skdne
Aven om ramen for investeringar i den nationella planen ér storre dn nagonsin anser
Tekniska namnden att den inte ar tillrickligt stor. Behoven ir stora och manga projekt

ir komplexa och behdver en snabbare framdrift.

Tekniska nimnden oroas 6ver den minskade investeringsnivan i Skane i forslag till
nationell plan. Regionen idr en av landets mest betydelsefulla transportnoder dér bade
nationella och internationella floden mots. Minskade satsningar 1 Skane riskerar att

forsvaga bade kapacitet, konkurrenskraft och robusthet 1 hela Sverige.

Modellen for samhillsekonomiska berikningar

Det ar oklart hur de samhallsekonomiska kalkylerna fangar effekter som 6kad
kapacitet, robusthet och punktlighet i systemet, vilka dr avgérande £6r bade person-
och godstransporter pa jirnvig internationellt, nationellt och regionalt. Detta giller
aven de langsiktiga klimatnyttorna, bidragen till regional utveckling och de indirekta

effekterna pa bostadsférsérjning och arbetsmarknadsintegration.

Nir projekt som Hissleholm—Lund bedoms som samhillsekonomiskt olonsamma
samtidigt som de anges vara strategiskt viktiga for att 16sa kapacitetsbrister i sddra
Sverige, som har betydelse f6r hela landet, uppstar en utmaning vad giller modellernas

tillimpbarhet och trovirdighet som styrinstrument.

Planférslaget anger att transportsystemet ska vara jamstallt, men det framgar inte hur
detta har integrerats i de samhaillsekonomiska analyserna eller 1 urvalet av atgarder.
Planen saknar indikatorer och information gillande skillnader 1 tillgédnglighet, trygghet
och resebeteenden, samt barn och ildres behov. For att na de transportpolitiska malen
och bidra till jamlik och hallbar mobilitet bér dessa perspektiv tydliggoras i planen.

For att samhillsekonomiska analyser bittre ska kunna stodja uppfyllandet av de
transportpolitiska malen och klimatmalen behover modellerna utvecklas. Det bor
tydliggbras hur systemnyttor, overflyttning mellan trafikslag och langsiktigt hallbara
resmonster inkluderas, och transparensen i hur nyttor och malkonflikter vigs samman

behover oka.

Hojda banavgifter

Trafikverket bedomer att banavgifterna sannolikt behover héjas under planperioden,
bland annat mot bakgrund av EU-réttens krav pd att avgifterna ska spegla de kostnader
som jiarnvigstrafiken medfor avseende drift- och underhall av sparanliggningen. En
sadan hojning riskerar att forsimra jarnvagens konkurrenskraft gentemot vigtrafiken,

med negativa konsekvenser for savil gods- som persontransporter. Hogre avgifter kan
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leda till 6kade biljettpriser och dven medfora 6kade transportkostnader f6r naringslivet.

Detta kan motverka klimatmalen och ambitionen om Overflyttning fran vig till jirnvig,.

Overskottet fran Oresundsbron

Det ir positivt att verskottet frain Oresundsbron kan bidra till utvecklingen av
transportsystemet i Oresundsregionen, men att finansiera objekt som normalt ska
rymmas i nationell plan riskerar att leda till motsvarande minskning av utrymmet 1
nationell plan f6r 6vriga nédvandiga infrastrukturinvesteringar i Skane. I praktiken kan
detta leda till en transferering av Oresundsbrons éverskott till andra delar av landet.
Atgirder som finansieras med 6verskottet bér tillkomma utéver de objekt som pekas

ut 1 nationell plan, pa samma sitt som sker i Stockholm och Géteborg.

Avgrinsningen av vad som definieras som tgirder i Oresundsregionen bor ocksa ses
6ver. Det dr rimligt att de medel som genereras genom broavgifter i forsta hand
anvands for atgarder som direkt stirker pendling, tillginglighet och kapacitet i de delar

av Skane dir bron har storst paverkan pa resande och arbetsmarknad.

Vidare bor Region Skane och berérda kommuner ges delaktighet i den fortsatta
processen si att medlens anvindning sker i bred samverkan och med utgangspunkt i
gemensamma mal f6r hallbar mobilitet och regional utveckling. Tekniska nimnden

stiller sig bakom Region Skanes stillningstagande om en férhandlingsperson.

Behov av tydligare resonemang kring mojligheterna med och effekterna av
Fehmarn Baltférbindelsen

Det behovs tydligare resonemang och beskrivning kring méjligheterna och effekterna
av Fehmarn Biltférbindelsen. For att tillvarata de mojligheter som 6ppnas for
snabbare tagresor mellan Sverige och Kontinenten med fler fjirrtag och for att
mojliggéra en Gverflyttning av langviga godstransporter fran vig till jarnvig behover
kraftfulla investeringar géras pa infrastrukturen i Skane och pa nya
Oresundsforbindelser for att avlasta Oresundsbron. Om inte dessa satsningar kommer
till stind ar risken att Fehmarn Balt-férbindelsen medfor minskad kapacitet f6r

arbetspendling med tig 6ver Oresund och i Skane.

Proaktiv hallning gillande 6kad kapacitet 6ver Oresund
En vil fungerande kollektivtrafik i Oresundsregionen, med tillricklig tillginglighet och
kapacitet 6ver nationsgransen, dr en forutsittning for en stark arbetsmarknad och en

héllbar tillvixt som gynnar hela Sverige och Danmark.

En Oresundsmetro mellan Malmé och Képenhamn beriknas kunna ta minst 50
procent av det framtida kollektiva resandet om cirka 60 000 resenirer per dygn 6ver
sundet. Genom att lyfta &ver persontrafik till Oresundsmetron frigérs kapacitet pa

Oresundsbron vilket méjliggor for en 6kad mingd lingviga persontig och godstag.
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Nir resande flyttas 6ver till Oresundsmetron avlastas dven Képenhamns
huvudbangard, Malmé C, Citytunneln och Kontinentalbanan. Detta dr viktigt for att
kunna utnyttja Fehmarn Balt-férbindelsens potential.

Med avgingar var 90:e sekund och en restid p4 drygt 20 minuter Skar Oresundsmetron
redundansen och kapaciteten for persontrafiken éver Oresund. Samtidigt bidrar
metron till farre trafikstorningar och en 6kad punktlighet i tagtrafiken 6ver sundet.
Oresundsmetron ger ett robustare och mindre stérningskinsligt transportsystem, vilket
behovs for en stirkt civil beredskap. Oresundsmetron ger ocksa alternativa
resmoijligheter och 6kad tillganglighet till Kastrups flygplats som ér betydelsefull f6r

hela s6dra Sverige.

Malmé stad har visat att det dr méjligt att finansiera Oresundsmetron med en
kombination av till exempel biljettintikter fran Oresundsmetron,
stadsutvecklingsmojligheter kring metrostationer i Malmé, EU-bidrag, 6verskott fran

Oresundsbron, offentlig medfinansiering och privat medfinansiering.

Tekniska namnden ser positivt pa uppdraget om 6kad kapacitet Gver Oresund och
anser att den bilaterala utredningen bér pabérias sa snart som méjligt. Aven om
Trafikverket bedomer att Oresundsbrons kapacitet ricker till 2050 kommer en
Oresundsmetro att medfora stora nyttor innan dess. Oresundsmetron bér dirfor inga i

den nationell plan for transportinfrastrukturen 2026-2037.

TEN-T nitets utveckling

Sverige har atagit sig att utveckla TEN-T nitet sa att det uppfyller férordningens
riktlinjer, under forutsittning att det ryms inom tillgingliga ekonomiska resurser.
Denna hallning kan uppfattas som relativt lag i ambition. Med tanke pa de mojligheter
som det europeiska samarbetet erbjuder, bor den nationella planen inte enbart striva
efter att uppfylla minimikraven, utan snarare genomféra en strategisk analys av hur
TEN-T nitet kan vidareutvecklas for att maximera dess ekonomiska och

niringspolitiska avkastning.

Jarnvigens underhallsskuld

Trafikverkets bedomning ér att Sverige ar 2050 kommer ha en jarnvigsanligening utan
eftersatt underhall i majoriteten av anldggningen. Det bor dock noteras att detta till stor
del bygger pa en strategi dir ny teknik anvinds for att forlinga livslingden pa befintlig
infrastruktur, snarare dn att samtliga anldggningar faktiskt dterstills. Det dr positivt att
tekniska 16sningar anvinds for effektivare resursutnyttjande, men tekniska nimnden

vill betona vikten av att detta inte ersitter behovet av faktiska reinvesteringar.
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Okad satsning pa klimatanpassning

Tekniska nimnden ser positivt pa den 6kade satsningen pa klimatanpassning av vigar
och jirnvagar. Sannolikt behovs dock storre och mer kostsamma investeringar goras dn
de riskreducerande drift- och underhallsatgirder som foreslas. I Malmos fall kan
sarskilt ndmnas den 6kande risken f6r hoga vattenstand 1 omedelbar nirhet av Malmo
bangard och Citytunnelns stationsnedgangar och som kriver olika former av
kustskyddsatgirder.

Hissleholm—Lund och objekten i Malmé: Finansiering och genomférande
behover sikerstillas

Objektet nya spar Hassleholm dr av stor vikt f6r bade regionen och landet. Inte minst
med tanke pa Fehmarn Baltférbindelsen pagaende byggnation ir det viktigt att de nya
sparen kan byggas sa snart som moijligt. Nuvarande planering innebar ett
fardigstillande 15-16 ér efter att Fehmarn Biltférbindelsen blir klar.

Trafikverket bedomer att projektet Héssleholm—ILund ar robust olénsamt trots att det 1
egna utredningar framhalls som en avgorande atgird for att l6sa kapacitetsproblemen i
jarnvigssystemet. Samtidigt avsitts endast 3,3 miljarder kronor fram till 2037 £6r ett
projekt som beriknas kosta 32 miljarder, vilket vicker frigor om vad medlen ska ricka
till och hur en tidigare byggstart kan vara mojlig utan sikrad finansiering. Vidare ska
det totala beloppet, enligt tidigare regeringsbeslut, dven ricka till objekten, Malmo
bangard, planskild sparkorsning, Malméo C—Ostervirn, dubbelspar och fler
plattformsspar pa Malmé C. Detta dr mycket oroande.

Bortsett fran att medlen ska racka till bade nya spar Lund-Hissleholm och atgarderna 1
Malmo, mojligedr den foreslagna totala budgeten f6r projektet i nationell plan endast
extern dragning av de nya sparen pa delen mellan Hissleholm och Stangby. For att
kunna arbeta fram en l6sning som tillgodoser malsittningen om att de nya sparen, till
skillnad mot tidigare planerad hoghastighetsbana, ska frimja godstrafik och
arbetspendling i regionen och godstrafik och som alla aktérer kan stilla sig bakom

behover de ekonomiska ramarna i planen utokas.

Trafikverket maste ta ansvar fOr att sikra finansiering och langsiktiga

planeringsforutsittningar for nagra av landets mest strategiska jirnvagssatsningar.

Prioritera Maria-Helsingborg f6r att uppna nédvindiga systemeffekter

Ur ett systemperspektiv dr det problematiskt att omtag ska goras i projektet Maria—
Helsingborg. Detta riskerar att forsena en avgorande link for att Vistkustbanans fulla
effekt ska uppnas och for att stirka pendling och godstransporter. Det handlar ocksa
om att dra nytta av och maximera nyttan av redan gjorda investeringar i andra delar av

systemet, exempelvis tunnlarna genom Hallandsasen och Varberg.
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Utbyggnad av additionskorfilt pa E6:an mellan Trafikplats Alnarp och
Trafikplats Lomma

Den foreslagna utbyggnaden av E6 mellan trafikplats Lomma och trafikplats Alnarp
med nya additionskorfilt pa hela strickan mellan de bada trafikplatserna kommer att
leda till 6kad biltrafik vilket gor att dagens brister bara 19ses pa kort sikt. For att
understodja regionens tillvixt pa ett hallbart sitt och langsiktigt 6ka trafiksikerhet och
tillforlitlighet pa E6 bor atgarden kombineras med andra atgirder i enlighet med
fyrstegsprincipen, sa som hastighetsoptimering och I'TS-16sningar och dir dessa

atgirder gors i en forsta etapp.

Objekt som saknas i planférslaget

Allvarliga brister i kapacitet och robusthet kommer att kvarsta 1 jarnvagssystemet da
exempelvis utbyggnad av dubbelspar pa det hart belastade enkelsparet mellan
Kristianstad-Hissleholm inte ingar i planforslaget. Detta giller dven noden
Hissleholm. Foljande beskrivs ytterligare atgirder som behévs for att 6kad kapacitet,
robusthet och punktlighet i den nationella infrastrukturen.

Ytterligare kapacitetsforstarkningar for Oresundsbrons anslutningar
Kapacitetsforstirkningarna av sparsystemet kring Oresundsbrons anslutningar behover
kompletteras med planskilda sparkorsningar mellan Svéagertorp station och Hyllie
station samt mellan Svagertorp station och Ystadbanan. Trafikverket har pekat ut de
planskilda korsningarna i Svagertorp som en viktig kapacitetshéjande atgird £6r bade
person- och godstagstrafik och objektet bedéms dven behovas 1 ett nationellt

systemperspektiv.

Stadsmiljéavtal och medfinansiering

Eftersom moijligheten att s6ka stadsmiljoavtal har férsvunnit och medel i stillet har
tillférts den regionala planen, dr det av stor vikt att medfinansieringspotterna for
atgirder inom trafiksikerhet, milj6, cykel och kollektivtrafik dimensioneras for att méta

de lokala behoven, som fortsatt dr betydande.

Viktigt att sikerstilla bangardsfunktioner i sydvistra Skane samt
tillgdngligheten till Malmé hamn

Utover de satsningar pa Malmé bangard som foreslés 1 planforslaget behovs ytterligare
satsningar som sikerstiller bangardsfunktionerna i sydvastra Skane och som méjliggor
starkta kopplingar mellan bangarden och Malmé hamn. Utvecklingsméjligheterna pa
Malmoé bangard ér i dagslidget begrinsade, samtidigt som bade person- och
godstrafiken forvintas 6ka kraftigt. For att mojliggéra en langsiktigt hallbar utveckling
av jarnvagssystemet i sydvastra Skane och forbindelsen till kontinenten krivs att
bangardsfunktionernas kapacitet och funktioner stirks tillsammans med fler och battre

anslutningar till Malmé hamn. Malmé bangard och hamnkopplingarna utgér centrala
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delar av den europeiska TEN-T-korridoren och ir av avgérande betydelse f6r bade
nationella och internationella transporter, inklusive Fehmarn Bilt-férbindelsen. Det dr
darfor angeliget att atgarder for att starka bade tillgingligheten till Malmé hamn och
bangardsfunktioner, rangerkapacitet och depaldsningar i sydvistra Skdne ges en tydlig

plats i den nationella planen.

Trafikverket tar f6r nirvarande fram en férdjupad utredning om Malmo bangard
(Malmé bangérd — potential f6r ut-/ omlokalisering av funktioner). Tekniska nimnden
anser att det ar viktigt med vilgrundade, langsiktiga och effektiva investeringar med
tydlig koppling till regionala och nationella mél om ett robust, klimatneutralt och

konkurrenskraftigt transportsystem.

Utbyggnad av Trelleborgsbanan och Ystadbanan
Utover féreslagen dtgird pa Ystadbanan som ger stor nytta f6r persontrafiken behovs
ytterligare utbyggnader av bade Ystadbanan och Trelleborgsbanan for att mojliggora

for 6kad jarnvigstransport av gods och dirmed minskad lastbilstrafik.

Muddring av Flintrdnnan

Att underhilla och framtidssikra farledernas djup ér en grundliggande férutsittning
for att sjofarten till svenska hamnar ska kunna uppritthallas och utvecklas. Bristande
farledsdjup begrinsar i dag fartygens lastkapacitet och effektivitet, vilket minskar
sjofartens konkurrenskraft och leder till hogre kostnader och stérre miljopaverkan.
Tekniska nimnden anser det dirfor viktigt att atgiarder for att sikerstélla tillrackligt
djup och framkomlighet i strategiska farleder prioriteras i den nationella planen, i
enlighet med Trafikverkets bedomning att investeringar i sjofarten har hog

samhillsekonomisk nytta.

Ordtérande [Fornamn Efternamn]
[Fyll i titel] [Fornamn Efternamn]

[Har anger du om det finns reservationer/sirskilda yttranden.]
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