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Sammanfattning
Gunilla Ryd (V) och Tobias Petersson (V) har i motion stélld till kommunfullmiktige

foreslagit att inférande av tringselskatt i Malmo ska utredas.

Med tanke pa de problem som skapas av trafiktringsel under de mest intensiva
pendlingstimmarna, in och ut ur staden, men dven pa vissa strak inom staden, anser
fastighets- och gatukontoret att om trangselskatt infors kan det vara ett av alla de
verktyg forvaltningen kan titta pa for att hantera trafikstrémmar i, fran och till staden.

En eventuell tringselskatt beslutas av riksdagen.

Forslag till beslut

Tekniska nimnden foreslds besluta
att godkinna forvaltningens forslag till yttrande, samt

att foresla kommunfullmiktige att anse motionen besvarad

Beslutsunderlag

e Motion Gunilla Ryd (V) och Tobias Petersson (V) - Utreda inférandet av
trangselskatt 1 Malmo

e [Forslag till yttrande TN 250920 Motion Gunilla Ryd (V) och Tobias Petersson
(V) - Utreda inférandet av tringselskatt i Malméo

e G-Tjinsteskrivelse TN 251021 - Motion om att utreda inférandet av en

tringselskatt

Beslutsplanering
Tekniska nimnden 2025-10-21

SIGNERAD
2025-10-09
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Arendet

Maxtimmarna

En viktig aspekt kring trafikfloden 4r att en relativt stor del av trafikrérelserna sker
under nagra begrinsade timmar pa morgonen och eftermiddagen, de sa kallade
maxtimmarna eller ”rusningstrafiken”. Som en grov tumregel brukar man siga att
10+10% av trafikrorelserna sker under morgonens och eftermiddagens maxtimmar
sammantaget, dvs 10% av dygnets trafik sker under den mest trafikintensiva timmen pa

morgonen och samma sak pa eftermiddagen.

I princip dr hela gatusystemet kapacitetsmissigt utformat for att kunna hantera dessa
maxtimmar. Genom sa kallad ”’peak shaving” skulle man teoretiskt kunna platta till och
jamna ut biltrafikens dygnsvariation, da skulle ocksa gatuutformningen delvis kunna
anpassas till dessa nagot ligre fléden. Detta skulle kunna fa konsekvenser for allt ifran
antalet korfilt och gatusektionsbredder till framkomligheten f6r kollektivtrafiken.

Hur trafikflédena varierar 6ver dygnet kan se olika ut beroende pd var i staden man
befinner sig. Detta illustreras med exempel frin Drottninggatan och Gottorpsvigen
nedan. For exempelvis industriomraden och hamnverksamhet kan maxtimmarna vara
runt klockan 7 och klockan 16, medan det f6r omraden med mycket kontor och
liknande kan ligga klockan 8 klockan 17.

Genomshittligt antal fordon per timme (2624)
DROTTNINGGATAN O AMIRALSGATAN (13@@102) // VASTERUT. OSTERUT // TIS. ONS, TORS
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(Genomsnittligt antal fordon per timme (2623)
GOTTORPSVAGEN O YTTRE RINGVAGEN (2641882) // VASTERUT. OSTERUT // TIS. ONS. TORS
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Figur Biltrafikflidena varierar dver dygnets olika timmar med en tydlig topp pa morgonen
och en lite mer utjamnad topp pa eftermiddagen. Fordelningen mellan de olika
timmarna kan se olika ut beroende var i staden gatan dr beligen. Exempel ovan frin
Drottninggatan som dr en centralt beldgen huvudgata och Gottorpsvégen som matar

trafife till och fran Bunkeflostrand.

Inre Ringvagen

Flera av trafikplatserna lings Inre Ringvigen och delstrickorna diremellan dr
6verbelastade under maxtimmen déa de hanterar floden nira det teoretiska maxtaket. De
stora flédena innebir risk for stor hastighetspaverkan och risk for upphinnandeolyckor.

For Inre Ringvigens delstricka séder om Amiralsgatan ses en 6kande trend och en
fordubbling av trafiken mellan 1977-2014.

Trafiken forvintas dven 6ka framover pa ringviagarna. Anledningen till en 6kad trafik,
trots att malen i Tromp (Trafik- och mobilitetsplan) i sig innebar att biltrafiken inte ska

6ka 1 Malmo, beror bland annat pa:
e fOrvintad uttringning av biltrafik fran stadens centrala delar
e att manga nybyggnadsomraden tillkommer i stadens ytteromraden

e att trafiken mellan andra kommuner samt mot Danmark pa Oresundsbron

forvantas oka.

”Peak shaving”
Detta sammantaget gér det angeliget for staden att férséka jimna ut timmarna med

rusningstrafik for att fa ner topparna, sa kallad ”peak shaving”. En mer utjimnad trafik
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6ver dygnet kan ocksa sigas vara nagot som kinnetecknar storre stider om man jamfor
med mindre stider. Efterhand som Malmé har vuxit befolkningsmissigt och fatt en
okad regional betydelse har ocksa maxtimmen delvis kommit att jimnas ut mer, men
som statistiken visar sa skiljer sig intensiteten at 6ver dygnet. Att inféra en tringselavgift
skulle kunna vara ett sitt att astadkomma en storre forandring i den riktningen. Pa det
sittet blir staden mer motstandskraftig ocksa som regional motor samt nar troligen

littare mélsdttningar bade gillande utslipp och yteffektivitet.

Nir Stockholm ar 2006 inforde tringselskatt ledde detta till ca 20% minskning av
trafiken med effekt pa tringsel och resandetider, en minskning som enligt staden star
sig dn idag. Som framgangsfaktorer lyfter Stockholm stad fram tillgang till alternativa
fardsitt och mojligheten att anvinda inkomsterna fran tringselskatt till ny

transportinfrastruktur.

Sammanfattningsvis

Stora trafikmingder genereras under maxtimmarna nir pendlingstrafiken dr som mest
intensiv. Trafiktringsel bidrar till en rad negativa samhillskostnader. Utifran
mojligheten att minska belastningen i trafiknitet under maxtimmarna och att en
trangselskatt skulle kunna utgora en finansieringskilla f6r framtida investeringar i
infrastruktur dr det intressant att utreda ett inférande av tringselskatt. En tringselskatt
ar ocksa intressant utifran perspektivet att minskad tringsel kan ha positiv effekt for
kollektivtrafikens framkomlighet. Detta 1 sin tur kan paverka mojligheten att uppna
stadens mal om att 6ka andelen resor med kollektivtrafik. Om en tringselskatt ocksa far
effekten att befintlig infrastruktur livslingd forlings, ar det positivt ur ett
investeringsperspektiv. Om tringselskatt infors ar det viktigt att forvaltningen kan

behandla tringselskatter som en del av sin verktygsldda i framtiden.

Notera att det dr Riksdagen som slutligen beslutar om att eventuell tringselskatt ska

inforas i Malmo.

Ansvariga

Pernilla von Strokirch Enhetschef
Anna Modig Avdelningschef
Tobias Nilsson Direktor
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