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Tekniska nimnden foreslas besluta att limna foljande yttrande:

Sammanfattning

Stadsbyggnadskontoret har lett uppdraget om att géra en 6versyn av kommunens
parkeringspolitik. En projektgrupp har genomfért uppdraget och utarbetat ett forslag
till ny policy och norm. Tekniska nimnden stiller sig bakom intentionerna och
huvuddragen i policyn avseende parkering och mobilitetsatgirder. Styrdokumentet
visar en framatsyftande fardriktning och speglar Malmé som en stad i framkant inom
mobilitet och parkering. Tekniska nimnden vill emellertid limna 6vergripande

synpunkter pa struktur, innehéll och process.

Yttrande

Tekniska nimnden staller sig bakom intentionerna och huvuddragen i policyn
avseende parkering och mobilitetsatgarder. Styrdokumentet visar en framatsyftande
fardriktning och speglar Malmo som en stad i framkant inom mobilitet och parkering.
Tekniska nimnden vill emellertid 1amna Gvergripande synpunkter pa struktur, innehall

och process.
Policyns avgriansning och innehall

Forvaltningen ser positivt pa en policy som tydligt beskriver hur parkering och
angoring ska organiseras for att fraimja mer effektiv markanvindning och ett hallbart

transportsystem 1 bade ny och befintlig milj6.

Griansdragningarna for vilken typ av mobilitet som avses behover dock klargoras sa att

det inte gar att missuppfatta policyn som styrande for all mobilitet i staden.

Overgripande mobilitetfrigor regleras i andra styrdokument (OP och TROMP - Trafik
och mobilitetsplan f6r Malmd). Policyn skall bidra till att uppfylla krav och mal i dessa



dokument genom att faststilla ramar f6r parkering och mobilitetsatgirder kopplade till
exploatering. men ocksa till att styra och fortydliga stadens intentioner gillande

parkering i den befintliga miljon.

Policyn ska didrmed inte styra stadens arbete med mobilitet generellt, innehélla
overgripande strategier f6r mobilitet och delad mobilitet 1 hela staden, hantera
mobilitetsutbud f6r alla Malmébor eller omfatta kravstillning f6r och utformning av

mobilitetsatgirder i stort.

Generellt behéver dven begreppsanvindningen ses 6ver i dokumentet. Tva viktiga
begrepp som behéver sirskiljas ar ”Mobilitet” och “Mobilitetsatgarder”.
Anvindningen av begreppet "Mobilitet”, som betyder rérelse, och dokumentets

titel ”Policy f6r mobilitet och parkering” riskerar att skapa missforstand kring innehall

och anvindning av policyn och vilka frigor den styr.
Styrning
For att undvika 6verlappning eller dubbla krav i stadens styrdokument édr det viktigt att:

e Overgripande strategier och krav i andra dokument inte upprepas i denna

policy, utan i stallet hanvisas till dem,

e hinvisningar enbart gors till styrdokument som dr beslutade. Det giller dven
policykartan, som innehaller styrdokument som ar remitterade, men ej ar
politiskt beslutade.

For att stirka styrningen och minska mangden detaljregleringar i stadens styrdokument
behover policyn renodlas som styrdokument och i stillet kompletterats med riktlinjer
och anvisningar som beslutas i respektive nimnd och bolag. En 6versyn och sortering
behover goras kring vad i remisshandlingen som skall vara en del av policyn och vad
som bor aterfinnas i nimndernas riktlinjer och anvisningar. Det fortydligar
kommunfullmiktiges styrning och radigheten for respektive fragor bland de berérda

nimnderna och bolagen.

I remissversionen finns ockséd en rubrik med fortsatta strategier, som ska kompletteras
efter remissrundan. Ur ett styrningsperspektiv kan det vara svart att utldsa hur de ska
harmoniera och vilka prioriteringar som giller mellan strategier och fortsatta strategier.

Det bor 6vervigas om dessa skall ingé i policydokumentet.

Vissa av bilagorna bor vara en del av policyn och det politiska beslutet. Avser sdrskilt
kapitel 9.5 ”Kravstillning och definition av mobilitetsatgirder’” och eventuellt
9.2 ”Parkeringstal per BTA i tidiga skeden”.
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Process

Det ar olyckligt med en mycket kort remisstid pa ett styrdokument som ska antas av
kommunfullmiktige. Forvaltningar behover rimlig tid att granska, férankra och
analysera viktiga styrdokument. Det dr avgorande fOr att uppritthalla kvalitet, rimliga
arbetsforutsittningar f6r medarbetare och ge bista forutsittningar for politiken att
fatta bra beslut.

Specifika synpunkter per rubrik

2. Overgripande strategier & principer

Det anges att dessa strategier och principer giller for hela staden, det vill sdga bade
allman plats och kvartersmark om inget annan anges. Denna policy giller inte generellt
for allmén plats och det behéver ses 6ver om alla principer 1 kapitlet skall gilla f6r hela

staden.
2.1. Yteffektiv mobilitet for en levande stad

Policyn bor omfatta malsittning kring minskning av bilparkeringens ytansprak. Hur
den yta som frigors genom detta ska anvindas skall ej hanteras inom ramen f6r denna

policy.
2.5 Somlis mobilitet for hela resan

Avsnittet bor inte inga i policyn, eftersom fragan redan hanteras i TROMP. Alternativt
kan hinvisning goras till TROMP.

2.6. Delad mobilitet i hela staden

Avsnittet bor inte inga i policyn, eftersom frigan redan hanteras i TROMP. Alternativt
kan hanvisning goras till TROMP.

2.13 Samplanering av kvartersmark och allmdin platsmark

I texten framgar att en god samordning och samplanering av cykel- och bilparkering
samt delad mobilitet ska ske mellan kvartersmark och allmin platsmark for att
astadkomma den mest limpliga I6sningen for respektive fastighets och stadens
allminna behov av cykel- och bilparkering. Lésningar pa allmin plats kan komplettera
l6sningar pa kvartersmark, men aldrig garanteras den enskilda fastighetsiagaren.
Fastighets- och gatukontoret ser positivt pa en 6kad samverkan men anser det vara

viktigt att fastighetsigarens ansvar ir tydligt och inte limnas att 16sas pa allmén plats.
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3. Mobilitetsnorm
3.2 Zoner

Behovet av mobilitet finns i hela staden, men typen av mobilitetsitgirder och

efterfragan pa cykel- och bilparkering varierar mellan olika delar.

Det skulle vara fortjanstfullt med en zonkarta som ar tydligare kopplad till TROMP

och dess delomriden.

Det har gjort stora investeringar fOr att skapa goda forutsittningar for hallbar mobilitet
1 staden. Det bor aterspeglas i kartan. De omraden som har god tillgang till
kollektivtrafik bor ha ldgre parkeringstal.

3.5 Verksambeter

Avsnitt 3.5 om verksamheter behéver fortydligas, sirskilt kring vad som utgdr normen

och kravstillningar kring delningsfordon.
Malmé Works — informationsrutan saknar koppling till kapitlet.

Vidare ir det oklart varfor det stills krav pa elcykelpool f6r verksamheter men

cykelpool f6r bostider. Logiken bakom detta bor utvecklas.
4. Parkering och angéring pa allmin plats

Avsnittet om parkering och angéring pa allmin plats dr for detaljerat for att inga i en
policy som ska beslutas av kommunfullmaktige. Policyn bor enbart ange 6vergripande
ramar och ansvarsférdelning. Mer detaljerade inriktningar om hur platser prioriteras,

utformas och samordnas i trafikmiljon bor ej hanteras hir.

Tekniska Namnden vill lyfta frigan huruvida prioriteringsordningen ar ritt avvigd dir

alla delningsfordon dr hégre prioriterade dn egen cykel, 4ven delningsbilar.
4.3. Cykelparkering och mikromobilitet

Det ir méanga faktorer att forhalla sig till vid placering av cykelparkering. Att parkering
och uppstillning for cykel och annan mikromobilitet skall prioriteras framfor
bilparkering behover framga, dock inte avgrinsat till lings cykelstrak och vid
kollaktivtrafiknoder. Prioritering av funktioner i gaturummet i 6vrigt skall ej vara en del
av denna policy. Texten i avsnittet bor justeras till enbart: I firsta hand ska ytor for
bilparkering och biltrafik omvandlas til] cykelparkering och parkering for mikromobilitet.”

4.7 Zonindelning allman plats



5(6)

Tekniska nimnden ér tveksamma till behovet av denna karta i policydokumentet.
5. Parkeringslésning

Det bor 6vervigas om denna typ av krav pa detaljutformning hér hemma i en policy.
Policyns roll ar att ange 6vergripande principer och ansvarsfordelning, medan mer

konkreta 16sningar och tekniska krav bor hanteras 1 riktlinjer och anvisningar.

Under flera punkter sa anges att kvartersmarkens behov kan hinvisas till allméan plats.
Kvartersmarkens behov ska inte 19sas pad allmin plats. Se dven kommentar pa avsnitt

2.13 ovan.
5.3. Specialfall & fortydliganden
Ekonomi

Det bor 6vervigas om denna typ av information skall vara del av policyn.

Finansiering av bilparkering

Det anges att mobilitets- och parkeringskop ska mojliggéra byggandet av mobilitetshus
genom att ticka en del av investeringskostnaden, dir hogst hilften finansieras av
parkeringsdelen av mobilitetskop och resterande del av parkeringsavgifter. Detta ir en

forindring jamfort med dagens modell.

Forindringen kan medféra 6kade genomférandeproblem: investeringsbeslut f6r
mobilitetshus kan skjutas upp tills kundunderlaget ar tillrickligt stort, vilket sarskilt
paverkar projekt med privata aktorer. Detta kan leda till att byggherrar far svart att
genomféra mobilitets- och parkeringskép i bygglovskedet. Tillfilliga 16sningar,
exempelvis tillfalliga markparkeringar, kan da behovas, men dessa kriver bade mark

och villiga aktorer.

Det vore dirfoér lampligt att dessa genomférandefrigor och risker tydligt framgar 1
kapitel 6 — Konsekvenser.

Laddinfrastruktur

Avsnittet ar for detaljerat for att vara del av denna policy. Avsnittet behover ses Gver.
Huvudinriktningen att laddinfrastruktur som huvudprincip skall etableras pa

kvartersmark framgar redan av 6vergripande strategier och principer.
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6 Konsekvenser

Ytor for bilparkering ersitts dven av plats for hallbara transportslag som cykel och
kollektivtrafik och delad mobilitet.

En positiv konsekvens ar inte bara att de som inte har bil gynnas utan det skapas dven

bittre forutsittningar for fler att aktivt vilja bort att ha egen bil.

Ordférande [Fornamn Efternamn]
[Fyll i titel] [Fornamn Efternamn]

[Har anger du om det finns reservationer/sirskilda yttranden.]
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