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Tekniska nimnden foreslas besluta att limna foljande yttrande:

Yttrande

Storstadspaketet (SSP) innebir sammantaget en kraftfull satsning pa en hallbar
stadsutveckling i ett vaxande Malmo. Kollektivtrafiksatsningar och bostadsutbyggnad i
hallplats- och stationsnira ligen skapar mojligheter och forutsittningar fr ett Okat
hallbart resande. Kollektivtrafiksatsningarna skapar dven foérutsittningar for att kunna
hélla en hog takt pa bostadsbyggandet under kommande ar. Genom att fértita och
bygga om runt stationer och hallplatser ges mojlighet att stirka befintliga noder och
centrumbildningar med mer folkliv och handel. Med 6kade firdmedelsandelar f6r
gang, cykel och kollektivtrafik minskar tringselproblematiken i trafiken samtidigt som
miljévinster uppnas. Overgangen till eldriven kollektivtrafik forstirker miljovinsterna

ytterligare.

Satsningar pa en attraktivare stadsmiljé runt stationer, héllplatser och lings
huvudgatorna i kombination med bostadsutbyggnaden skapar méjligheter for ett
tryggare, mer jamstallt och socialt hallbart Malmé. Bade de sociala och de fysiska
investeringarna som staden gor dr viktiga komponenter fo6r att bygga Malmo helt och
hallbart.

Storstadsavtalens satsningar forvintas att bidra till f6ljande effektmal som har

formulerats under férhandlingen och i besluten av satsningarna:

o En hallbar och strukturbildande kollektivtrafik i, till och frin Malmo

e En kollektivtrafik som understodjer fortitning och utbyggnad av bostider i
staden



e En attraktiv och tillginglig kollektivtrafik — fler viljer att aka kollektivt till f6ljd
av hogre bekvimlighet, bittre restider och 6kad regelbundenhet

e Okad resandekapacitet genom fler MalméExpress bussar

e Sikert och tryggt for resenirerna

e Inférandet av eldrift i stadens busstrafik — renare luft och tystare fordon
e  Okad framkomlighet och sikerhet fér cyklister

e Verktyg for framtidens grona, integrerade och attraktiva stad

Redovisning av kostnad och utfall i férhallande till budgeten f6r MEX-objekten

Storstadspaketets/Ramavtalets summa 4r 3.783 mnkr i 2016 ars prisniva dar Malmo
Stad finansierar 2.035 mnkr. Finansieringen av storstadspaketet ryms inom tekniska
nimndens investeringsbudget och den senaste prognosen visar att kostnaderna inte

kommer 6verstiga avtalets summa

Storstadspaketets/Ramavtalets dtta bussobjekt (busslinjer/-strak) 4r uppdelade i
investeringsprojekt, dir varje bussobjekt/strik kan innehilla cirka 10-20
investeringsprojekt. Dessa investeringsprojekt foljer den interna kommunala

ekonomistyrningens process och rutiner.

Tekniska nimnden redovisar inte kostnader och prognoser i relation till Ramavtalets
objekt i den ordinarie budget- eller uppféljningsrapporteringen. Helheten for
Storstadspaketet/Ramavtalet f6ljs upp genom instruktioner frin staten via den sa
kallade ramavtalsstyrelsen. Fyra ganger per ar rapporteras status pa

Ramavtalsstyrelsemdten samt genom Storstadsavtalsarsredovisningen.

Kommunstyrelsen, kommunstyrelseberedningen, tekniska nimnden och
stadsbyggnadsnimnden fir en dterrapporteting om Storstadspaketets/Ramavtalets
status tva ganger per ar. Vid dessa tillfillen rapporteras ekonomin pa
bussobjektsniva/striknivd. Budget samt upparbetning kan utldsas i drsrapporten samt

aterges 1 den muntliga rapporteringen.

Sammanfattningsvis sker uppfoljning och rapportering av Storstadsavtalets

investeringar pa tva satt med olika perspektiv och formalia:

e Det forsta foljer den kommunala budget- och uppfoljningsprocessen, som har
ett arsvist budgetfokus och ett fokus pa ”’delarna” dvs. de enskilda

investeringsprojekten.

e Detandra foljer upp Ramavtalets objekt, med fokus pa totalkostnad snarare dn
budget/ér, dir upparbetningen hela tiden stills mot helheten, dvs.
avtalet/bussobjektet.
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Sambhillsnyttor och samhillskostnader

Kommunstyrelsen godkinde rapporten “Kommunalekonomiska konsekvenser av
langsiktig stadsutveckling” 2023 med drendenr STK-2023-1004 och KSA§550. I
rapporten presenteras en begreppsmodell med ekonomiska effekter av stadens
utbyggnad. Modellen gor det moijligt att genomfora en ekonomisk analys av stadens
utbyggnad som en helhet. Modellen har anvints som utgangspunkt for att bedéma
helheten av effekterna av storstadspaketet och de bostider som ska byggas 1 anslutning

till satsningens influensomrade.

I rapporten som presenterades i kommunstyrelsen nyttjades Sorgenfri som exempel
och dirmed fanns ett flertal kiinda faktorer kring vad stadsutvecklingen férde med sig
vad giller befolkningsutveckling, antal ligenheter, bostads- och
verksamhetsinvesteringar, skatteintikter, skolinvesteringar, konsumtion etc. I denna
rapport kring storstadspaketets effekter har Sorgenfrirapportens ingangsvirden anvints
som utgangspunkt. Sorgenfri hade 2 500 bostider och kopplat till SSP ska 26 750
bostider byggas. Dirmed kan vi ocksa géra antaganden om antalet kvm bostadsyta
som i Sorgenfri uppgick till 280 000 kvm och f6r SSP till 1 658 500 kvm. I Sorgenfri
var ligenheterna 112 kvm 1 snitt medan man numera planerar och bygger avsevirt
mindre ligenheter, 62 kvm. Det finns uppskattade antaganden om bland annat antalet
boende per ligenhet, skatteintikter per boende, virdet pa byggda bostider,
driftskostnader, konsumtion men ocksa skatteintikter pa kommunala och privata
investeringar. Det finns osdkerhet 1 framtagna nyckeltal och berdkningar beroende pa
att det inte finns planer for alla framtida omraden kopplade till SSP.

Analysen kring SSP:s genomférande presenteras 1 tre nivaer:

e Exploateringsnetto som visar effekterna av de offentliga satsningar som sker
kopplat till SSP

e Befolkningsutvecklingen som visar effekterna av de privata byggnader och
omriden som utvecklas och byggs

e Framtida lingsiktiga samhillseffekter

Exploateringsnettot som visar den offentliga sektorns byggnation av allmin platsmark,
torskola och grundskola till ett totalt virde av 14,3 miljarder genererar 5,9 miljarder i
olika intiktstyper.

Linje Linje Linje Linje Linje Linje Linje Linje

Aktivitet Norra Sorgenfri | SSP 2 3 4 5 6 8 9 10
Exploateringsintakter 0 2 000 330 137 349 118 174 349 193 349
Statligt investeringsbidrag SSP 0 1748 289 120 305 103 152 305 169 305

Skatteintakter fran byggnation av
allman platsmark och férskola,
grundskola 120 1713 283 117 299 101 149 299 165 299




4+(7)

Salda tomter - reavinster 0 400 66 27 70 24 35 70 39 70
Investering allman platsmark 200 2 000 330 137 349 118 174 349 193 349
Investering forskola 450 4500 743 308 785 266 392 785 435 785
Investering grundskola 350 3500 578 240 611 207 305 611 338 611
Investeringar SSP 4272 705 293 745 253 373 745 413 745

Tabell 1: Offentliga sektorns byggnation kring Norra Sorgenfii och SSP totalt och per linje

SSP:s effekter pa befolkningsutvecklingen ger byggnation inom privata sektorn av
bostider, kontor och mobilitetshus till ett totalt virde pa 76 miljarder och de genererar

9 miljarder i skatteintikter.

Norra

Aktivitet Sorgenfri SSP totalt Linje 2 Linje 3 | Linjed4 | Linje5 | Linje6 | Linje 8 Linje9 | Linje 10
Skatteintakter fran

byggnation av bostéder,

kontor och mobilitetshus 1320 9143 1510 627 1595 541 797 1595 883 1595
Bostader 11 000 71014 | 11726| 4866 | 12390 | 4202 6193 | 12390 6857 | 12390
Kontorsbyggnader 0 500 83 34 87 30 a4 87 48 87
Mobilitetshus 0 4681 773 321 817 277 408 817 452 817

Tabell 2: Privata sektorns byggnation kring Norra Sorgenfii och SSP totalt och per linje

Framtida langsiktiga samhaillseffekter ger 26 750 boende och ett antal arbetsplatser,
vilket innebir langsiktiga skatteintikter, 6kad lokal samhillskonsumtion men ocksa

kostnader for samhallsservice.

Norra Linje Linje Linje Linje Linje Linje Linje Linje
Aktivitet Sorgenfri SSP 2 3 4 5 6 8 9 10
Konsumtion av berérda
boende 7 73 12 5 13 4 6 13 7 13
Skatteintakter fran
berérda boende 203 2177 360 149 380 129 190 380 210 380
Skatteintakter sysselsatta
i nybyggda omraden 81 814 134 56 142 48 71 142 79 142
Tomtréatter 0 80 13 5 14 5 7 14 8 14
Drift allméan plats 20 300 50 21 52 18 26 52 29 52
Drift forskolor 65 650 107 45 113 38 57 113 63 113
Drift grundskola 85 850 140 58 148 50 74 148 82 148

Tabel] 3: Langsiktig framtida effekter

Totala privata och offentliga satsningar och byggnation ger ett 6kat byggnads- och
fastighetsvirde pa 92 miljarder med inkomster under byggtiden pa 15 miljarder. De
arliga framtida driftsintdkterna uppgar till 3,1 miljarder samtidigt som driftskostnaderna
uppgar till knappt 1,8 miljarder. Kapitalkostnader ingar inte i rapporten da

kapitalkostnader ar fordelade investeringsutgifter under avskrivningsperioden.

Norra
Niva Sorgenfri SSP Linje2 | Linje3 | Linjed4 | Linje5 | Linje6 | Linje8 | Linje9 | Linje 10
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Intdkter kopplade till

offentlig byggnation 120 5861 968 402 1022 347 511 1022 566 1022
Offentliga intakter fran

privata satsningar 1320 9143 1510 627 1595 541 797 1595 883 1595
Langsiktiga arliga

intakter 292 3144 519 215 549 186 274 549 304 549
Offentlig byggnation 1000| 14272| 2357 978 | 2490 845| 1245| 2490| 1378 2490
Privata satsningar 11000| 76195| 12581 5221 | 13294 4509 6645 | 13294 7 357 13294
Langsiktiga arliga

kostnader 170 1800 297 123 314 107 157 314 174 314

Tabell 4: Totala effekter av SSP-satsningarna i form av privata och offentliga byggnader men ocksa dkade intikter och kostnader

Fler kollektivtrafikresor 6kar behovet av en kollektivtrafik med stor kapacitet
Stadens Trafik- och Mobilitetsplan (TROMP) anger malbild och inriktning f6r

utvecklingen av stadens hallbara transportsystem och resandemonster. For att uppna
dessa mal dr den utbyggnad av kollektivtrafikstrak och cykelstrdk som gors inom
Storstadspaketet viktiga delar. For att klara den kapacitet som krivs f6r omstillningen
av transportsystemet, med en kraftig 6kning av kollektivtrafikresandet, beh6vs bade
okad kapacitet i gatunitet, pd bytespunkter/terminaler och pa fordonen.

Storstadsavtalet omsatter stadens ambitioner och intentioner, som bl.a. framgar i
TROMP:en och stadens Oversiktsplanering, m. fl., genom att f6rséka 6ka anvindandet
av kollektivtrafiken. Detta frimst i relation till biltrafiken genom att pa olika vis géra
kollektivtrafiken attraktivare. MEX-linjerna ir identifierade som stomlinjer med hog
kapacitet for att kunna mota det 6kade resandebehovet dir bland annat storre

stadsutvecklingsomraden vixer fram.

Utokad turtithet 1 stillet f6r utckad kapacitet riskerar paverka kollektivtrafiken
negativt. En turtithet under 5-6 minuter leder till s.k. kolonnkérning da bussarna kor
ikapp varandra. Det i sin tur kan leda till att tidtabellerna inte kan hallas och det blir
ojamn belastning i bussarna da den forsta bussen blir 6verfull och den sista tom. Vid
hallplatserna kan bussarna fa problem att fa plats, om hallplatserna saknar kapacitet att
ta emot flera bussar samtidigt. Sammantaget leder det till en mindre attraktiv
kollektivtrafik.

Den senaste resvaneundersékningen (RVU) fran 2023 £6r Malmé visar pa ett kraftigt
6kat resande med kollektivtrafik hos Malmoborna. For forsta gangen ar andelen
kollektivtrafikresor storre dn andelen bilresor, 31 respektive 30 procent. Det ar i forsta
hand kollektivtrafik som tagit andelar fran bilresorna. I forslaget till reviderad TROMP
har malsittningarna for kollektivtrafikandelar f6r 2040 foéreslagits till 35 procent.
Stadens befolkning bedéms vixa ytterligare under perioden vilket innebir ca 70 000
fler kollektivtrafikresor jaimfort med de ca 220 000 resor som RVU 2023 visar. For att
kunna na dessa mal dr kapaciteten och attraktiviteten i kollektivtrafiken mycket viktig.
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Resandebehovet ar idag stort pa linje 5' och denna linje trafikeras titt med 24-
metersbussar. Linje 82 har ocksd 24 m-bussar i drift, men hir finns viss mojlighet att

Oka turtatheten.

Lings linje 4° pagar planeringen av ett stadsutvecklingsomride i Kirseberg som
kommer medféra en stor befolkningsokning och dirmed ett 6kat resandebehov. Den
automatiska trafikrikningen fran 2023 visar dock att den storsta andelen resande pa
linje 4 sker mellan Virnhem och Gustav Adolfs torg via Malmé C i bada riktningarna.
Men biltrafikvignitet dr hogt belastat till och fran Limhamn och ett sitt att avlasta
biltrafiksystemet dr genom en attraktiv och effektiv kollektivtrafik samt att 6ka
cykeltrafiken. De prognosticerade virdena visar pa ett fortsatt 6kat resandebehov bade
12040- och 1 2050-perspektivet f6r Limhamn och 6vriga delar av busstraket.

Det 6kande resandet och de nya foreslagna malen har forstirkt prognosen for linje 4.
Som jimforelse har den idag hart belastade linje 5 ca 650 resenirer per timme i den
mest belastade timmen och linje 4 kommer troligen ha ca 700 resenirer per timme
under nuvarande trafikavtal med Nobina (2027-2039). Men det kan bli fler dn 700
resenirer om de busslinjer som ér tinkta att avlasta linje 4 (linje 9, linje 12 och linje 14)

inte far tillrackligt stort genomslag.

Linje 2* kommer sia smaningom att f6rs6rja Nyhamnen som ocksa har héga
hallbarhetsmal.

Forvaltningen utreder och planerar framtida behov for att uppfylla stadens mal. Langre
bussar dr ett alternativ som sittas in av Skanetrafiken nir det krivs av kapacitetsskal.
For ovriga MEX-linjer och resterande linjenat utreder forvaltningen tillsammans med
Skanetrafiken hur det 6kande resandet bast kan omhindertas. De senaste analyserna
visar att resandevolymerna Gverstiger dagens mest belastade linje pa inte mindre 4n 9

av planerade 16 stombusslinjer, dvs. fler dn 650 resenidrer i timmer under maxtimmen.

Ordférande
[Férnamn Efternamn]

! Stenkillan—Rosengird—Vistra Hamnen

2 Lindingen—Hermodsdal-Vistra Hamnen

3 Planeras trafikera Limhamn-Segevingsbadet

# Planeras trafikera Kastanjegirden—Lindingen—Soderkulla—Nyhamnen
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[Fyll i titel] [Fornamn Efternamn]

[Hir anger du om det finns reservationer/sirskilda yttranden.]
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