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Sammanfattning

Malmé hamns masterplan visar vilken utveckling och vilka
investeringar som krivs i hamnomradet for att klara férvin-
tade 6kande godsfldden och samtidigt vara en del av den
grona omstillningen. Masterplanen har ett tidsfonster till
ar 2050 ur ett markigarperspektiv. Masterplanen visar dven
hur hamnomridet och en hallbar energiférsorjning behover
hinga ihop for att kunna utvecklas och paskynda den grona
omstillningen.

Malmé hamn ir en av Sveriges fem stomnitshamnar i det
europeiska transportnitverket. Detta innebir ett ansvar for
att forvalta och utveckla hamnen. Malmé hamn ir en regi-
onal motor som skapar arbetstillféllen, bidrar till den gréna
omstillningen och ger en effektiv transportinfrastrukeur for
fartyg, jarnvig och vig.

Malmé hamn ska utvecklas i férhéllande till den vixande
staden. Staden ska sikerstilla funktionerna i hamnoperatio-
nen som ir kopplat till riksintressena for hamnen.

Masterplanen innehéller bade en vision, évergripande mal-
sittningar och strategier for att utveckla hamnomradet och
tydliggéra stadens ambitioner.

Uppdraget

I mars 2024 gav tekniska nimnden fastighets- och gatu-
kontoret i uppdrag att revidera Masterplan for Malmé hamn.
I uppdraget inkluderades att definiera en tydlig mélsittning
for hamnens utveckling som ticker in relevanta héllbarhets-
omriden och som kan anvindas i kommunikation och
marknadsféring for att sitta Malmé hamn pa hillbarhetskartan

och attrahera fler aktorer till hamnen.

Den férsta masterplanen for hamnen blev firdigstilld och
beslutad i tekniska nimnden i juni 2020. I denna beslutades
att planen skulle revideras vart femte ar.

Ansvaret och rollen som hamnigare flyttades fran
kommunstyrelsen till tekniska nimnden i augusti 2017.
Syftet med detta var bland annat att tydliggéra stadens
roll som markigare och skapa bittre forutsiteningar
for en tydligare struktur i hanteringen av férvaltning,
kundkontakter och lingsiktig planering.

Syfte

Det huvudsakliga syftet med Masterplan f6r Malmé hamn ir
att beskriva hur staden, utifrdn ett markigarperspektiv, vill att
utvecklingen av Malmé hamn ska se ut de nirmaste 30 4ren.

Genom att ha en tydlig rikening och ett lingsiktigt perspektiv
skapas bittre forutsiteningar for naringsliv och andra aktérer
att kdnna sig trygga i att satsa och investera i Malms.

Masterplan for Malmo hamn kan med fordel anvindas

som en del i marknadsféringsarbetet av Malmo stads
verksamhetsomréden vid moten med intressenter, niringsliv
och andra storre aktorer.

Masterplan for Malmé hamn ska féljas upp och vid behov
revideras vart femte ar, vilket sker nista ging ar 2030.
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Inledning

Malmé hamn har en ling historia och har i hég grad bidragit
till Malmés utveckling. Under minga ér lag en stor del av
Malmé hamns identitet i Kockums verksamhet. Bide varvet
och den mekaniska verkstaden forsag manga Malmébor med
arbete och spelade en avgdrande roll for Malmés utveckling till
den stad som finns idag. Under 2025 firar Malmé hamn 250 ar.

Genom att aktivt arbeta med utvecklingen av Malmé hamn
ska staden bygga vidare pé stadens arv och méjliggdra
utveckling av verksamheter och arbetstillfillen utifrin

den tid som 4r nu, med alla méjligheter och utmaningar
det for med sig. Med utgdngspunkt i hamnoperatérens

och de hamnrelaterade verksamheternas intressen ska
hamnomrédets struktur utvecklas i en langsiktigt hillbar
rikening i samklang med ny stadsbebyggelse.

Malmé hamn ir en del i ndgot storre. Som en sjilvklar del

i att mojliggéra handel och skapa ekonomisk tillvixt i hela
regionen, men ocksé nationellt, ska hamnen ocksa erbjuda
de hillbara losningar som krivs f6r att nd klimatmalen. Den
energihamn som utvecklas i norra hamnen tillsammans med
andra ytor for energildsningar kommer att kunna omvandla,
producera och lagra energi genom fossilfria metoder.

Malmé hamn ir utsedd av EU som en av Sveriges fem stom-
nitshamnar utifrin dess betydelse for export och import av
godsfldden till och fran Sverige. Malmé ir en av sddra Sveriges
fa fullservicehamnar och forsérjer sodra Sverige med inférsel
av flytande brinsle. I framtiden beriknar Trafikverket att
Malmé hamn kommer att spela en betydande roll f6r export

av travaror.

En hamn med betydande godsfléden ger ocksa arbetstillfillen
till orten. Hamnverksamheten i Malmé ger ca 12 000 arbets-
tillfillen (WSP, 2021).

Malmé stad har ett nyttjanderittsavtal med hamnoperatoren
Copenhagen Malmé Port (CMP) som stricker sig fram till
2044. CMP 4gs av By og Havn (50 %), Malmé stad (ca 46 %)

och av ett fatal privata investerare (ca 4 %).

Masterplan for Malmé hamn tydliggér tekniska nimndens
lingsiktiga inriktning och malsittningar f6r Malmé hamn.
Planen har tagits fram i samarbete med CMP som varit med
i projektets styrgrupp. Det ir av stor vikt for framdriften av
Malmés hamn att strategiska intentioner och utvecklings-
planer delas av hamnoperatéren och hamnigaren. Den
handlingsplan som tagits fram i samband med masterplanen
utgor en konkretisering av det arbete som ska utféras.

Geografiskt omrade

Den geografiska avgrinsningen av arbetet med Masterplan
for Malmo hamn, visas i karta 1. Avgrinsningen motiveras av
att arbetet med hamnen ir ett lingsiktigt utvecklingsarbete
som innefattar hela hamnomradet och som ingér i
riksintresse for Malmo hamn. En mindre del av omradet
ingar dven i omradet for Oversiktsplan for Nyhamnen —
Hullkajen, Frihamnskajen och syddstra delen av Frihamnen.

I framtida uppdateringar av planen, och i takt med att forut-
sittningar forindras, kommer avgrinsningen att ses 6ver och
justeras. I avgrinsningen har hinsyn tagits till riksintresse-
preciseringen for hamn och jirnvig, dirtill dven intressen
for energiproduktion samt anliggningen Sjélunda
avloppsreningsverk.

Masterplanen ir inriktad mot de kommersiella hamndelarna
och berér inte historiska kajer vid Skeppsbron eller
smabétshamnar for privatpersoner.



Karta 1. Den bla linjen visar avgransningen for masterplanen. De gula omradena dr mark som upplats till hamnoperatéren
enligt nyttjanderattsavtal. Det orangefargade omradet upplats till hamnoperatéren med arrende till och med slutet av 2027.
Darefter sker en stegvis avflyttning av CMP utifran vilka behov av ytor som foreligger.

Masterplanens forhallande till
Oversiktsplan

Malmg stads 6versikesplan (OP) antogs av kommun-
fullmiktige 28 september 2023. Den revideras under

varje mandatperiod. Oversiktsplanen ir ett strategiskt
dokument som ger vigledning for beslut om hur mark- och
vattenomraden i kommunen ska anvindas, samt hur den
byggda miljon ska utvecklas. Oversiktsplanen ska stodja
och inspirera offentliga och privata aktdrer i beslut och
arbetsmetoder s att Malmé utvecklas hallbart pa lang sike.

Det finns dven en fordjupad dversiktsplan f6r Nyhamnen,
en strategi for kustskydd och det pagér ett arbete med en
fordjupad 6versikesplan for metro till Kspenhamn. T OP
finns uttalat att Norra hamnen, Oljehamnen och de norra
delarna av Mellersta hamnen och Ostra hamnen ska sikras
for verksamheter inom Hamnanknuten verksamher. Ovriga
delar av omradet rikear sig frimst till verksamheter inom
kategorierna ytkrivande lager och tillverkning samt smi-
industri och service. Omradet ska fortsatt vara ett samman-
hallet verksamhetsomrade och dess inslag av energiproduk-
tion lyfts fram som viktig for bide Malmo och regionen.
Inrikeningen ir att de verksamheter som 4r mest storande,
ytkrivande eller medfor stora risker f6r omgivningen ska
lokaliseras s& lingt norrut som mojligt i hamnomradet.

Det finns utredningsomraden i de sédra och éstra delarna
for stadsomvandling p& mellan- och lang sikt.

Det finns i OP iven uttalat att omradet vid Lappogatan ska
reserveras for jirnvigsomrade, att reservat ska limnas for en
vigforbindelse mellan Vdstra hamnen och Mellersta hamnen
och att en kombinerad vig- och jirnvigsbro ska anliggas
over Industrihamnsrinnan fér att knyta samman Mellersta
hamnen med Norra hamnen. Hamnomradets naturvirden
lyfts ocksa fram.

Masterplan for Malmo hamn ligger i linje med dversikts-
planens prioriterade inriktningar, strategier och riktlinjer.
Strukturen i hamnomridet ska utvecklas utifrin stadens
lingsiktiga inriktning om en hallbar hamn. I OP lyfts
betydelsen av att utveckla de intermodala hamnfunktionerna,
det vill siga att kunna flytta gods frin fartyg till bade jirnvig
och vig. Det har sedan ménga ér tillbaka varit ett mal for
Malmo stad att forbdtera forutsittningarna for godstransporter
till jarnvig f6r ace bidra till hallbara transporter i Sverige.
Masterplanen ir en lingsiktig plan som bade paverkar och
paverkas av 6versiktsplanen. Masterplanen utgdr en mer
utvecklad planering for omradet utifran ett markigarperspektiv.

I framtiden kommer Malmé hamn att paverkas av
planeringen kring metroutbyggnad till Képenhamn,
kustskydd och av den fortsatta planeringen av Nyhamnen.
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Omvarldsanalys - vad paverkar
hamnens utveckling?

En fornyad omvirldsanalys har tagits fram av konsult efter
uppdrag frain Malmé stad. I detta avsnitt tas visentliga delar
av slutsatserna med men 4ven bedomningar frin Trafikverkets
senaste prognos for godsutvecklingen (viren 2024).

Forandrat sakerhetslage

Sveriges medlemskap i NATO och utvecklingen av det
sikerhetspolitiska liget i Ostersjon kan pa sikt medfora
behov av férindringar i hamnen. Det har inte innu kommit
nagon konkret begiran fran nationellt hall. Ur ett sydsvenskt
perspektiv finns det flera hamnar i Skane, Blekinge och

pa Vistkusten som ir av vike fér Sveriges forsvar. Det
forindrade sikerhetsliget i Europa stiller storre krav pa
hamnverksamheten utifrin sikerhetsaspekter och pé en
mer robust energiforsérjning. Det medfér ett 6kat fokus pa
forbdrttrad tillginglighet och resiliens i transportsystemet
mellan stambanor, godsbangirdar och hamnar.

Totalférsvaret har behov av effektiva transporter och logistik-
system liksom av lagerhéllning, samlings- och uppstillnings-
ytor. Sverige kan behova majliggora transitering av soldater,
fordon och lastbirare som containers. Det finns uppgifter
om att den framtida beredskapslagringen av férnédenheter
kommer att 6kas frin 90 dagars till 180 dagars konsumtion.

Malmé hamn uppfyller flera militira kapacitetskrav sasom
exempelvis tillrickliga kajlingder och djupa farleder f6r
anggring av storre militirfartyg, erforderlig lossnings- och
lastningsutrustning, betydande terminalytor och effektiva
landforbindelser for vidaretransporter.

Inom CMPs omrade ir alla terminaler klassade som sjofarts-
skyddsanliggningar. Sjéfartsskydd ir ett samlat begrepp for
de atgirder som beslutats for att skydda sjéfarten mot olika
former av yttre hot. Det innebir héga krav pé sikerheten, till
exempel tilltrideskontroller och det krivs sirskile tillstand
for foto- och filmupptagning. Malmé Energihamn 4r ocksa
klassat som ett skyddsobjekt och omfattas av lagen om skydd
for samhillsviktiga anldggningar och skyddslagen.

Terminalerna ingar i EU:s hamnskyddslag som har
tillkommit for ate tillse act EU-kritiska hamnar ska kunna
hallas 6ppna dven i de hogre skyddsnivierna. CMP omfattas
ocksé av sikerhetsskyddslagen om Sveriges sikerhet och
Sveriges funktionalitet.

Politisk vilja och lagstiftning

I ett globalt perspektiv forvintas godstransporterna genom
sjofart oka i framtiden och Europa liksom Sverige ir beroende
av effektiva sjdtransporter for att klara sin godsvaruférsérjning

och export av varor. Sjéfartens utslipp av vixthusgaser har
dkat med 20 % under den senaste tiodrsperioden. En utfasning
av fossila brinslen 4r en utmaning eftersom fartygen gar

i trafik under lang tid och utfasningen av dldre modeller

tar tid. Inom EU finns en planering for att dels prioritera
sjofartens tillgang till fossilfria brinslen och dels genom att
inkludera sjdfarten i EU:s handel med utsldppsritter.

Okade miljokrav fran EU pa sjofarten innebir bland annat
en bestimmelse pa att containerfartyg och passagerarfartyg
fran och med 1 januari 2030 ska ansluta sig till en landstroms-
anliggning och tillgodose sitt energibehov ddrifran si linge
de befinner sig i hamn. Idag dr det brukligt att fartygens
dieselmotorer ir i gang for att klara av- och pélastning vilket
medfér luftféroreningar. Malmé hamn behover investera i
18sningar f6r att kunna erbjuda landstrom vid alla kajer i den
kommersiella hamnen.

Béde internationellt som nationellt finns en politisk vilja for
att omférdela godstransporter frén vig till sjéfart och jirnvig
da detta innebir minskad miljépaverkan.

Prognos for godsmangder till ar 2045

Fehmarn—Bilt-férbindelsen som 4r planerad till att 6ppna
2029 kommer att kunna férkorta transporttiderna pd vig
och jirnvig fran Europa till Skandinavien. Okade gods-
volymer pé jarnvig till foljd av Fehmarn—Bilt beriknas dock
bli begrinsade, frimst pa grund av kapacitetsproblem pa
jarnvigsnitet pa olika platser lings med transportkorridoren
(Sweco, 2024). Utbyggnaden till fyrspar mellan Lund och
Hissleholm beriknas sta firdigt efter 2040.

I Trafikverkets prognos fran april 2024 beriknas gods-
transporter pé vig bli billigare i framtiden medan
transportkostnaderna beriknas att dka fér jirnvig och
sjofart. Detta beror pd férnybara brinslen, sdsom vitgas
och elektrifiering, av lastbilsflottan samtidigt som dkade
miljokrav innebir kostsamma investeringar inom sj6farten.
Den totala mingden gods har i flera tidigare prognoser och
nu dven i den senaste frin Trafikverket visat pa en 6kning av
gods i framtiden. Sveriges befolkning dkar i antal vilket ger
en mer omfattande handel inom livsmedel, varuhandel med
mera. Dirtill beriknas utrikes export av jirnmalm, travaror
och dylikt att 6ka. I Malmé beriknas lastade och lossade
volymer i hamnen 6ka med ca 38 % mellan 2019 och 2045
(Trafikverkets lingtidsprognos). Detta kan jimforas med
Trelleborg 12 % och Helsingborg 26 %.

Samtidigt ir det ett faktum att godsvolymerna for frimst olje-
produkter har minskat i Malmé hamn de senaste 15 4ren. Vid
en trendframskrivning som baseras med denna tidsperiod



som utgdngspunkt skulle lastade och lossade volymer snarare
minska i Malmé hamn. Prognoser ir osikra. Varuvolymerna
for de olika segmenten godsfirja, bilimport, torrbulk och
container beriknas oka eller vara kvar pd i stort sett samma
niva férutom oljeimporten som beriknas minska pa sikt
(Sweco, 2024). I vilken omfattning som Malmé hamn kan
vixa beror pé egna investeringar, konkurrenthamnarnas age-

rande, marknadsutvecklingen och férindringar i omvirlden.

For godsfirjor bedoms Malmé hamn kunna férdubbla
antalet enheter mot &r 2045 och en tredubbling av volymerna
beriknas vara mojliga om det blir en utékning av trafiken
mot exempelvis Baltikum.

Bilimporten beriknas vara kvar pa nuvarande nivd men
bilindustrins utveckling dr komplex och svirbedémd, de
framtida flodena kan dndras pa grund av konsolideringar i
branschen eller vid forindringar i huruvida generalakedrer
anvinds for regional férsiljning och distribution.

Malmé bér kunna behalla nuvarande nivéer av olja och
flytande bulk. Oljan kommer att minska pa sikt men andra
brinsletyper kan komma att ersitta denna i hamnverksam-
heten. Malmé hamn ir idag en betydande hamn f6r flytande
bulk och andra hamnar i Skdne har stor investeringstroskel
for att kunna konkurrera.

Trendframskrivningar gor gillande att torrbulk minskar
overlag i Skdne. Samtidigt finns foretagskunder som idag
signalerar att ravaror till biogas/biometanol och andra
torrbulksvaror kan 6ka i framtiden. Malmé har méjlighet att
utdka sin torrbulkskapacitet ytterligare.

Det enda varusegment dir Malmé hamn bedoms som svag ir
inom containers. Helsingborg har en stor del av marknaden.
Malmé beddms fortsatt ha en begrinsad containerhantering.

Infrastruktur

Sedan 2018 har det varit tillitet att pa en begrinsad del av
vignitet framfora lastbilar med bruttovike 74 ton (tidigare
maxbegrinsning var 64 ton). Trafikverket riknar med att
upplata den tyngre lastbilstrafiken pd uppat 80 % av de
viktigaste vigarna i slutet av 2020-talet. Det innebir att

iven kommunerna kommer att behéva férstirka sin del av
vignitet, bland annat tillfarter till hamnar. Ett fortsatt arbete
ir att undersoka vidare pé anslutningsvigar och trafikrérelser
pa savil drift som utveckling kopplade till hamnoperationen
i Malmé hamn.

Den birande slutsatsen frin Sweco ir att Malmé hamn

bor planera for en hég grad av flexibilitet, dra nytta av det
gynnsamma geografiska liget och den goda tillgingen

till markytor. Vid en dialog med féretridare f6r hamnens
intressenter har det framkommit att det under 6verskadlig tid
kommer finnas behov av stora uppmarschomraden och lager-
ytor i hamnterminalerna f6r godsfirjetrafiken, bilimporten,
containertrafiken och bulkgodsprodukter till energisektorn.
Hamnoperationen kriver stora ytor for att kunna fortsitta
vara ett nav i sddra Sverige for godstrafiken och for att kunna
ta emot storre volymer utifrin framtida behov.
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Malmo hamns utveckling till 2050

Malmé hamn ir en nationellt och internationellt viktig hamn
och en forebild som kraftkilla i den pigiende omstillningen
till ett hallbart samhille och ir en drivande kraft fér 6kad
sysselsittning. I Malmé hamn finns framstdende exempel pd
gemensamma cirkulira [6sningar och industriell symbios, kol-
dioxidinfingning och klimatsmarta multimodala l6sningar.

Overgripande malsittningar

Masterplan f6r hamnen f6ljs upp och uppdateras vart femte ar.
Foljande mal dr dvergripande for det langsiktiga arbetet med
utvecklingen av Malmé hamn. Mélen tar sikte pa 4r 2050 och
avser tekniska nimndens arbete med att utveckla hamnen i
omridet som avgrinsas i Masterplan for Malmé hamn.

* Malmé hamn bidrar till den grona
omstillningen, ett hallbart samhille
och en trygg godsvaruférsorjning

* Malmo hamn idr en drivande kraft
for okad tillvixe och sysselsittning

¢ [ Malmo hamn anvinds marken
effektivt och ger en god avkastning



Strategier med sikte pa 2035

For att beskriva hur Malmé stad ska uppna de évergripande
milsittningarna med Malmé hamn har olika strategier
formulerats. Strategierna kan bidra till samtliga mélsittningar,
men redovisas hir under den mélsittning som de i stdrsta mén
bidrar till att uppfylla. Varje strategi konkretiseras genom ett
antal aktiviteter i en handlingsplan for férvaltningen.

MALMO HAMN BIDRAR TILL DEN GRONA
OMSTALLNINGEN, ETT HALLBART SAMHALLE
OCH EN TRYGG GODSVARUFORSORJNING

* Go6r Malmé hamn till ett centrum for hillbar energi,
cirkuldra l6sningar och industriell symbios.

o Stirk Malmé hamns multimodala formaga och
dess roll som stomnitshamn i EU och transportnod.

* Tillse att det finns beredskap i hamnomréidet for en siker
forsérjning av varor och brinsle till Sverige.

o Sikerstill méjligheter for ett framtida kustskydd
i hamnomrédet

MALMO HAMN AR EN DRIVANDE KRAFT FOR OKAD
TILLVAXT OCH SYSSELSATTNING

* Utveckla Malmé hamn som ett attraktive foretagsomrade
och arbeta i kontinuerlig dialog med centrala aktérer.

* Inga lingsiktiga affirsforbindelser och upplat marken i
hamnomrédet med fokus pé héllbar tillvixt.

¢ Profilera Malmé som hamnstad nationellt och
internationellt.

I MALMO HAMN ANVANDS MARKEN
EFFEKTIVT OCH GER EN GOD AVKASTNING

e Stirk hamnnyttan genom att nyttja och anpassa befintlig
och tillkommande infrastrukeur till den moderna
sjofartens krav.

* Stirk rollen som markigare i avsikt att utveckla Malmé
hamn i relation till andra hamnar.

* Upplat marken inom hamnomradet pa ett yteffektive sitt
som bidrar till hamnens utveckling.
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Malmo hamn 2050 - En utblick

Malmé hamn har blivit en populdr destination f6r studiebesok fran hela virlden. De fartyg
som anloper Malmé hamn ar 2050 méts av en framtidssikrad och flexibel hamn som erbjuder
l8sningar utifran den moderna sjdfartens behov. Hir finns ett vil utbyggt system for att erbjuda
elanslutning vid kaj, s kallad landstrém, och laddningsinfrastrukeur for eldrivna fartyg, samt
ett vilutbyggt logistikkoncept for olika typer av godshantering. Hir har manga framgangsrika
l6sningar inom industriell symbios sett ljuset de senaste decennierna, ofta med stéd av framsynta
dtervinningsforetag och industrier med etableringar i omradet, och med stéd fran Malmé stad.

En bit 8sterut, bortét den gamla oljehamnen, har framtidens energihamn vixt fram.

Genom att tidigt inse den langsiktiga lonsamheten i satsningar pa fornybara brinslen har
energihamnens aktdrer gatt i brischen for omstillningen till ett oberoende av fossila brinslen.
Med innovativa l8sningar utgér energihamnen ett omtalat exempel pa hur héllbara 16sningar
kan gi hand i hand med en 6kad lonsamhet.

En annan avgdrande faktor i omstillningen till hallbara transporter ir den omfattande
dverflytening av godsfloden frén vig till jirnvig som skett kontinuerligt under manga ar.

Ar 2050 utgér den niira kopplingen mellan sjsfart och jirnvig en uppenbar framgangsfakror
for Malmd hamn, och ir av stor betydelse savil lokalt, regionalt, nationellt och internationellt.
Denna utveckling har funnit starke stéd i en tydlig markstrategi, dir etableringar och foretag
med tydlig hamnnytta och med intresse av hallbara transportlésningar for sina godsfloden,
har prioriterats kraftfullt.

Samtidigt har férutsittningarna for dessa intermodala 16sningar mellan jirnvig och sjofart
forbattrats avsevirt i och med ett framgéngsrikt arbete med att utveckla infrastrukturen i och
i anslutning till hamnomradet. De senaste decenniernas jirnvigssatsningar, i form av en ny
bro mellan Mellersta och Norra hamnen och en utvecklad kombiterminalfunktion i Norra
hamnen, har spelat avgérande roll. Samtidigt har jirnvigsforbindelsen Fehmarn—Bile gett
nya affirsméjligheter som kunnat konsolideras och utvecklas over tid i Malmé hamn.

Ar 2050 ir Malmé hamn en sjilvklar, stark transportnod i det europeiska transportnitverket.
Nya investeringsplaner finner stéd inom EU, som ofta samfinansierar 18sningar i samverkan
med Malmg stad och den svenska staten. Malmé hamn ir inte en hamn som behéver vilja
en nisch utan kan erbjuda olika logistiklésningar. Med hjilp av hamnnyttiga etableringar
och servicefunktioner inom Malmé Industrial Park har Malmé hamn utvecklat och stirke
bade sin verksamhet inom Ro-Ro, med nya firjelinjer till Osteuropa, och sin allt mer
automatiserade containerhamn.

Med genomtinkta investeringar, och i stindig dialog med centrala aktdrer pa olika nivéer,
har Malmé hamn under de senaste decennierna vixt sig allt starkare i konkurrensen, och
blivit en av Norra Europas mest framgingsrika hamnar. Hamnens struktur ar robust och
hallbar och utvecklingen har skett i samklang med 6versikesplanens 6vergripande intentioner.
Den mest stérande hamnverksamheten ir lokaliserad pd limplig plats i forhallande till den
nya stadsbebyggelse som utvecklats under de senaste decennierna.

Hamnen utgdr nu en lika sjilvklar del av stadens identitet som den gjorde nir varvsindustrin
nadde sin héjdpunkt under férra seklets andra hilft. I Malmé 4r vi stolta éver vir hamn,
och det arv den bir med sig in i framtiden.




Hamnens framtida utveckling

For att realisera intentionerna i Masterplan f6r Malmé hamn
kommer staden tillsammans med CMP, att behéva gora
investeringar i hamnomradet. Vilka investeringar som ska
goras och nir, dr beroende av investeringens angeligenhets-
grad och vid tidpunkten rddande ekonomiska ramar.

I Malmé hamn fungerar hamnverksamheten som en full-
servicehamn och tar emot alla segment; flytande bulk (olja,
kemiprodukter), torrbulk (skrot, spannmél, grus), styckegods
(delar till hus, traktorer, vindkraftverk etc.) container (hog-
virdigt gods), Ro-Ro (lastbilar p3 firja), samt bilar. Malmé
hamn tar i Mellersta hamnen och Nyhamnen emot import-
bilar pé stora ytor.

Malmé har en RoRo-aktér i hamnen som har tvé linjer for
sin firjetrafik med dagliga turer, till Travemiinde i Tyskland
och Swinoujécie i Polen.

I hamnens omréide finns cirka 24 km jarnvigsspar, sirskild
avsedd for godstransporter mellan Malmé godsbangird och
hamnoperationen som sker i olika geografiska delar. Detta
mojliggor intermodala 16sningar dir gods over kaj direkt kan
omlastas till tdg for vidare transport ut i Sverige.

CMP som hamnoperatér skoter genom underhillsmuddring
de tv4 farlederna Centralhamnsrinnan och Oljehamnsrinnan,

som leder in till Malmo hamn.

Inom omradet finns cirka 7 km kajer, hamnoperationen har

koncentrerats till att ha aktivitet i vissa kajdelar. En del kajer
har inte mojlighet att ta emot djupgiende fartyg.

Dessa gamla kajdelar innebir en ekonomisk utmaning sacill-
vida att det kostar mycket i reinvesteringar for att hélla dem i
ett sikert skick samtidigt som de inte genererar nigra intikter.
De kajdelar som inte lingre dr i bruk blir Malmé stads ansvar
med tiden d3 de inte lingte ingdr i hamnoperationen. Det
Aterstdr for staden att ta stillning till hur kajerna ska anvin-
das framét. Tinkbara atgirder kan vara att fylla igen vissa
hamnbassinger eller grunda upp dem f6r att fa en bittre
marin miljé och sikra kajerna for att undvika ras. Rekreativa
virden av nirheten till vatten kan dstadkommas med smalare
strak av vatten, till exempel i form av kanalsystem.

Infrastruktur i hamnomradet

Med anledning av arealjusteringar i det senaste tilligget till
nyttjanderittsavtalet med CMP kommer kajer lings Nyhamns-
bassingen och Frihamnsbassingen séder om Terminalgatan
pé sike inte lingre att ingd i nyttjanderdttsomradet. Dirfor
kommer andra kajplatser att behéva iordningstillas. I tilligget
till nyttjanderitesavtalet ges férutsiteningar att anligga 300
meter ny kaj vid containerkajen vid Industrihamnsrinnan
inom nyttjanderittsomradets nya geografiska avgrinsning.

Kajerna dgs av kommunen men planering och placering ska ske
i samrad med CMP. Det huvudsakliga syftet med att anligga
nya kajer ir att forbattra strukturen f6r hamnverksamheten och
hantera konflikter som uppstér mellan hamnverksamheten
och ovrig stadsutveckling.

Karta 2 visar en nuldgesbild 6ver hamnverksamhetens funktioner. De gulmarkerade omradena dr hamnoperatérens omraden
och det orangefargade omradet ar den del som kommer att aterga till Malmo stad med tiden.
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For att dstadkomma en vil fungerande hamnoperation krivs
underhéllsmuddringar och nymuddringar i vattenomrédet.
Ett hamndjup om minst 10 meter krivs for de flesta fartyg
som anléper till den kommersiella hamnen.

Muddring av Flintrénnan

Ute i Oresund ir farleden Flintrinnan beligen som spelar
stor roll for fartygstrafiken till Ostersjon. Sjofartsverket ir
ansvarig fér underhillsmuddring av farleden. Det finns ett
stort behov av att fi till stind en muddring av Flintrinnan.
Ett samarbete mellan Malmé stad och Sjofartsverket har
inletts for att gemensamt finna losningar.

Uppstéllnings- och transportytor for 6kad RoRo-trafik
Under 2025-2026 byggs nya uppstillnings- och transportytor
pd CMPs ytor i Norra hamnen for att kunna tillgodose 6ppnan-
det av nya forbindelser mellan Malmé och Polen. Under 2025
gér fyra dagliga turer via rederiet Finnlines mellan Malmo—
Travemiinde, Tyskland (tre per dag) respektive Malmé—Swino-
ujécie, Polen (en per dag). Genom att effektivisera och hardgora
uppstillnings- och hanteringsytorna kan trafiken inom ett par
ar dubbla trafiken med fler avgéngar till bida destinationerna.

Utfylinad i Norra hamnen

Malmé stad har fétt tillstand till en utfyllnad i Norra ham-
nens nordvistra del. Detta innebir att ca 25 hektar skapas
for hamnrelaterade verksamheter i Norra Hamnen. Arbetet
med utfyllnaden férvintas paga till 2035 och direfter vintar
anliggandet av vigar och annan markbearbetning fram till
2045. Forst direfter kan omradet brukas.

Syftet med utfyllnaden ir att skapa nya ytor f6r hamnverk-
samhet och mojliggor efter firdigstillandet anlidggning av nya
kajligen som kan ta emot djupgdende fartyg. Genom att utdka
omrédet skapas méjlighet att kunna hantera ckade godsvolymer
i framtiden och méjliggor dven hamnoperatérens flytt fran
Frihamnen. Utfyllnaden kommer att bli anlagd p4 ett sitt som
gor att den kan bli en del av Malmés framtida kustskydd.

Detaljplanen for den fortsatta utbyggnaden i Norra hamnen
mojliggor vindkraft och det finns potential att forldgga tva
vindkraftverk pa den utfyllnad som ir planerad.

Det finns ett fokus i arbetet med i synnerhet Norra hamnen,
att de etableringar, investeringar och samarbeten som genom-
fors ska ha en tydlig hamnnytta, det vill siga att de ska
behéva eller bidra till ndgon av hamnens funktioner av kajer,
anldggningar f6r omlastning till jirnvig eller vig (intermodala
16sningar) eller annan infrastrukeur f6r godshantering.

Malmé Industrial Park

Malmé Industrial park (MIP) dr namnet pa utvecklings-
omrédet i Norra Hamnen. Syftet med omridet ir etablering av
hamnrelaterade verksamheter, logistik- och lagerverksamhet
samt tillverkningsindustri och energiproduktion. Verksam-
heten ska bidra till 6kade godsmingder till hamnen.

Satsningen pd MIP skapar goda férutsittningar for en positiv
utveckling f6r hamn, niringsliv och arbetsmarknad béde i

Malmg och i regionen. All hamnrelaterad verksamhet som eta-
bleras inom MIP paverkar in- och utflodet av gods 6ver kaj och

Karta 3. Kartan visar ett scenario for hur hamnen kan se ut ar 2035, hamnverksamhet och hamnrelaterade verksamheter i Norra hamnen



Malmaé Industrial Park och kombiterminalen i norra hamnen dar omlastning av gods kan ske till jarnvég eller vag.

skapar dirmed méjligheter f6r hamnoperatdren att utveckla
och utdka segmenten RoRo, container och bulkhantering.

Satsningen sinder en viktig signal till verksamheter att
hamnen och hamnnira verksamheter kan fortsitta utvecklas.
Tillsammans med aktorer i hamnen arbetar Malmé stad med
act profilera och marknadsféra omradet for att skapa intresse
for fler etableringar. En forsiktig prognos ir att den mark
som finns att tillgd idag inom MIP har upplatits till 2035.
For etablering av verksamhet inom MIP krivs en koppling
till hamnens verksambhet, att verksamheten ska dra nytta av
jirnvigssystemet och i sin verksamhet hanterar gods 6ver kaj
samt bidrar till den grona omstillningen.

Vag- och jarnvdagsanslutningar till Norra hamnen
Malmé hamn ingdr i det transeuropeiska transportnitverket,
TEN-T, vilket stiller krav fran EU pa méjlighet till anslut-

ningar for godstransporter pa vig och jirnvig genom Malmé.

Fastighets- och gatukontoret gor kontinuerligt trafik-
mitningar i hamnomréidet liksom i 6vriga Malmé for ace fa
en tydlig bild éver hur trafiken utvecklas for att kunna géra
bedémningar av behoven pi sikt. De atgirder som nu vidtas
och planeras for vig och jirnvig i hamnomrédet har sin bak-
grund i olika utredningar som féretagits bakar i tiden (Infra-
strukturutredning 2015-2030 frén 2012, kapacitetsutredning
fran 2015). Fastighets- och gatukontoret har genomfért en
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egen analys for framtida godsvolymer i samband med revi-
deringen av masterplanen under 2024. Analysens slutsats ir
att framtagna prognoser for trafikutvecklingen till, frin och
genom hamnen visar att kapaciteten i vignitet ir tillricklig
for act klara forvintade vigtrafikékningar som ir foljden av
fortsatt tillviixt av lastat och lossat gods 6ver kaj i hamnen
och av den fortsatta utvecklingen av verksamheter i hamn-
omridet. Denna analys ir i paritet med Trafikverkets prognos
fran viren 2024 om att Malmé hamns volymer kommer att oka
med 38 % fram till 4r 2045. Vidare kommer den kapacitet som
planeras for vig och jirnvig att ricka fram till &r 2045.

Genom RoRo-verksamheten omlastas idag ca 8 % av allt
gods som kommer in till jirnvig, de resterande delarna aker
vidare med lastbil. Det ir Malmé stads mal att utéka denna
andel till transporter via jirnvig i stillet for pd vig vilket i
sin tur skulle bidra till mindre koldioxidutslipp. En utokning
av volymerna innebir en utmaning med tanke pé att gods-
volymerna beriknas 6ka i framtiden samtidigt som jirnvigs-
systemet brottas med kapacitetsbrister pé olika delar i Sverige
vilket paverkar punktligheten f6r godstransporterna.

Nir Norra hamnen utvecklas ska de som arbetar dir ges
forutsdteningar ate resa kollektivt. Detta skapar langsiktiga
och héllbara resvanor som ir ytsnila och resurseffektiva och
bidrar till Trafik- och mobilitetsplanens mal om 80 % hall-
bara resor 2040. For Norra hamnen dr malet att 50 % ska resa
kollektivt, 10 % cyklar och maximalt 40 % kora egen bil.

Utbyggnad av jarnvig

Majlighet till fyra spar pa Kombiterminalen i Norra hamnen
Planering f6r nya jarnvigsspar har tagits fram i syfte att
mojliggora fortsatt utveckling for verksamheter inom MIP
och hamnen. I anslutning till RoRo-firjeterminalen finns en
kombiterminal som hanterar omlastning mellan fartyg, vig
och jirnvig. Kombiterminalen har tva separata jirnvigsspar
som ir fullt utnyttjade i samband med firjornas ankomster
och avgangar. Det planeras for en utbyggnad av ytterligare
ett spar i Kombiterminalen under 2025-2026 (totalt tre
stycken). Det finns méjlighet att pa lingre sikt bygga ut
dven med ett fjirde spar pd Kombiterminalen.

Majlighet till atta rangeringsspar vid Lappdgatan

Vid Lappégatan finns plats for att bygga totalt atta spar.

Av dessa spir behdvs sex spar for hamnverksamheten och

pa sikt finns plats for ytterligare tva spar. Utmaningen f6r
Malmé hamns jarnvigssystem bygger pd kapacitetsbrist
inne pi Malmo godsbangard. Kapacitetsbristen pa Malmé
godsbangird paverkar mojligheterna att ta emot storre gods-
mingder pa jirnvig negativt. Fler uppstillningsytor i Norra
hamnen bidrar pd sike till forbattrad hamnverksamhet.

‘Tva nya rangerspar pd vardera 350 meter och tre nya kombi-
spar pa vardera 750 meter ir planerade att byggas i etapper
vid Lappégatan. Dir tillkommer nytt tagbildningsspar om

1 000 meter som kan anvindas f6r uppstillning. Detta
mojliggdr hopsittning av heltdg direkt i Norra hamnen vilket

Karta 4 visar befintliga och planerade védgar och jarnvagsstrackningar i hamnomradet, byggs ungefar mellan 2030-2040.



gor hamnens jirnvigstransporter mindre beroende av Malmé

godsbangdrd och minskar belastningen pa denna.

Taglossningsstation i Olje-/Energihamnen

En tiglossningsstation byggs i Olje-Energihamnen med
syfte att lagra och transportera flytande brinsle via jirnvig.
Anliggningen invigs 2025.

Fossilfria I16sningar for hamnens jarnvag

En elektrifiering och signalreglering av jarnvigssparen i hamnen
har visat sig ha begrinsade méjligheter pa grund av dels de
héga kostnaderna for arligt underhill, dels for att elledningar
i luften i hamnomréidet skulle begrinsa hamnoperationen

och dess omflyttningar av lastade varor. I stillet undersoks
andra 1sningar for act komma ifrén dagens situation med
dieseldrivna lok som ger luftfororeningar i hamnen. Pigiende
dialoger sker mellan staden och Trafikverket om att forbitera
direktanslutningar till Sédra stambanan genom elekerifiering
och signalreglering vid anslutningspunkten vid Tullsparen (se
karta nedan). Ett batteridrivet lok kan i framtiden himta och
limna vagnar vid Tullspiren for vidare transport inom hamn-
omrédet. Batteridrivna lok 4r i dagslidget mycket kostsamma
och for att ett sidant ska bli verklighet krivs samordning mel-
lan tigoperatorer alternativt att endast en tigoperator handlas
upp for att skota all jirnvigstrafik i omridet. Det finns ocksa
forvintningar pd teknikutveckling som kan innebéra att det
inte behdver bytas lok utan att de laingviga transporterna kan
fortsitta direkt ut i hamnen med batteridrift.

En ny huvudgata mellan Spillepengsvagen och Norra hamnen
En ny huvudgata, Seskardgatan, i Norra hamnen frin
Spillepengsvigen till Utdgatan planeras till ca 2035. Den

har senarelagts for att underlitta f6r VA SYDs byggnation av
pumpstation och fér E.ONs planerade kraftvirmeverk. Den
nya huvudgatan kommer att ansluta direke till utbyggnaden av
MIP-omradet och den planerade utfyllnaden i Norra hamnen.

En ny forbindelse mellan Mellersta hamnen och Norra hamnen
En ny forbindelse for vig, ging och cykel samt jarnvig planeras
for att forbinda Mellersta och Norra hamnen. En ny detaljplan
behévs for att sikerstilla denna férbindelse. Utdver detaljplan
behdvs en uppdaterad kostnadsbild for att se 6ver vilka méjlig-
heter staden har fér att denna investering ska kunna forverk-
ligas. Det planerade behovet av en ny férbindelse ligger runt
2035-2040 for att sikerstilla behovet av 6kade godsfloden
for jarnvig. Byggandet av en forbindelse férvintas underlitta
jarnvigstransporterna till och fran Norra hamnen, sirskilt till
CMPs anliggningar mellan Mellersta hamnen och Norra ham-
nen. Den planerade f6rbindelsen kommer dven att innebira
kortare resvig mellan stadens centrala delar och hamnomradet.
En forbindelse innebir minga fordelar. Det kommer under-
litta godsflodena pa jirnvdg i hamnomridet men 4ven pa
Malmé godsbangérd, bdde tidsmissigt och kostnadsmissigt.
Forbindelsen innebir dven en bittre resiliens till och frin
hamnen. Den skapar ocksd en forbittrad méjlighet for gang-,
cykel- och kollektivtrafik att nd Malmé C och 6vriga staden.
Forbindelsen behover ett integrerat kustskydd kring 2070.

Karta 5 visar hamnspadren i gult och éverlamningspunkterna vid Tullsparen vid Malmd godsbangard.
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MAXIMA paverkar hamnen i en 10-arsperiod
Utbyggnadstakten i hamnomridet utmanas logistiskt och
ytmissigt av att VA SYD ska bygga ut sitt avloppssystem
genom det sa kallade MAXIMA-projektet. MAXIMA bestir
av ett nytt reningsverk vid Sjolunda, pa samma plats som det
befintliga, en ny pumpstation vister om reningsverket, en
stor avloppstunnel och tvd mikrotunnlar under Malms, en
avloppstunnel till Lund och nya utloppsledningar. Utéver
detta kommer behov av uppstillningsytor och ny lednings-
struktur. Detta kommer under det nirmaste decenniet att
paverka infrastrukturen i hamnen. Lediga ytor i hamnomrédet
kommer behdvas tas i bruk for MAXIMA fram till ca 2035.
Fastighets- och gatukontoret, CMP och andra systemaktérer
i hamnomréidet kommer att ha en nira dialog med VA SYD
for att 16sa de olika logistiska frigor som kommer att uppsta.

Fran oljehamn till energihamn

I den norra delen av hamnen, benimnd oljehamnen, har det
sedan slutet av 50-talet bedrivits hantering av fossil gas och
olja. Fjirrvirme har producerats i hamnen sedan 1950-talet.
Malmé hamn ir idag en av landets storre importhamnar for
olje- och kemiprodukter och férsorjer delar av sddra Sverige.

VAD AR EN ENERGIHAMN?

Stora delar av den infrastruktur som ir essentiell

for att uppnd stadens mélsittningar kopplat till energi
och klimat ska samlas i omradet energihamnen. Energi-
hamnen har potential att bli Malmés centrum fér pro-
duktion av sivil fornybar virme som av vitgas och andra
fornyelsebara brinslen. Potentialen for solelsproduktion dr
stor, bdde pd tak och mark. I energihamnen finns planer
pa tva anliggningar f6r koldioxidinfingning, samt for en
regional nod f6r transport och mellanlagring av infingad
koldioxid. Energihamnen blir alltsd en motor i omstill-
ningen till framtidens hallbara Malmé. I kommande
stycken ges en oversikt av viktiga komponenter i
framtidens energihamn.

Oljehamnen lagrar dven olja och fungerar som en omlast-
ningshub f6r oljeprodukter for transport till andra hamnar.
I framtiden finns en mélsdttning om att beroendet av olja i
Sverige ska minska markant och med tiden upphéra.

Energiproduktionen i Malmé har genomgitt en forindring,
till act i alle mindre utstrickning baseras pé fossila brinslen.
Enligt Miljéférvaltningens uppfoljning av miljsprogrammet
ir idag 6ver 90 % av Malmos anvindning av el och virme
baserad pa fornybar och atervunnen energi. I Malmos hamn-
omrade finns idag tvd fjarrvirmecentraler, tvd anliggningar
som levererar spillvirme till fjirrvirmeproduktion, ett kraft-
viarmeverk och ett kraftverk for elberedskap.

Energisystemet i Malmg dr under omstillning for att uppna
hogt stillda klimatambitioner hos olika systemaktorer och
hos kommunen f6r att méta framtidens energibehov och
olika behov kopplat till fossilfri el- och virmeproduktion,
fossilfria brinslen, elektrifiering, energilagring, med mera.
Den norra delen av hamnen ir central i denna forindring och

utvecklas frdn att vara en “oljehamn” till en energihamn”.



El- och varmeproduktion

Hamnomrédet ir centralt i Malmés el- och virmeproduktion.
Utéver de befintliga produktionsanliggningarna finns en
naturlig plats i hamnomradet for olika typer av tillkommande
produktion. Hir kan nimnas det planerade biobrinsleeldade
kraftvirmeverket, en stor potential f6r solelsproduktion pd
tak och mark, samt potentiell vindkraftsetablering pa kom-
mande utfyllnad av hamnomridet. Fér 6kad resiliens och
leveranssikerhet behover el- och virmeproduktion komplet-
teras med energilagring. For att lyckas med att utvinna el
fran sol och vind fér stora produktionsanliggningar behévs
anslutning till en produktionsslinga. En produktionsslinga
ska bérja och sluta i samma férdelningsstation. Efterhand
som hamnomradet byggs ut sa bor ett planerat strak for
framtida produktionsslingor finnas med i planen.

For att klara den 6kade elférbrukningen i hamnen, behdvs
1-3 férdelningsstationer, tvd av dessa i Norra hamnen och

en i Frihamnen som Zven ticker behovet frin hamnverksam-
heten i Mellersta hamnen. Varje station kriver markyta, ca
15 000 kvadratmeter per anliggning som behdver planeras in
i strukturen. Detta behévs for att klara den grona omstill-
ningen. Landstrom behéver installeras for fartygen fram till
2030 for att klara nya krav fran EU.

Energilagring

I Malmés framtida energisystem behévs lagring av bide
virme, kyla och el. I Norra hamnen planeras virmeenergi-
lagring i form av en varmvattentank for att 6ka virmelagrings-

kapaciteten i fjarrvirmenitet (dven kallad HET). Detta
kommer att medféra minskat beroende av fossila brinslen,
okad leveranssikerhet och avlastning av fjdrrvirmepumpar
och kraftvirmeverk vid eleffektbrist. Hirutéver har virme-
lagring pa distribuerad niva, for enskilda byggnader i staden,
en viktig roll att fylla.

Lagring av el med framfor allt batterier 4r ett viktigt kom-
plement till de viderberoende produktionsslag — solel och
vindkraft — som det finns potential f6r i hamnomridet.
Genom att ladda upp nir det finns ett 6verskott pd el och
ladda ur nir det behdvs mer effekt och energi i elnitet ir
batterier en viktig komponent i ett mer leveranssikert elnit.
Batterierna reglerar snabbt och kraftfullt pa kort tid medan
vitgaslagring dr bdttre pd att lagra energi pa sisongsbasis. D
hamnomrédet har stor éverforingskapacitet 4r det en fordel
att batterilager etableras i omradet (si nira som méjligt till en
fordelningsstation). Bade vitgaslagring och batterier tar plats
och har skyddsavstand.

Vatgas och andra férnyelsebara bréanslen

I ett lingre perspektiv kan vitgasteknologin ha kommit ner
i pris och i kombination med ligre elpriser fran utbyggnad
av fornybar elproduktion innebir detta att efterfrigan pa
vitgas kommer att oka. Vitgaslagring ir ett bra komplement
till kommersiella batterier d4 batterierna reglerar snabbt och
kraftfullt pa kort tid medan vitgaslagring ar bittre pa att

lagra energi pa sisongsbasis.
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Karta 6 visar befintlig och planerad energiproduktion.

Vid omvandlingar mellan el och vitgas blir det omfattande
svinn i form av forluster av el till virmeenergi. Om virmeener-
gin kan tillvaratas (5565 grader Celsius) si 6kar lonsamheten
och med detta mojligheten att implementera vitgaslagring.

Ett lagtemperaturfjirrvirmesystem i hamnomradet skulle
kunna vara en mojlighet for att kunna dra nytta av de lokala
virmeproduktionerna som finns och som kommer att finnas.
Ett sddant nit kan dven kopplas ihop med blandad stad, till
exempel i det framvixande Nyhamnen.

Vid en framtida produktion av biogas ir det en méjlighet att
f4 avsittning for dverskottsvirmen i ett lagtemperaturfjirr-
virmenit. Green2X ir ett foretag som avser att producera
biogas i hamnomridet med halm som rivara och det som blir
rest, i denna produktion, ir koldioxid och rétad rest som kan
aterforas till jordbruken.

Det finns dven andra brinsletyper som kan komma att bli
intressanta for hamnen att utveckla sisom till exempel LNG,
biometanol och ammoniak. Elektrobrinslen har samma
kemiska sammansittning som fossila och biobaserade
brinslen och kan ersitta dessa om det finns god tillgang till
fornybar elproduktion for att kompensera for energiforluster i
omvandlingar. Produktion av vitgas ir ett steg for att produ-
cera elektrobrinslen, vilket pa sikt kan bli relevant i hamnen
for att anvinda infingad koldioxid som alternativ till lagring.

Infangning av koldioxid samt transport och lagring
Koldioxidinfdngning och -lagring innebir att koldioxid
avskiljs frin rokgaserna i forbrinningsanlidggningar eller stora
processindustrier for att sedan forvitskas. Direfter trans-
porteras vitskan i ledningar eller tankar till en permanent
lagringsplats i berggrunden. Infingning och lagring av fossil
koldioxid innebir utslippsreduktion. Om koldioxiden

i stillet kommer fran fornybara killor skapas kolsinkor,
eftersom koldioxid som tagits upp av vixter frin atmosfiren
lagras permanent istillet for att dterga till atmosfiren nir
vixten bryts ner eller forbrinns.

Infingning och sedermera permanent lagring av koldioxid
har en viktig roll att spela i Malmé, bade i att reducera
storskaliga fossila vixthusgasutsldpp och i att skapa kolsinkor
som kompensation for fossila vixthusgasutslipp som annars
ir svédra att reducera. I Malmé finns f6r nirvarande planer i
olika mognadsgrad pa tvé anliggningar for koldioxidinfang-
ning i hamnen. Malmés hamn har potential att bli en regio-
nal nod for mellanlagring, forvitskning och utskeppning av
koldioxid. Ett lokalt samarbete finns for att realisera denna
potential (CO2 Hub, ett samarbete mellan aktorer).

Om infingad koldioxid inte lagras kan den istillet anvindas
som ersdttning for fossil koldioxid i kemiindustrin eller vid pro-
duktion av elektrobrinslen. Hir finns en méjlighet till utveck-
ling av nya niringar, dir hamnen kan spela en viktig roll.



Sektorkoppling

Sektorkoppling handlar om att koppla ihop olika delar av
energisystemet genom omvandlingar av energibirare, si som
el, virme, gas och flytande brinslen. I Energihamnen finns
ett kluster av verksamheter och industrier med stor paverkan
pa det lokala energisystemet, samt anslutningar till elnitet,
det nationella transmissionsnitet for gas och fjirrvirmenitet.
Det finns dirfor flera mojligheter att frimja sektorkoppling i
Energihamnen, med stor potential att skapa ett mer effektivt
och flexibelt energisystem.

Att frimja sektorkoppling i Energihamnen kan ge nya mojlig-
heter att hantera utmaningar med lokal energiférsorjning
genom dkad kort- och lingtidslagring av energi. Det kan
ocksa frimja det lokala niringslivet genom att skapa forut-
sittningar for besparingar och nya intiktsstrémmar genom
att lokala restfloden av energi kan tillvaratas. En 6kad sektor-
koppling i Energihamnen bidrar till ett mer resurseffektive
och koldioxidneutralt energisystem och sambhille.

Malmé stad och lokala aktorer med olika perspektiv pa klimae-
och energistrategiska fragor kan tillsammans utveckla omradet
med méjligheter f6r sektorkoppling i dtanke. Genom att
frimja dialog och samverkan mellan lokala aktorer kan infor-
mation om férutsittningar for sektorkoppling kontinuerligt

samlas in och tillvaratas.

Sektorkoppling 4r exempelvis elproduktion frin gasturbiner,
anvindning av virmepumpar, vitgasproduktion frin férnybar
el, tillvaratagande av restvirmefléden frin industriella
processer, produktion av elektrobrinslen frin koldioxid och
vitgas, biogasproduktion frin biobaserat avfall et cetera.

Sektorkoppling, liksom produktion av fornyelsebar el och
virme, fornyelsebara brinslen och energilagring som har
beskrivits ovan, bidrar till ett resilient energisystem och
minskad sdrbarhet i energiférsorjningen.

Solelsproduktion och vindkraft

Det finns stora méjligheter for solelsproduktion i hamn-
omridet sdvil pd mark som pa tak. Det finns lingtgdende
planer pa solcellsanliggningar i Norra hamnen samt i
olika delar inom CMPs omrade pd bide tak och mark.
En markanliggning mellan 5 000—7 000 kvadratmeter
planeras att anldggas i Norra hamnen under dren 2025—
2026. Aven utanfor CMPs omrade finns goda méjligheter
att anldgga solcellsanliggningar, framforallt pé befintliga
och kommande byggnader men dven pa mark.

Det finns méjlighet till vindkraftsproduktion genom att bygga
tvé vindkraftverk pd planerad utfyllnad i Norra hamnen.

Aven havsbaserad vindkraft kan i framtiden kopplas till
hamnens elproduktion.

I samband med stérre anliggningar for savil solceller som
vindkraft bér det forberedas fér produktionsslingor for att
kunna 6verfora elen till det storre elnitet.

Industriell symbios

Industriell symbios 4r ett sitt for foretag och organisationer
att i innovativa samarbeten hitta mojligheter att anvinda
restresurser frén den ena som rimaterial for andra. Det kan
till exempel innebira att foretag delar material, transporter,
tjinster eller energi och dteranvinder dessa resurser i nya
sammanhang i stillet f6r att lata dem g3 till spillo.

Nya smarta energi- och kretsloppssystem bygger ofta pa
sammankoppling och synergier mellan olika typer av stora
och sma energi-, kretslopps- och industrianliggningar samt
smarta och dynamiska nit for till exempel virme, el och
gas. Det kan ocksa bygga pd samlokalisering for att utnyttja

restfloden fran en anlidggning som ravara till en annan.

Industriell symbios kan minska behovet av bade ravaror och
avfallshantering och dirigenom sluta dtervinningsloopar —
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ett grundliggande inslag i den cirkulira ekonomin och en
drivkraft for gron tillvixt och miljdinnovativa losningar.
Det kan ocksé minska utsldpp, sinka energiférbrukning och
skapa nya intiktsstrommar. Flden och industriell symbios
kommer att vara en viktig del av den framtida hamnen, dir
tillverkning och logistik gar hand i hand.

I hamnomrédet finns idag (2025) ett stort antal pigdende
symbioser mellan féretag. Exempelvis sker virmeutvinning
frin Orions verksamhet till E ONs fjdrrvirmenit, hantering
av konstruktionsmassor i samarbete mellan Sysav och VA
SYD. Sysav tar via CMP emot utsorterat brinsle frin andra
linder i Europa for energidtervinning i kraftvirmeverk.
Ragnsells i samarbete med VA SYD hanterar slam som kan
spridas till dkermark.

Naturomraden i den norra delen av hamnomradet

I Norra hamnen finns naturomraden som i en inventering
till nuvarande Naturvardsplan f6r Malmé stad blivit klassade
hogt for sina naturvirden fér frimst vixt- och djurliv och
inte som rekreation fér minniskor. Det dr av hogsta vike att
langsiktigt sikerstilla riksintresse Malmé hamn men att
detta i mojligaste man sker med hinsyn till de naturvirden
som finns i omrddet. Naturvirden har till stor del uppstite
efter utfyllnad och i vintan for tinkt hamnindamal.

Omradena idr beldgna pa kvartersmark och eftersom Norra
hamnen till stora delar ir ett sikerhetsklassat omride for
hamn blir det begrinsad tillginglighet for allminheten.
Hamnverksamheten i Norra hamnens olika delar féranleder

dven tung trafik pd jirnvig och vig vilket bidrar «ill att det
blir svart att ordna publika ytor for rekreation. Det kan
finnas ett virde for en del djurarter att det finns omraden for
dem utan minniskor. Det ir dock en inriktning hos Malmé
stad att utveckla ging- och cykelvigar i hamnomridet och i
forlingningen dven kollektiverafik.

Gronmarkerade ytor ska inte bli hirdgjorda utan kommer i
framtiden att bli omraden dir vixtlighet och djurliv kan fa
utrymme. Det storre rektangulira omréidet, dster om Verko-
gatan, har blivit uppmirksammat for att vara ett sdrskile vik-
tigt omréde i Sverige for den utrotningshotade gronflickiga
paddan. Ut mot kusten, pd den planerade utfyllnaden finns
utrymme for act eventuellt forldgga tva vindkraftverk. Staden
planerar for att det ska bli ett gront strak sdtillvida att det inte
blir en hardgjord yta. I Naturvardsplanen har olika platser i
Norra hamnen uppmirksammats for att ha ett rike fagelliv.

I karta 7 har endast vissa stérre omrdden/strdk i norra delarna
av hamnen tagits med. Ett fagelhabitat har fatc ett sirskile
omride i Norra hamnen.

I Malmé stads Naturvardsplan dr en yta i havet om 40 hektar
over Norra hamnen utpekat dir det forekommer algris.
Naturvirdena méste skyddas trots den tita fartygstrafiken.
Kommunen arbetar tillsammans med andra aktérer i bland
annat uppstrdmningsarbeten for att minska féroreningarna.

I framtiden kommer fartygen i hogre utstrickning att drivas
pa fossilfria brinslen sdsom biometanol och dylikt. Vidare
kommer fartyg vid kaj att fa energi genom laddanslutning
vilket minskar féroreningarna.

Karta 7 visar befintliga naturomraden i den norra delen av hamnomradet och framtida gréna strak.
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Forutsattningar for Malmo hamn

I detta kapitel beskrivs ett antal lagar, férordningar och styr-
dokument med mera som pa olika sitt skapar forutsittningar
for planering och utveckling av Malmé hamn.

Transeuropeiska transportnatet
och stomnatshamn

TEN-T eller Transeuropeiska transportnitet, startades av
EU redan pa 1980-talet och ir ett projekt for att optimera
logistik inom infrastruktur och transport genom Europa.
Transportnitet ir uppdelat i tre lager; stomnitet (the Core
Network), det utvidgade stomnitet (the Extended Core
Network) och det 6vergripande nitverket (the Comprehensive
Network). Malmé ir en del av Core Network som avser att
binda samman alla storre stider och storre transportvigar
med varandra. Detta nitverk avses att vara klart till

sista december 2030. De andra nitverken har fatt
mélsiteningen att std klara 2040 och 2050.

Det overgripande syftet med TEN-T ir att f3 till stind en
smart och hallbar tillvixt for alla och stimulera skapandet av
arbetstillfillen i enlighet med malen i den europeiska grona
given, strategin for hillbar och smart mobilitet och hand-
lingsplanen for nollférorening frin luft, vatten och mark.
For att uppné detta behdver Europa en modern, hégeffektiv
infrastruktur som bidrar till att binda samman och integrera
unionen och alla dess regioner, inom transport-, tele-
kommunikations- och energisektorerna. Dessa forbindelser
ska bidra till att forbittra den fria rérligheten for personer,
varor, kapital och tjinster. De transeuropeiska nitverken bor
underlitta grinsoverskridande forbindelser, frimja storre
ekonomisk, social och territoriell sammanhéllning, och bidra
till en mer konkurrenskraftig social marknadsekonomi och
motverka klimatférindringarna.

Som en del av TEN-T har 104 av EU:s drygt 1 200 hamnar
utsetts till Core Ports, diribland Malmo hamn. Det 4r hamnar
som via sitt geografiska lige och sin moderna infrastrukeur
har storst betydelse i utvecklingen av de nya transport-
korridorerna. Genom att Malmé hamn ér en utsedd Core
Port innebir det att den 4r en viktig del i EU:s infrascrukeur
men dven en viktig del i den nationella infrastrukeurpolitiken.
Det innebir att det ér lttare att £& offentligt stod for inves-
teringar och utvecklingsprojeket, till exempel f6r anslutande

Karta 8 visar ScanMed-korridoren i natverket TEN-T

jarnvigs- och vigforbindelser eller andra infrastrukeur-
satsningar som behdver gdras nir mer gods ska hanteras i
framtiden. Merparten av utbyggnaden finansieras genom
nationella satsningar men EU-bidrag utgor ett komplement
som aktorerna kan ansoka om medel frin.

I Sverige finns ytterligare fyra Core Ports (Luled, Géteborg,
Stockholm och Trelleborg). Samtliga ligger i transport-
korridoren ”Skandinavien—Medelhavet” som gér rakt genom
Tyskland frdn norra Sverige/Finland till sddra Italien och
Malta. En status som stiller vissa krav, bland annat att ham-
narna ska ha tillgang till alternativa fartygsbrinslen. Detta
finns inte vil utbyggt i Malmé hamn utan dr ndgot som
Aterstdr for hamnen att dstadkomma. En ny forordning for
TENT-T bérjade gilla i juni 2024.

EU:s hamntjanstforordning

EU:s forordning 2017/352 och kompletterande lag 2019:159
om inrittande av en ram for tillhandahillande av hamntjinster
och gemensamma regler f6r finansiell insyn i hamnar (EU:s
hamngjdnstférordning) tillimpas frin och med den 24 mars
2019. Foérordningen reglerar bland annat fragor om rite till till-
tride till hamnen f6r att utfora hamntjinster och villkoren for
detta, samt frigor om finansiell insyn i hamnens verksamhet.



Forandrat klimat och kustskydd

Det forindrade klimatet bedéms bli en allt mer pataglig
fraga for savil Malmo hamn som resten av virldens hamnar.
Savil fartygens drivmedel som dess last kommer priglas av en
overging mot minskade klimatutslipp. Sjilva infrastrukturen
och hamnen som anliggning kommer diremot mer paverkas
av effekten av klimatférindringen och di primirt att havet
stiger. Hamnen behéver, av naturliga skil, vara beligen vid
havet och pa en nivé som majliggor lastning och lossning.
Hur hamnen ska méta havets kontinuerliga stigning kan dir-
for behéva skilja sig mot hur en titort eller till exempel en vig
kan méta havet. Med bibehallen funktion kan till exempel en
hamn inte méta havshojningen genom atgirder som avsevirt
forsimrar hamnens tillgang till havet, exempelvis att flytta
hamnen till markant hégre mark eller anlidgga hoga skydds-
murar som omdjliggdr lastning och lossning. Hamnen beho-
ver istillet mota havets stigning successivt sd att avstdndet till
medelvattennivin forblir snarlik dagens avstind.

Utifran dagens kunskap om hur klimatet kan komma att
fordndras dr det inte sannolikt att atgirder for skydd mot
havet i Malmo behéver foretas forrin med start kring ar
2070. Dock kan vissa forstirkningar av befintligt vigskydd
behova ske tidigare 4n si. Alla typer av anliggningsprojekt
inom hamnomridet behdver dock, redan idag, sikerstillas
sd att de inte forsvarar eller fordyrar en framtida anpassning.
Vidare behéver infrastrukturprojekt inom hamnomradet
belysas utifrin mojligheten att utformas si att de dven har
en positiv effeke utifrin framtida kustskydd. Det kan till
exempel rora sig om kajrenoveringar som renoveras upp till
framtida, hégre havsnivder och ny- och ombyggnation av
jirnvig, gator samt bebyggelse till hogre nivaer. Ett relevant
exempel som bér lyftas ir om- och utbyggnaden av Sjélunda
avloppsreningsverk som i samband med ombyggnationen

lyfts upp for ate kunna std emot framtida havsvattenstind.
Planerad utfyllnad i Norra hamnen kommer ha tillrackligt
héga marknivaer for act utgdra ett effektivt kustskydd for
bakomliggande bebyggelse.

Miljotillstand

Hamnoperatdren har ett utfirdat miljétillstdnd av linsstyrel-
sen vilket ir ett krav eftersom hamnoperationen ir en miljs-
farlig verksamhet. Innevarande miljstillstdnd f6r Malmé
hamn tilliter en maximinivé for verksamheten om 6 000
fartygsanlop per ar. Det finns dven vissa volymrestriktioner
for mellanlagring av specifika miljofarliga produkeer.

Under den senaste tiodrsperioden har antalet anlop till
Malmé hamn varierat mellan 2 000 och 3 000 per 4r.

Riksintressen i Malmo hamn

Omraden som pé grund av sina speciella forut-
sittningar beddms vara av nationellt intresse kan

av statens myndigheter pekas ut som riksintressen.
Inom omradet f6r Masterplan for Malmé hamn finns
flertalet olika riksintressen utpekade. Detta avsnitt
innehaller en sammanstillning och kort summering
av vad riksintressena innebir. Fér den lisare som

vill férdjupa sig mer finns mer information pa

Trafikverkets hemsida.

Karta 9 visar i farg vilka delar av hamnomradet som ingar i riksintresset.
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Malmé hamn
Malmé hamn ir av riksintresse for sjofarten vilket innebir att
den har en nationell betydelse.

I Trafikverkets precisering av riksintressets innebérd konstate-
ras att Malmé hamn har en viktig roll som knutpunke mellan
olika transportslag och att hamnen har ett strategiske lige i
Oresund. Utgingspunkten for bedsmningen av Malmé hamn
som riksintresse har varit att det ir en samlad hamnfunktion,
ingdende i TEN-T-nitverk, och/eller omsitter en godsmingd
overstigande 100 000 ton per dr eller 200 000 passagerare per
ar 6ver en femdrsperiod. Trafikverket kommer under 2025
pabérja ett arbete med att revidera riksintressena utifrdn nya
framtagna kriterier. Malmé stad blir involverad i processen.

Riksintresset syftar till att skydda visentliga funktioner i
hamnen snarare dn den faktiska utbredning som verksamheten
har idag. Det innebir att riksintresset inte ir statiskt utan kan
forindras nir forutsittningarna for hamnverksamheten for-
dndras. Detta innebir till exempel att riksintresset for en viss
yta eller hamnfunktion kan omprévas om funktionen pa ett
godtagbart sitt kan lokaliseras till en annan plats inom ham-
nen. I riksintresset finns kuststrickan i norra delen av Norra
hamnen, till vinster om Energihamnen, med som ett méjligt
omrade for framtida kajutbyggnad. Detta finns inte med i
hamnverksamhetens planering men pé lang sikt (ar 2060—
2080) kan detta vara en mojlig utbyggnad av hamnen om
det vid den tidpunkten finns ett behov.

Ansvarig myndighet for riksintresset dr Trafikverket.

Farled

I direkt anslutning till omradet f6r Masterplan f6r Malmé
hamn finns tre viktiga riksintressen for allminna farleder.
Farled 202 Flintrinnan ute i Oresund har farledsklass 1
(prioriterade sjovigar utpekade som sikra sjévigar ledande
till allmidnna hamnar). Farleden har en skyddad hojd pa

40 meter och ett skyddat djup pa 9 meter. Foljande tvé
farleder loper in i Malmé hamn. Farled 231 Malmé redd-
Oljehamnen ingar i TEN-T A och har farledsklass 1. Farleden
har en skyddad hojd pa 75 meter och ett skyddat djup pa 16
meter. Farled 232 Malmé redd-Frihamnen ingér i TEN-T A
och har farledsklass 1. Farleden har en skyddad héjd pa 75
meter och ett skyddat djup pd 11 meter.

Ansvarig myndighet for riksintresset dr Trafikverket.

Jarnvag
Inom omradet fér Masterplan fér Malmé hamn finns jirn-
vigsspar som ir av riksintresse. De jirnvigar som utpekas

som riksintressen uppfyller nagot av féljande kriterier.

De ar:
* av internationell betydelse.

* av nationell betydelse.

* av interregional betydelse.
* av sirskild regional betydelse.

* av betydelse sisom forbindelse mellan bana av riksintresse
och utpekad nod av riksintresse.

* av betydelse for omledning av trafiken.

* befintliga och planerade namngivna kombiterminaler,
rangerbangdrdar och vixlingsbangardar.

* ovriga last- och lossningsplatser samt terminaler.
Ansvarig myndighet for riksintresset dr Trafikverket.

Vag

Det finns tva riksintressen for vig inom omradet for Master-
plan for Malmo hamn. ”E6.01 Vistkustvigen i Malmo” samt
”E6.01 Trafikplats Spillepengen i Malmé”. 1 riksintressenas
funktionsbeskrivningar anges att E6.01 utgér en anslutning
till en sirskilt utpekad kombiterminal lings Vistkustvigen
samt att vigen utgor en anslutning till en utpekad hamn av
riksintresse. En god tillginglighet till Malmé hamn ir av stor
vike for staden och dess framtida utveckling.

Ansvarig myndighet for riksintresset dr Trafikverket.

Hogexploaterad kust

Riksintresset Hégexploaterad kust har en vid utbredning och
omfattar stora delar av Malmo béde pé land och i vattenom-
radet. Riksintresset bygger pé att kustomréidenas naturskona
och kulturellt intressanta omraden har ett sirskilt stort virde
for rekreation och turism f6r den breda allmianheten och att
dessa virden ska skyddas mot exploatering som gor att de gir
forlorade. Det 4r framfor allt storre industriella anldggningar,
tiktverksamhet med mera som utgdr hot mot bevarande-
virdena, liksom en exploatering som utestinger allminheten
frén att utnyttja omraden for strévande och bad etc.

Nyttjandet av marken och vattnet i kustzonen ska karakeerise-
ras av lingsiktig hushillning och ske pa ett sitt som mojliggor
att naturtyper, biotoper och naturligt férekommande arter
kan bevaras i livskraftiga balanserade populationer samtidigt
som mojligheten till rekreation och friluftsliv skapas i ett
varierat landskap.

Ansvarig myndighet for riksintresset dr Naturvardsverket och
Havs- och vattenmyndigheten inom sina respektive ansvars-

omriden.

Energiproduktion och energidistribution
Oresundsverket i Ostra hamnen har beslutats utgbra ett riks-
intresse. Detta omfattar, férutom anliggningsomradet, dven
kaj, pir, hamnbassingen utanfér anliggningen och anslut-
ningsledningarna till nista stamnitsstation.

Ansvarig myndighet for riksintresset dr Statens energimyndighet.



Regionalt perspektiv

Den regionala transportinfrastrukturplanen for Skine
2022-2033 har tagits fram av Region Skine pa uppdrag av
regeringen. Planen avser investeringsatgirder pa i huvudsak
det statliga vignitet i Skdne. Satsningar pa jirnvigsnitet och
pa Europavigarna framkommer i regeringens nationella plan
for transportinfrastruktur 2022-2033.

Strategi for ett hillbart transportsystem i Skine 2050, som
togs fram 2017, 4r det bakomliggande dokumentet om Skénes
transportsystem vad giller anvindning, utveckling och effek-
tivare nyttjande av infrastrukturen. Vid samma tidpunkt togs
ocksa en siirskild strategi fram f6r gods och logistik i Skéne.

I denna lyftes fram att en stérre andel av godset som kommer
in behover transporteras effektivare via jirnvig, i fordon med
fossilfria drivmedel samt med sjofart narmre sin slutdestina-
tion for att klara 6kade volymer och miljékrav. Region Skine
arbetar under 2023-2026 med att ta fram en ny strategi for
den langsiktiga utvecklingen avseende transportsystemet som
helhet dir godsfragor ingar.

Regionplan for fysisk planering

Region Skédne har i uppdrag att ta fram en regionplan fér
fysisk planering. Denna ska kunna vara ett stod i de skdnska
kommunernas planering vad giller mellankommunala och
regionala fysiska planeringsfrigor. Regionplanen ska bland
annat ange grunddragen for anvindningen av mark- och
vattenomriden. Det behovs for att samlat hantera frigor
som klimatpaverkan, regional bostadsforsorjning och
overgripande infrastrukturfragor.

Arbetet innebir dven att koppla samman kommunernas
oversiktsplaner med den regionala utvecklingsstrategin.

Regionplanen for Skdne 2022-2040 antogs av regionfull-
miktige i juni 2022.

Regional utvecklingsstrategi - Det 6ppna Skane 2030
Region Skédne har ansvar for Skanes regionala utvecklings-
strategi (RUS). Strategin syftar till att skapa en malbild éver
hur Skine langsiktigt bor utvecklas for att dstadkomma
hallbar tillvixt och ge forutsittningar for en god livskvalitet.
Strategin belyser Skdnes utmaningar och majligheter samt
tillgingar, hur dessa bér utvecklas och vad som ska priorite-
ras. Gillande strategi beslutades av regionfullmiktige i juni
2020. Under 2024 sker en oversyn av strategin.

Skanes hamnar

Under ledning av Region Skine har en grupp av represen-
tanter fran hamnigarna i Trelleborg, Ystad, Helsingborg

och Malmé satts samman. Gruppens uppdrag ir att arbeta
fram en gemensam bild fér utvecklingen av Skdnes hamnar
bland annat for att komma till bukt med de brister som finns
i kapacitet och robusthet fér vig- och jirnvigstransporter till
och frin Skdnes hamnar. Genom arbetet ska vil underbyggda
argument tas fram som kan stédja nédvindiga infrastrukeur-
investeringar i Skdne relaterade till hamnarnas verksamhet.

Tillfallig anvdndning och arrenden

Malmé stad har som inriktning sedan den férsta master-
planen att inte silja mark som senare kan behovas f6r andra
intressen i hamnomridet. Eftersom flera olika riksintressen
liksom den kommersiella hamnens intressen paverkar utveck-
lingen i omrédet blir det av vike att staden férhéller sig flexibel
med sina ytor for att kunna méta framtida behov. Kommunen
upplater mark och byggnader till olika foretag och andra aktdrer
(myndigheter, annan kommunal verksamhet) i tidsbegrinsade
arrenden eller genom tomtritt som i regel ir begrinsade till

25 &r med majlighet till forlingning fér innchavaren om 25 ar
till. Omradena i hamnomradet sisom Frihamnen, Mellersta
hamnen, Energihamnen ir till 6vervigande delar upplitna
till ndgon akedr av den mark som staden 4ger. I Norra hamnen
finns vissa storre ytor kvar.

I arbetet med att upplata marken ingr ett strategiskt Sver-
vigande kring vilken nytta som intressentens verksamhet
bidrar med till omrédet. For omridena i frimst Mellersta och
Norra hamnen som ingdr i eller befinner sig i angrinsning till
CMPs omrade krivs ett hanteringeringsavtal mellan aktdren
och CMP om gods 6ver kaj.

Malmé stads intentioner 4r att Frihamnen pa sikt kommer
att overga till blandad stad. Under en 6vergangsperiod kom-
mer ytorna i Frihamnen successivt att indras frin hamn-
verksambhet till andra anvindningsomraden sisom tillfilliga
arrenden, upplag till metrobyggnation samt andra mark-
funktioner som kan anvindas till anslutande stadsomvand-
lingsprojekt. I Energihamnen/Oljehamnen och i anslutning
till omradet kommer nytta kopplat till planerade verksamhet
inom energilagring/produktion att ha betydelse.

Hamnordning, allman hamn och
farleder

I Malmé stads hamnordning finns lokala féreskrifter, som
kompletterar grundliggande bestimmelser, om allmin ord-
ning och sikerhet pa offentlig plats. Den gillande hamnord-
ningen innefattar Malmé hamn och Limhamns norra hamn.

Genom att vara utpekad som allmin hamn och allminna
farleder anses Malmd hamn och farlederna till hamnen vara
nédvindiga eller nyttiga for den allminna samfirdseln.
Hampnen ska vara 8ppen for allmin trafik och ir skyldig

att ta emot trafik som vill anlopa. Endast i undantagsfall
far hamnen avvisa fartyg, till exempel med hinvisning till
utrymmesskil eller karantdnsbestimmelser.

Beslut om inrittande av allmdnna farleder och hamnar fattas av
regeringen och meddelas av Sjofartsverket, som har ett ansvar
att fora register 6ver samtliga allminna farleder och hamnar.
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Ordlista

Allméan hamn: En allmin hamn ir skyldig ta emot fartyg i
mdn av plats, men kan differentiera prissittningen utifran
exempelvis hur miljéstdérande farcyget ir.

Bangard/godsbangard/rangerbangard: En bangird ir
sparomrédet pd en jirnvigsstation dir vagnar och lok kopplas
samman (rangeras) till tig. P4 en godsbangird hanteras bara
godsvagnar. En rangerbangird ir en storre godsbangérd.

Bulkgods: Flytande bulk ir vitskor som transporteras i
tankar och torr bulk, exempelvis skrot eller grus, lastas
oforpackat i lastutrymmen.

Core port: Stomnitshamn, utvalda hamnar av EU som fir
en sirskild status som nod i Europas transportkorridorer.
Det innebir att krav stills pé tillgingligheten och ger dven
méjlighet att soka investeringsstod frin EU.

Differentierad hamn: En hamn som har specialiserat sig
mot vissa typer av gods. En vanlig strategi for hamnar
som har f6r sma volymer for att vara en fullservicehamn

(se detta begrepp nedan).

Flintrannan: I Oresund utanfor Malmé ligger farleden
Flintrinnan som ir en av tvd sjofartspassager genom
Oresund. Denna har stor betydelse for sjéfarten till och
frin Ostersjon. Flintrinnan har behov av underhills-
muddring vilket Sjéfartsverket dr ansvarig for.

Fullservicchamn: En hamn som kan tillgodose i princip
alla godstyper som torr och flytande bulk, containers,
trailers, och passagerar- och kryssningstrafik.

GBER: EU:s regler som stipulerar regler for undantag for
stdd till hamninvestering.

Hamn, Hamnstad: Mestadels en geografisk bestimning

som kan rymma flera olika hamnanliggningar med olika
funktioner. Hamnanliggningarna benimns ocksa exempelvis
specialhamnar och hamnterminaler.

Hamn av Riksintresse: Utpekad hamn” enligt Miljobalkens
3 kap.

Hamnordning: Regleras i Ordningslagen 3 kap SES
1993/1617.

Intermodalitet/multimodalitet: Innebir att flera trafikslag
(ofta vig, jirnvig, sj6) kan kombineras i en transportkedja.
Anvinds ocksa for att beskriva hur olika lastbirare kan flyt-

tas mellan transportslag, exempelvis containers och trailers.

Kombiterminal: Omlastningsterminal dir omlastning av
gods sker mellan vig/jirnvig. I hamnen finns dessutom
multimodala mojligheter (sjo, vig, jirnvig).

Koncessionslagstiftning: Reglerar forhillandet mellan
landlord och hamnoperator.

Landlord: Markigare f6r en hamn kallas landlord.

Lastningsomrade: De ytor i hamnen eller vid nigon annan
godsterminal som behovs for att flytea last mellan trafikslag.

LNG: Liquified Natural Gas, det vill siga flytande naturgas.
LNG ir en l6sning fér att effektivt distribuera naturgas dir
det saknas gasledningar. I flytande form kan naturgasen dven
anvindas som fartygsbrinsle.

Modulbunden trafik: Transporter som nyttjar lastbirare som
containers och trailers, si kallade enhetslaster.

Ro-Ro: Roll-on/roll-off eller Ro-Ro ir fartyg som skeppar
fordon som kors pd och av fartyget.

Ro-pax: Begreppet kommer frin engelskans roll-on/roll-off
passenger vessel (Ro-Ro-passagerar-fartyg) och ir en firje-
form dir Ro-Ro-fartygets lastkapacitet kombineras med
passagerarfirjornas komfort. Ro-pax-firjor ir vad som
allmint kallas bilfirjor och har passagerarutrymmen med
restaurang och annat som ger komfort.

Stomnéatshamn (Core Port) och (Comprehensive Port):
Utpekade hamnar i EU:s prioriterade transportkorridorer,
vilka i sin tur utvecklas inom projeke och finansierings-
strukturer som TEN-T.

Styckegods: Gods som paketeras i lidor eller kartonger.

TEN-T: Det europeiska transportnitet, utsett av EU som vill
verka for effektiva transportvigar i Europa.

Uppmarschomraden: I detta sammanhang betyder det en till-
ginglig yta som kan anvindas for samling av olika funktioner.



Las mer

AFRY, "Framtida scenarier for Malmé bangird”, 2024, konsultrapport bestilld av Malmé stad

Region Skéne, Skines TEN-T hamnar — en viktig link i Sveriges férsorjningskedja

Sweco, "Omvirldsanalys Malmé hamn 2024 — underlag for reviderad Masterplan”, december 2024,

konsultrapport bestilld av Malmé stad

Sweco, "Rail Freight with the Fehmarn Belt Fixed Link — Forecasts, Challenges and Solutions”, 2023-03-31,

rapport bestilld av STRING och Greater Copenhagen

Trafikverkets rapport “Prognos for godstransporter 2045 — Trafikverkets Basprognoser 2024”, 2024-04-02

WSP, ”’Hamnutveckling i Skine — férdjupat kunskapsunderlag”, 2021-01-15, konsultrapport bestilld av Region Skane

Dokumentets namn:
Masterplan for Malmé hamn

Typ av dokument:
Masterplan

Beslutad av:
Tekniska nimnden

Framtagen av:
Fastighetsavdelningen

Ansvarig chef:
Viktoria Morén

Reviderad av:
[Fornamn Efternamn]

Ansvarig for uppféljning/revidering:
Fastighetsavdelningen

Metod

Projektgruppen har inhamtat kunskap frén tidigare arbeten for
hamnen, genom dialogméten med representanter frin foretag
med verksamhet i hamnen, myndigheter (Trafikverket, Sjo-
fartsverket, Kustbevakningen) och systemoperatorer (Sysav,
VA SYD, E ON, Uniper), genom studiebesdk i ett antal stom-
nitshamnar, samt genom en omvirldsanalys som gjorts av en
konsultbyré. Genomgéende har kontinuerlig dialog forts med
CMP, By og Havn samt med andra férvaltningar sisom miljo-
forvaltningen, stadsbyggnadskontoret och stadskontoret.

Diarienummer:
[Diarienummer]

Version:
2

Datum for beslut:
[Datum]

Organisation/omrade:
Fastighets- och gatukontoret

Uppfoljd:
[Datum]

Reviderad:
[Datum]

Foljs upp:
2030

Projektorganisation

Styrgrupp: Viktoria Morén (FGK), Anna Modig (FGK),
Jorgen Jepson (FGK), Maria Hultin (FGK), Ulrika Prytz
Rugfelt (CMP), Niklas Finné (CMP)

Projektledare: Max Hanander (FGK), Daniel Svird (FGK),
Jenny Blom (FGK)

Projektgrupp: Lars Brinte (FGK), Olle Anderberg (FGK),
Barbro Yngveson (FGK), Christian Roder (FGK), Magnus
Fahl (FGK), Kristoffer Nilsson (FGK), Kenneth Fryklander
(SBK), Jessica Pettersson (STK), Agneta Persson (STK)

FGK = fastighets- och gatukontoret, SBK = stadsbyggnads-
kontoret, STK = stadskontoret

GZ0T Ue|d — uwey Quijely 10} uejdialsely

Jawi se



)i

Malmo stad



	Plan 2025
	Sammanfattning
	Uppdraget
	Syfte

	Innehållsförteckning
	Inledning
	Geografiskt område
	Masterplanens förhållande till Översiktsplan 

	Omvärldsanalys – vad påverkar hamnens utveckling?
	Förändrat säkerhetsläge
	Politisk vilja och lagstiftning
	Prognos för godsmängder till år 2045
	Infrastruktur

	Malmö hamns utveckling till 2050
	Övergripande målsättningar
	Strategier med sikte på 2035
	MALMÖ HAMN BIDRAR TILL DEN GRÖNA OMSTÄLLNINGEN, ETT HÅLLBART SAMHÄLLE OCH EN TRYGG GODSVARUFÖRSÖRJNING
	MALMÖ HAMN ÄR EN DRIVANDE KRAFT FÖR ÖKAD TILLVÄXT OCH SYSSELSÄTTNING 
	I MALMÖ HAMN ANVÄNDS MARKEN EFFEKTIVT OCH GER EN GOD AVKASTNING

	Malmö hamn 2050 – En utblick
	Hamnens framtida utveckling
	Infrastruktur i hamnområdet
	Utfyllnad i Norra hamnen
	Malmö Industrial Park
	Väg- och järnvägsanslutningar till Norra hamnen
	Utbyggnad av järnväg
	Från oljehamn till energihamn
	Vad är en energihamn?
	Industriell symbios
	Naturområden i den norra delen av hamnområdet


	Förutsättningar för Malmö hamn
	Transeuropeiska transportnätet och stomnätshamn
	EU:s hamntjänstförordning
	Förändrat klimat och kustskydd
	Miljötillstånd
	Riksintressen i Malmö hamn
	Malmö hamn 
	Farled
	Järnväg
	Väg
	Högexploaterad kust
	Energiproduktion och energidistribution

	Regionalt perspektiv
	Regionplan för fysisk planering
	Regional utvecklingsstrategi – Det öppna Skåne 2030
	Skånes hamnar

	Tillfällig användning och arrenden
	Hamnordning, allmän hamn och farleder

	Ordlista
	Läs mer
	Metod
	Projektorganisation


	Plan 2025

