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Sammanfattning

I betinkandet redovisas forslag till andringar i lagstiftningen inom tre olika omraden:
ut6kade mojligheter f6r kommuner att medge undantag for elektrifierade transporter,
utbkade mojligheter f6r samfilligheter att installera laddningsinfrastruktur samt atgarder
for att korta ledtiderna for nitanslutning, i form av energithubbar och kapacitetskartor.

Forvaltningen ser 1 grunden positivt pa forslagen som liggs fram, men efterfragar
fortydliganden frimst avseende de féreslagna forindringarna i trafikférordningen
avseende undantag for elektrifierade transporter.

Forslag till beslut

Tekniska namnden foreslis besluta

att godkinna férvaltningens forslag till yttrande.

Beslutsunderlag

e G-Tjinsteskrivelse TN 250325 Remiss Landsbygds- och
infrastrukturdepartementet Mot en effektiv elektrifiering av transportsystemet
(SOU 2024:97), STK-2025-359

e [Forslag till yttrande TN 250325 Remiss Landsbygds- och
infrastrukturdepartementet Mot en effektiv elektrifiering av transportsystemet
(SOU 2024:97), STK-2025-359

e Betinkande Mot en effektiv elektrifiering av transportsystemet (SOU
2024_97)(TN-2025-529-1

Beslutsplanering
Tekniska nimnden 2025-03-25

SIGNERAD
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Beslutet skickas till
Kommunstyrelsen

Arendet

Regeringen beslutade 1 juni 2023 att tillkalla en sirskild utredare med uppdrag att
analysera och foresla vissa atgarder for att paskynda elektrifieringen av transportsektorn
(Dir. 2023:80). Mattias Viklund, generaldirektor for Trafikanalys, forordnades som
sarskild utredare.

I betinkandet redovisas forslag till andringar i lagstiftningen inom tre olika omraden:
utdkade mojligheter f6r kommuner att medge undantag for elektrifierade transporter,
utbkade mojligheter f6r samfilligheter att installera laddningsinfrastruktur samt atgarder
for att korta ledtiderna for nitanslutning, i form av energihubbar och kapacitetskartor.

Kommuner far méjlighet att medge undantag for elektrifierade
transporter

Flera kommuner har férbjudit trafik med tunga lastbilar pa nitterna for att begrinsa
storningar (buller). Storningarna kan kraftigt minskas om transporterna utférs med
lastbilar som drivs med el eller vitgas. Distribution av varor kvills- och nattetid med
elfordon sker i dag som forsoksverksamhet, 1 projektform eller med st6d av kommunalt
beviljat undantag i det enskilda fallet. For att undantag for elektrifierade transporter ska
kunna genomféras permanent och i storre skala krivs det en forfattningsreglering da
kommuner 1 dag saknar méjlighet att sirbehandla eldrivna fordon.

I utredningen foreslas att det fors in en ny bestimmelse i trafikférordningen
(1998:1276) som innebir att lokala trafikforeskrifter om férbud mot trafik med lastbil
som meddelats i ett bullerkédnsligt omrade far innefatta sirskilda bestimmelser om
undantag for lastbil som drivs med el eller vitgas.

Vidare foreslas att det gors en bredare Gversyn och analys av bestimmelserna 1
trafikférordningen som reglerar utslipp och tringsel, med beaktande av elektrifieringen
av transportsektorn och omstillningen till utslippsfria och hallbara stider.

Forvaltningen ser 1 grunden positivt pa forslaget om mojlighet att medge undantag for
elektrifierade transporter. I Malmo har kvills- och nattleveranser med eldrivna fordon
testats. Forvaltningen har tagit emot forfragningar frin ett flertal aktérer om dispens for
den hir typen av transporter.

Den foreslagna lydelsen 1 trafikférordningen skapar dock en del otydlighet och fragor
kring hur verktyget ska anvindas. En utmaning i en eventuell implementering ar att
buller frin leveransfordon inte enbart kommer frin fordonets fird utan dven frin
lastning och lossning. Utredningen hinvisar till att det 4r annan lagstiftning som reglerar
detta, men pekar inte vidare pa vilka méjligheter som finns inom ramen fér miljébalken
samt ordningslagen att hantera dessa. Forvaltningen hade velat se en helhetsbild kring
bullerfragan och hur denna typ av stérning ocksa kan elimineras.
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En syftning i den foreslagna skrivelsen kan vara svértolkad: ”...som meddelas av en
kommun i ett bullerkinsligt omrade...”. Utifran utredningen gor férvaltningen
tolkningen att allt tittbebyggt omrade ar bullerkinsligt. Om denna tolkning ar korrekt
hade det varit tydligare att den vedertagna lydelsen tittbebyggt omrade” anvinds i
stillet f6r “bullerkinsligt omrade” 1 den féreslagna forfattningstexten.

Forutom svarigheten med tolkningen av bullerkdnsligt omride uppstar aven andra
fragor kring den foreslagna lydelsen. Kan elektrifierade transporter undantas fran alla
forbud mot lastbil i staden, eller maste det aktuella f6rbudet vara motiverat av
bullerkidnslighet? Kan forbudet gilla en gata eller maste férbudet avse ett “omrade” f6r
att undantaget ska kunna tillimpas enligt den foreslagna lydelsen i trafikférordningen?

Det dr aven oklart om undantaget giller bade litt och tung lastbil.

Avseende skyltning finns idag méjlighet f6r kommuner att inte skylta f6rbud mot lastbil
1 ett storre omrade, och da blir frigan om en potentiell tilliggstavla irrelevant. Det gar
till exempel att besluta om lokal trafikféreskrift mot fordon 6ver en viss bruttovikt,
exempelvis tung lastbil 6ver 3,5 ton. P4 detta sitt omfattas den lokala trafikféreskriften
av Transportstyrelsens foreskrifter och allminna rad (2015:60) om lokala
trafikforeskrifter m.m. 9 kapitel: "Utmirkning behover inte ske av sirskilda trafikregler
om [...] férbud mot trafik med fordon eller fordonstag Gver en viss lingd eller 6ver en
viss bruttovikt inom ett tittbebyggt omrade eller del av ett sadant”.

Det blir enklare for samfalligheter att installera laddningsinfrastruktur
Parkeringsplatser och garage kan vara anordnade inom ramen for en
gemensamhetsanligening som forvaltas av en samfillighetsférening. Regelverket som
ror gemensamhetsanlidggningar har kritiserats for att inte vara tillrackligt flexibelt, och
att det utgor ett hinder f6r enskilda som vill skaffa elbil om parkeringen ér ordnad i en
gemensamhetsanliaggning.

I utredningen foreslas att det fors in en ny bestimmelse i lagen (1973:1150) om
forvaltning av samfalligheter (SFL) som reglerar att en samfillighetsforening som
forvaltar en gemensamhetsanliggning som avser en parkeringsplats eller ett garage, utan
hinder av 18 § andra stycket SFL, far installera laddningsinfrastruktur pa
parkeringsplatsen eller i garaget.

Forvaltningen har sett behovet att férenkla for samfilligheter att installera
laddningsinfrastruktur och vilkomnar férslaget. For att tillricklig infrastruktur for
elbilsladdning ska kunna etableras pa kvartersmark i bostadsnira ligen dr det av stOrsta
vikt att denna typ av hinder undanrdjs.

Battre maojligheter att bygga och anvanda energihubbar for
transportsektorns behov

Det finns redan i dag en mojlighet for flygplatser att bygga interna elnit. Motsvarande
mojlighet f6r hamnar finns inte, men ett sadant forslag bereds for narvarande inom
Regeringskansliet. Utredaren bedémer att det finns en maojlighet f6r hamnar och
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flygplatser att ytterligare effektivisera elanvindningen och 1 hégre utstrickning hantera
effekttoppar lokalt inom det interna elnitet.

I utredningen foreslas att mojligheten att bygga och anvinda elnit som inte omfattas av
krav pa nitkoncession forbittras. For det forsta foreslas att sammankoppling av interna
elnit ska tillatas. Vidare foreslas utbkade mojligheter f6r Energimarknadsinspektionen
att meddela dispens fran kravet pa nitkoncession. Dessa forslag bedoms skapas bittre
forutsittningar for innovativa projekt som vill anligga till exempel energihubbar.

Forvaltningen ser positivt pa forslaget. Forbattrade forutsittningar f6r innovativa
energilosningar ligeer i linje med ambitionerna i Malmoé hamn och ger férutsittningar
for ytterligare satsningar dar.

Kapacitetskartor ska bidra till en effektiv utbyggnad av elnaten

Manga laddoperatorer har svirt att hitta mark som ér limplig f6r en laddningsstation
och som dessutom har mojlighet att anslutas till elnitet med tillrdcklig kapacitet och
inom rimlig tid.

I utredningen foreslas att kapacitetskartor bor inforas sa snart det dr mojligt. Forslaget
innebir att offentliggérande av en kapacitetskarta ska ske av varje individuellt
elnitsforetag. For att skapa en sammanhallen metodik 6ver hela Sverige for hur ledig
kapacitet ska beriknas ska Energimarknadsinspektionen meddela féreskrifter om detta.

Forvaltningen ser positivt pa forslaget som bidrar till att undanréja hinder for
utbyggnad av laddningsinfrastruktur. Problematiken beskrivs vil och krav pa
transparens fran elnitsféretagen kan effektivisera den fortsatta utvecklingen pa
omradet.

Nationell styrning och samordning

I utredningen foreslas att regeringen utreder och tydliggér behovsbilden gillande
nationell styrning och samordning av elektrifieringen av transportsystemet, for att
frimja en accelererad och samhaillsekonomiskt effektiv elektrifiering av
transportsystemet, med sarskilt fokus pa effekt- och markfragor for de tunga fordonens
behov av laddningsinfrastruktur.

Forvaltningen har sett behovet att nationell styrning och samordning pa omradet och
vilkomnar forslaget. De tunga transporternas gransoverskridande karaktir gor
samordning pa flera niviaer nédvindig for en effektiv elektrifiering.

Ansvariga

Pernilla von Strokirch Enhetschef
Anna Modig Avdelningschef
Tobias Nilsson Ditrektor
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