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Adress

Diarienummer Till

TN-2024-2795 Kommunfullmiktige

Remiss angaende Motion Magnus Olsson (SD) och
Anders Pripp (SD) om att redovisa kostnaderna och
nyttan med Monsterbussarna

STK-2024-1698

Tekniska nimnden foreslas besluta att limna foljande yttrande:

Sammanfattning
Motionens forslag bottnar i fragestillningar avseende investeringar i stadens
infrastruktur. Fragestillningarna avser information om och uppféljning av

Storstadsavtalets/Ramavtalets projekt respektive objekt.

Med nedan yttrande anses motionen besvarad.

Yttrande

Sverigedemokraterna har inkommit med en motion till kommunfullmiktige avseende
redovisning av kostnaderna och nyttan med monsterbussarna, det vill siga MEX-
bussarna (Malm6éExpressen). Sverigedemokraternas motion tar avstamp i en insindare
1 Sydsvenskan frin den 13 november 2024 dar skribenten enligt motionen stillde tre

vitala fragor;

1) Vad ir projektets budgeterade totala kostnader och vad vintas utfallet bli efter

de forseningar och konkurser som kantat och férsenat projektet?

2) Motsvarar den enorma satsningen pa tredelade dragspelsbussar verkligen
framtida behov?

3) Hade det inte rickt med de befintliga tvadelade bussar som rullar genom

Limhamn idag? Eller kanske rent av mindre bussar med téitare avgangar?
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Utifran dessa fragor foreslar motionen att kommunfullmiktige beslutar att tekniska

nimnden fér tre uppdrag:

- Att redovisa for fullmiktige Malmo stads kostnader och utfall i férhallande till
budgeten f6r MEX-objekten.

- Att tillsammans med berdrda aktérer redogora for fullmiktige
samhillskostnaderna for ingreppen som MEX-objekten har inneburit f6r
Malmo.

- Att redogo6ra for fullmiktige huruvida alternativ till MEX-objekten (till exempel
18 meters buss istillet f6r 24 meters buss) hade varit mer férdelaktiga for

staden.

Tekniska nimndens remissvar:

Redovisning av kostnad och utfall f6r MEX-objekten

Storstadspaketets/Ramavtalets summa 4dr 3.783 nmkr i 2016 4rs prisniva dir Malmo
Stad finansierar 2.035 nmkr. Tekniska nimnden budgeterar f6r detta. Enligt senaste

rapporteringen sa prognosticeras att kostnaderna ryms inom avtalets summa.

Storstadspaketets/Ramavtalets dtta bussobjekt 4r uppdelade i projekt, dir vatje
objekt/strik kan innehilla cirka 10-20 projekt. Storstadspaketets projekt hanteras och
foljer den interna kommunala ekonomistyrningens process och rutiner, precis som alla
andra investeringsprojekt inom staden, avseende beslut om objektsgodkinnande och

uppféljning etcetera.

Tekniska nimnden redovisar inte kostnader och prognoser 1 relation till Ramavtalets

objekt i den ordinarie budget- eller uppféljningsrapporteringen.

Helheten for Storstadspaketet/Ramavtalet och dess objekt f6ljs upp genom
instruktioner fran staten via sekretariatet/ramavtalsstyrelsen. Fyra ginger per ar
rapporteras status pa Ramavtalsstyrelseméten samt genom

Storstadsavtalsarsredovisningen.

Kommunstyrelsen/kommunstyrelseberedningen, tekniska nimnden och
stadsbyggnadsnimnden fir en dterrapportering om Storstadspaketets/Ramavtalets
status tva ganger per ar. Pa varen niar Ramavtalsstyrelsen och sedan Regeringen har
beslutat om alla Storstadsavtalens arsrapporter limnas Ramavtal 8:s arsrapport som
skriftlig information till kommunstyrelsen som sedan skickar den till tekniska nimnden
och stadsbyggnadsnimnden som information. Pa hosten genomfors en muntlig
information avseende statusen gillande Storstadspaketet/Ramavtalet f6r

kommunstyrelseberedningen, tekniska nimnden och stadsbyggnadsnimnden. Vid
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dessa bada tillfillen rapporteras ekonomin pd objektsnivd/strakniva. Budget samt

upparbetning kan utldsas i drsrapporten samt aterges i den muntliga rapporteringen.

Upptéljning och rapportering av Storstadsavtalets investeringar sker alltsa i tva olika
perspektiv med olika formalia.

e Det ena perspektivet foljer den kommunala budget- och
uppféljningsprocessen, som har ett arsvist budgetfokus och ett fokus

pa “delarna” dvs. projekten

e Det andra perspektivet foljer upp Ramavtalets objekt, med fokus pa
totalkostnad snarare dn budget/ir, dir upparbetningen hela tiden stills mot
helheten (dvs avtalet/objektet)

Det senare bedoms motsvara den efterfrigade informationen i motionens forsta
forslag till att-sats. Om fullmiktige 6nskar ta del av denna redovisning skulle denna

kunna limnas exempelvis 1 samband med den kommunala arsredovisningen.

Sambhillsnyttor och samhillskostnader

Det gjordes en nyttobeskrivning 2017 i samband med slutférhandlingen av Ramavtalet
ddr restidsnyttans samhillsekonomiska virde redovisades f6r linje 2 dir denna nytta
kvantifierades. Ovriga nyttor sisom arbetsmarknadsnytta, niringslivsnytta, miljiénytta

och social nytta samt bostadsnytta beskrevs kvalitativt.

Stadskontoret och fastighets- och gatukontoret har gjort beddmningen att nyttorna inte
kan f6ljas upp l6pande da ett helt MEX-objekt (straket 1 sin helhet) behover vara
fardigstillt fOr att nyttor ska kunna mitas. Undantaget dr bostadsnyttan som f6ljs och
rapporteras kontinuerligt. Att hirleda, avgrinsa och kvantifiera nyttan (eller onyttan), i
motionen beskriven som samhaillskostnader, i ett generellt perspektiv kopplade till
speciella projekt under vissa tidsperioder ér lika svart som att hiarleda och kvantifiera
kommande nyttor, vinster och effektiviseringar efter det att infrastrukturen ar
ombyggd eller att gora sadana avgrinsningar och harledningar kopplad till befintlig
infrastruktur.

En bedémning av nyttor foreslas darfor ej genomforas i dagsliget.

Bussarnas lingd och dess férdelar

Stadens Trafik- och Mobilitetsplan (TROMP) anger malbild och inriktning f6r
utvecklingen av stadens héllbara transportsystem och resandemonster. For att uppna
dessa mal dr utbyggnad av kollektivtrafikstrak och cykelstrak som gors inom

Storstadspaketet viktiga delar. For att klara den kapacitet som krivs f6r omstillningen
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av transportsystemet, med en kraftig 6kning av kollektivtrafikresandet, sa beh6vs bade

okad kapacitet i gatunitet, pd bytespunkter/terminaler och pa fordonen.

Region Skine genom Skanetrafiken har i uppdrag att bedriva kollektivtrafik i, till och
frin Malmé. Inom Malmé stad kors stadsbusstrafik och det ir till atta av
stadsbusslinjenitets alla busslinjer som Storstadspaketets infrastrukturatgirder ar
kanaliserade. Malmo stads ambitioner vad giller befolkningstillvaxt och stadsutveckling
ligger till grund f6r bland annat 6versiktsplan och trafik- och mobilitetsplan, vilka i sin
tur har legat till grund for férhandlingen om storstadsavtalet. Planeringsperspektivet ar
en halv miljon invanare. I Ramavtalet har staden atagit sig att bygga 26 750 bostidder
inom Malmé kommun. Denna ambition om att utveckla staden innebdr att nya
stadsdelar utvecklas och att manga fler manniskor ska bo och leva pa en férhallandevis
liten yta, befolkningsdensiteten dr 6kande. Det stéller stora krav pa trafik- och

transportsystemen varav kollektivtrafiken utgor en del.

Storstadsavtalet omsitter stadens planeringsférutsittningars (OP, Tromp mm)
ambitioner och intentioner genom att skapa forutsittningar f6r 6kat anvindande av
kollektivtrafiken genom att pa olika vis gora kollektivtrafiken attraktivare. MEX-
linjerna 4r identifierade som stomlinjer med hog kapacitet for att kunna moéta det

6kade resandebehovet dir bland annat storre stadsutvecklingsomraden vixer fram.

Resandebehovet ir redan stort pd linje 5 och denna linje trafikeras redan titt med 24-
metersbussar. Linje 8 har ocksa redan 24 m-bussar i drift och men hir finns viss

mojlighet att 6ka turtitheten.

Det ir dock inte méjligt att kéra hur tit trafik som helst. Erfarenheten visar att en
turtithet under 5-6 minuter leder till s.k. kolonnk6érning da bussarna kor ikapp
varandra. Det kan leda till att tidtabellerna inte kan hallas och det blir ojamn belastning
i bussarna dd den forsta bussen i en kolonn blir 6verfull och den sista tommare. Det
blir ocksd problem att fa plats pa hallplatserna for bussarna. Dessa faktorer gor
kollektivtrafiken mindre attraktiv att vilja.

Avseende linje 4 pagar planeringen av ett stadsutvecklingsomrade i1 Kirseberg som
kommer att medféra en stor befolkningsckning och darmed ett 6kat resandebehov f6r
linje 4. Genom den automatiska trafikrikningen fran 2023 kan det konstateras att den
storsta andelen resande pa linje 4 sker mellan Varnhem och Gustav Adolfs torg via
Malmé C 1 bada riktningarna. Och att ett ndgot hogre resande sker mellan Kirsebergs
kyrka och Virnhem samt lings Regementsgatan dn i de mer perifera delarna av striket.
Biltrafikvagnatet ar hogt belastat till och fran Limhamn och ett sitt att avlasta
biltrafiksystemet dr genom en attraktiv och effektiv kollektivtrafik samt genom att 6ka
cykeltrafiken. Malsattningen dr att hoja kollektivtrafikandelen och cykelandelen i

Limhamn i hela staden. De prognosticerade vardena visar pa ett fortsatt Okat
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resandebehov bade i 2040- och i 2050-perspektivet f6r Limhamn och 6vriga delar av

busstraket.

Likasa kommer linje 2 sd smaningom att forsérja Nyhamnen som har hoga
hallbarhetsmal. Forvaltningen planerar f6r de behov som ses framat f6r att uppfylla
stadens mal och lingre bussar kommer att sittas in av Skanetrafiken nir det krivs av

kapacitetsskal.

Skanetrafikens uppdrag handlar férenklat om att mota och realisera dagens och
framtidens behov av kollektivtrafik. Det gérs kontinuerligt justeringar i linjenitet, stora
och sma forindringar fOr att anpassa utbud till behov/efterfragan. Skanetrafiken och
Malmo stad samarbetar titt i dessa fragor. Det dr Skanetrafiken som beraknar och
foljer upp resandebehov, linjedragning, omloppstider, busskapacitet med mera for att
skapa ett effektivt linjenit.

Om fullmiktige 6nskar en féredragning av forutsittningarna och planeringen av nya
linjenitet som ska tas i drift 1 juni 2025 sa kan tekniska nimnden tillsammans med
Region Skane/Skanetrafiken foredra detta.

Ordférande [Fornamn Efternamn)]
[Fyll 1 titel] [Fornamn Efternamn]

[Hir anger du om det finns reservationer/sirskilda yttranden.]
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