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Fastighets- och gatukontoret foreslas besluta att limna foljande yttrande:

Yttrande

Fastighets- och gatukontoret har tagit del av det avgrinsningssamrad 6t
miljokonsekvensbeskrivning av Regional transportinfrastrukturplan som Region Skine
tagit fram. Inledningsvis vill Fastighets- och gatukontoret pipeka att det 4r positivt att
aven en social konsekvensbeskrivning ska genomféras av RTI-planen och ingar i

avgrinsningssamradet.

Det nimns under Bedomningskriterier att “Miljobedomningen forutsitter darfor ett sa
kallat nollalternativ, en rimligt saker uppfattning om hur sambhillet och transport-
systemet kommer att utvecklas utan effekterna frin en ny plan. Nollalternativet utgir
fran nu gillande plan och dagens politik och kiinda beslut.”. D4 den regionala
transportinfrastrukturplanen ger konsekvenser pa stadsutveckling och trafiksituation i
Malmo och paverkar méjligheten for staden att nd uppsatta méilsittningar kring bland
annat firdmedelsfordelning och klimatpéverkan frin transportsystemet, frigar sig
Fastighets- och gatukontoret huruvida Malméds planer och maélsittningar kommer vara
inkluderade 1 miljokonsekvensbeskrivningens nollalternativ.

Foljande listas nigra aspekter som Fastighets- och gatukontoret anser bor fi 6kat fokus
och lyftas 1 avgrinsningarna:

¢  Under fokusomrade Klimat bor liggas till en aspekt om paverkan pa
elektrifieringen av transportsystemet.

¢ Forutom att ha med aspekter rorande klimatpaverkan bor dven aspekter

rérande klimatanpassning av transportinfrastrukturen inkluderas.
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Under fokusomride Klimat och transporteffektivitet bor liggas till en aspekt
om bidrag till en robust planering som inte bara minskar efterfrigan pa
vigtransporter men ocksd uppmuntrar till val av de hallbara firdmedlen ging,
cykel och kollektivtrafik.

Under fokusomrade Hilsa bor liggas till en aspekt om att stodja yteffektiva
transportmedel som ett led 1 att f2 mer yta i stider och samhallen f6r att framja
aktiv mobilitet 1 form av ging- och cykeltrafik, for att skapa attraktiva
stadsmiljéer som inbjuder till folkliv och méten mellan méinniskor samt for att
anpassa gaturum for pagiende klimatférandringar med tridplanteringar,

skyfallsidtgirder med mera.

Under “fysisk aktivitet 1 transportsystemet” bor det liggas till aspekter gillande
péverkan pa hela resan-perspektivet, dvs hur ging, cykel, delningsfordon,
kollektivtrafik och mobilitetshubbar kan integreras 1 ett sammanhangande

system.

Under fokusomride Landskap och naturresurser bor det liggas till aspekter om
att frimja yteffektiva transportmedel och ytsnal transportinfrastruktur for att
minska behov av intring i natur, landskap och kulturmiljé. Detta fokusomride
bor ocksé innefatta paverkan pa barridrer och andra aspekter f6r den bebyggda
miljon 1 stider och samhaillen.

I bide miljobedémning och social konsekvensbeskrivning bor aspekter som
beaktar trygghetsperspektivet liggas till. Aven barnperspektivet och paverkan
pé batns mojlighet till att r6ra sig fritt bor lyftas ytterligare.

I den sociala konsekvensbeskrivningen bér aspekter kring paverkan pa
sammanhillningen i regionen dven innefatta paverkan pi sammanhillningen
&ver Oresund och paverkan pa sammanhallningen 6ver regiongrinserna inom
Sverige. For sammanhiallningen inom samhallen ar paverkan pa mentala och

fysiska barridrer en aspekt som bor lyftas.

I den sociala konsekvensbeskrivningen bor paverkan pa tillganglighet till
hilsofrimjande natur och rekreationsomriden f6r méinniskor utan tillgang till
bil laggas tll.
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