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Malmé stad

Remissredogorelse — Trafik och
mobilitetsplan

Inledning

Tekniska ndmnden beslét | maj 2024 att utan eget stallningstagande skicka
ut Trafik och mobilitetsplan (TROMP) pa remiss. Remissperioden strackte
sig fran mitten av juni till siste oktober 2024. Namnden har mottagit svar med
yttranden fran 25 instanser och ar tacksam for de synpunkter som kommit in.

Samtliga instanser som svarat ser generellt positivt pA TROMP som
styrdokument for att styra mot ett mer hallbart transportsystem och
darigenom bidra till att na flera av Malmé stads mal. Vissa instanser har aven
framfort mer specifika synpunkter dar man inte ar 6verens med valda delar
av innehallet i TROMP.

I denna remissredogorelse redovisas och besvaras inkomna synpunkter,
dels av mer overgripande och/eller omfattande karaktar, dels av mindre
omfattande karaktar. Synpunkter som lyfts fram av mer an en instans ar
markerade med symbolen L.

Remissredogorelsen inleds med en sammanfattning av
Resvaneundersodkning 2023 och hur denna paverkat innehallet i TROMP
(efter remissrundan). Darefter redovisas och besvaras synpunkter. Sist i
dokumentet listas alla instanser som inkommit med svar, och varje remissvar
redovisas i sammanfattad form.

Resvaneundersokning 2023

Under remisstiden, i oktober 2024, inkom resultatet fran den RVU:n 6ver
malmaobornas resor som genomférdes 2023. | januari 2025 inkom sedan
resultatet for regionala resor till och fran Malmé. Dessa underlag utgdr en
viktig utgangspunkt i den, sedan remissversionen, omarbetade
malsattningen for fardmedelsandelar for resor inom samt till/fran Malmo i
Trafik och mobilitetsplan. Remissversionen byggde pa underlag fran RVU
2018.
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Resultaten fran RVU 2023 visar att andelen bilresor fortsatter att minska. For
forsta gangen ar andelen kollektivtrafikresor stérre an andelen bilresor, 31%
respektive 30%. Det ar i forsta hand kollektivtrafiken som tagit andelar fran
bilresorna.  Tillsammans med inkomna synpunkter (avseende
fardmedelsandelarna) fran remissrundan gor detta att malet for
fardmedelsandelar till 2040 har reviderats. Dessa nya resultat, tillsammans
med inkomna synpunkter fran remissrundan, har medfért att malet for
fardmedelsandelar for 2040 har justerats sa att andelsmalet for kollektivtrafik
hojts och andelsmalet for biltrafik séankts. Detta innebar att det totala antalet
bilresor 2040 blir farre an idag samtidigt som befolkningen prognosticeras
Oka. Andelen resor som ska ske med delad mobilitet har ocksa
konkretiserats ytterligare — ungefar var tionde resa med bil och cykel ska ar
2040 ske med delningsfordon. Den samlade malsattningen fér malmébornas
resor (inom staden) ar att 80% av dessa ar 2040 ska ske med hallbara
fardsatt, vilket inkluderar delad mobilitet.

Nar det galler pendlingsresor till/fran Malmé framgar av RVU 2023 att aven
for dessa resor har andelen kollektivtrafikresor gatt om andelen resor med
bil for forsta gangen. Med utgangspunkt i detta har dven andelsmalet for
pendling in och ut frAn Malmo via de huvudsakliga pendlingsstraken justerats
sa att andelsmalet for kollektivtrafik hojts och andelsmalet for biltrafik sankts.
Jamfért med remissversionen foreslas dessutom all pendling inga i
malbilden, dvs inte endast arbetspendlingen (motsvarande ungefar halften
av alla pendlingsresor). Den sammantagna malbilden innebar att 65% av all
pendling ska ske med hallbara trafikslag ar 2040.

En viktig sak att notera kring RVU ar att den inte fangar den totala mangden
gangresor som gors. Eftersom det ar huvudresor som mats i undersékningen
betyder det att det ar manga delresor som inte fangas i fardmedelsandelarna,
sasom promenaden till bussen eller cykeln till taget. Gangresor som
huvudresor forvantas darfor inte ta andelar fran de andra fardsatten nar vi
blickar framat och satter mal fér 2040. Det betyder dock inte att staden
prioriterar ned satsningar pa forbattrad tillganglighet for fotgangare. Vikten
av alla gangresor — som delresor - i den nara och tata promenadstaden har
darfor fortydligats i TROMP efter remissrundan.

2 (26)



Malmao stad

Inkomna synpunkter av mer omfattande
och/eller overgripande karaktar

Synpunkt:
U Social hallbarhet kan tydligare inkorporeras i ledord och vision
Svar:

Forvaltningen anser att ledorden yta, halsa och vistelse i stor utstrackning
handlar just om en mer jamstalld, jamlik, rattvis och inkluderande
tillganglighet i staden.

Visionen har kompletterats med en tydligare formulering kring social
hallbarhet och mobilitet enligt nedan:

Hallbar tillganglighet gor det majligt for alla att ta del av
stadens utbud oavsett var man bor - dels genom utbyggd
kollektivtrafik och battre tillgang till delningsfordon, men
aven genom att fortsatta planera och bygga den nara, tata
och blandade staden som gor cykel- och gangresor till ett
naturligt val for fler malmébor. Mer jamlik tillganglighet
skapar pa sa satt battre forutsattningar for en tryggare och
mer jamlik och jamstalld stad. Det ar sa planering av
mobilitet i staden leder till 6kad social hallbarhet.

Synpunkt:

Malmds malsattning om att vara en klimatneutral stad till 2030 bor
aterspeglas i planens ledord

Svar:

Forvaltningen anser att ledord handlar om att bredda perspektiven och peka
ut de funktioner och balanserande varden trafikplaneringen ska utga fran i
den dagliga planeringen for att styra mot det trafiksystem vi efterstravar att
ha i staden. Minskad klimatpaverkan och klimatneutral stad ar viktiga mal for
stadens samlade arbete och dessa mal finns formulerade i miljdprogrammet.
TROMP:ens mal och riktlinjer styr mot dessa. Nar trafikplaneringen utgar fran
yta/yteffektivitet, halsa, vistelse behéver transportsystemet stallas om. Den
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omstallningen som genomférs i form av olika skiften, t ex elektrifiering,
férnybara branslen, delad mobilitet och andrade resvanor, leder till minskad
klimatpaverkan, men aven renare luft, mindre buller, och mer jamlik och
rattvis tillgang till hallbara transporter. Att planera trafiken utifran
yta/yteffektivitet, halsa och vistelse star inte i motsats till utan ligger i linje
med klimatneutral stad. Malet om ett klimatneutralt Malmé och minskad
klimatpaverkan aterspeglas daremot i inledning, vision och i vissa av
riktlinjerna. Klimatsmart stad och klimatsmart livsstil namns ocksa som en
del av en halsosam stad (under ledordet halsa).

Synpunkt:

U Tydligare koppling till milidprogrammet, energistrategi och klimatmalen
efterfragas

Svar:

TROMP:en bidrar till att uppfylla en mangd olika malformuleringar fran
stadens olika planer/program och strategier. Nedan listas vilka malsattningar
TROMP har direkt koppling till:

Malmé som regional motor fér grén Oversiktsplan
tillvaxt och sysselsattning

En nara, tat, grén och (")versiktsplan
funktionsblandad stad
Malmé har Miljéprogram

ett hallbart mobilitetssystem
Utslappen av vaxthusgaser i Malmés  |Miljéprogram
geografiska omrade har minskat med
70 % sedan 1990

Utbudet av och tillgangen till gréna och|Miljdprogram
bla miljder har 6kat i Malmd
Halsofarlig exponering har minskat Miljéprogram
avsevart i Malmo (luftféroreningar,
buller)

Den fossila energianvandningen Energistrategi
for transporter i Malmoés geografiska
omrade har minskat med 80 procent
jdmfoért med ar 2010
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Att minska bullrets negativa paverkan |Atgardsprogram mot
pa manniskors halsa och skapa en omgivningsbuller 2024-2033
god livsmiljo

Under framtagande Naringslivsprogram

Synpunkt:
Tydligare koppling till OP:s trafikstrategier efterfragas
Svar:

Trafikstrategierna i OP &r mobilitet och infrastruktur, promenadstaden,
cykelstaden, biltrafik, godslogistik. Dessa har alla varit en viktig
utgangspunkt i framtagandet av TROMP. TROMP har kompletterats med ett
stycke om vikten av gangresor som delresor i promenadstaden.

Synpunkt:
U En tydlig riktning fér tung trafik och naringslivstransporter saknas
Svar:

Forvaltningen har i dagslaget inte tydliga planeringsriktlinjer avseende
godstransporter och citylogistik och darfor kan riktlinjerna for godsarbetet
inte konkretiseras ytterligare i denna TROMP. Arbete pagar for att ta fram
riktlinjer och férvaltningen haller med om att framtida TROMP bér starka
godstransporter och citylogistik som omrade.

Synpunkt:

Analys om huruvida angivna andelsmal ar tillrackliga for att Malmoé ska na
malsattningen om klimatneutralitet efterfragas

Svar:

Som en del av Klimatomstallning Malmoé (KLOM) har backcasting-scenarier
gjorts for att forstd hur omfattande omstalining av persontransporter som
skulle kravas for att na klimatmalet, med fokus pa méjliga skiften och tempo.

Fardmedelsandelarna kommer att bidra till malsattningen om
klimatneutralitet men analysarbetet inom KLOM visar att elektrifieringen ar
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nédvandig for att na klimatmalen (med avseende pa vagtrafikens utslapp).
Vi har darfor fortydligat detta i TROMP; aven om vi nar fardmedelsmalen sa
racker det inte for att n& klimatmalen. Elektrifieringen ar avgoérande.

Nar det galler elektrifiering ar stadens radighet begransad. Har blir det viktigt
dels att genom aktérssamverkan pa olika nivaer vara med och skapa
forutsattningar for utbyggd laddinfrastruktur, dels att statliga styrmedel
underlattar for elektrifieringen. Utvecklingen mot elektrifierade fordon
behdver dock balanseras gentemot malet om att minska resandet med bil for
att inte underbygga den inneboende malkonflikten mellan elektrifiering och
minskad biltrafik.

Synpunkt:

Vikten av konkreta mal avseende cykeltransporter inom Malmé och till
grannkommunerna saknas

Svar:

Forvaltningen anser att TROMP:ens andelsmal for cykel - bade fér resor
inom staden och for pendlingsresor - i sig ar ett konkret mal som tydligt visar
pa vikten av cykeltransporter.

Andelsmal for cykel balanseras mot dvriga trafikslag och hur dessas potential
ser ut dver tid. Trenden ar att det framfor allt ar kollektivtrafiken som tar
andelar fran bil, det vill sdga det ar framst dar éverflyttningen sker, medan
utvecklingen av cykeltrafiken snarare féljer befolkningstillvaxten. TROMP
lyfter fram vikten av utbyggnad av bade det kommunala cykelvagnatet och
satsningar pa regionala pendlingsstrak for att andelsmalen for cykel ska
kunna nas. Cykling, precis som gang, utgbér ocksad manga viktiga delresor,
som en del av ett kombinerat resande, och bidrar ocksa till 6kade
kollektivtrafikandelar. Dessa gang- och cykelresor fangas daremot inte i
andelsmalen (som galler huvudresor), men ar anda lika viktiga for
utvecklingen av promenadstaden och cykelstaden. Har spelar bland annat
tillgadngen till delningscyklar en stor roll. Malen kring resor med
delningsfordon har darfor fértydligats i den dvergripande malbilden avseende
fardmedelsférdelning.

Riktlinje 4 (om cykelstaden) har kompletterats for att aterspegla att det ar
viktigt med satsningar bade i det befintliga cykelvagnatet och genom
utbyggnad av nya cykelvagar.
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Synpunkt:

Malvarden for trafikbuller saknas

Svar:

Atgardsprogrammet fér omgivningsbuller syftar till att minska bullrets
negativa paverkan pa manniskors halsa och skapa en god livsmiljo. Saledes
galler fortsatt befintliga Overgripande formuleringar i TROMP avseende
buller, det vill sdga att TROMP:ens riktlinjer langsiktigt bidrar till sankta
bullernivaer i staden, till exempel genom lagre hastigheter, dvergang till
eldrivna fordon och i viss utstrackning aven genom minskade bilandelar.

Forvaltningen &r medveten om utmaningen i att minska bullerexponering vid
ringvagarna nar det ar dit vi i férsta hand vill styra biltrafiken (fér att undvika
genomfartstrafik i stadens centrala delar). Beroende pa hur trafiksituationen
utvecklas vid ringvagarna, kan ytterligare bulleratgarder bli aktuella i
framtiden. Det ar darfor viktigt att félja utvecklingen.

Synpunkt:

Bredda perspektiv till utanfér kommungransen och inkludera strategiska
infrastruktursatsningar i regionen med paverkan pa Malmés utveckling

Svar:

Forvaltningen har kompletterat visionen med ett regionalt perspektiv genom
féljande stycke:

Regional samverkan ar lika viktig. Malmos utveckling har
inverkan pa regionen och likasa har regionens utveckling
stor paverkan pa Malmé. For att Malmé ska na sina mal
kravs en utveckling mot mer hallbart resande i hela
regionen, framfor allt genom starkt kapacitet i
kollektivtrafiken och att tagtrafiken gar som planerat.
Infrastruktursatsningar  med stor  paverkan ar
fyrsparsutbyggnad mellan Lund och Hassleholm, samt
kapacitetsforstarkningar i anslutning till Malmé C. Pa lang
sikt ar Oresundsmetron en strategisk grén satsning for
Okad kapacitet och tillforlitlighet i kollektivtrafiksystemet,
bade dver Oresund och pa sikt fér den lokala och regionala
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trafiken. Fehrman-Balt-férbindelsen innebar en sarskild
utmaning, i och med 6kade trafikmangder och transittrafik
som belastar Yttre Ringvagen.

Synpunkt:
U Tydliggoér hantering av eldrivna fordon
Svar:

TROMP:en ar i forsta hand ett maldokument som anger strategiska riktlinjer
fram till 2040. Dokumentet anger inte exakt hur staden ska ga tillvaga i fraga
om varje enskild sakfraga. TROMP beskriver inte heller i detalj det arbete
som bedrivs idag. Det pagar just nu en utredning om markanvandning och
lampliga platser for utbyggnad av laddinfrastruktur. Serviceférvaltningen
utreder ocksa Stadsfastigheters tillgang till tomtmark och var det ar lampligt
att bygga ut laddinfrastruktur for stadens egna fordon men aven hur och var
dessa platser kan vara semipublika. TROMP understryker att for dkad
tillgang till laddinfrastruktur i staden blir det viktigt med samverkan och att
samla olika aktorer som tillsammans kan paverka utbyggnaden.
Forvaltningen menar darutdver att utbyggnad av laddningsmdjligheter pa
boendeparkering pa allman plats inte ar ratt vag att ga da det gynnar
bilanvandande.

Synpunkt:
U Barnkonsekvensanalys maste goras och beskrivas
Svar:

En barnkonsekvensanalys gjordes inte innan remissversionen.
Forvaltningen har efter remissperioden och inkomna synpunkter (utifran
Goteborgs stads modell for barnkonsekvensanalys) genomfért en stegvis
genomgang av TROMP dar olika aspekter ur ett barnperspektiv kopplas till
planens innehall. Den samlade bedémningen ar att planens inriktningar och
mal tydligt pekar mot en utveckling av ett Malmo som gagnar barn och ungas
uppvaxtvillkor pa flera satt: ett sakrare, tryggare och halsosammare
trafiksystem med battre forutsattningar for aktiv mobilitet samt ett
trafiksystem som ar mer tillgangligt for fler Malmobor oavsett alder och var i
staden man bor.
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TROMP har nu kompletterats med en sammanfattning av genomférd
barnkonsekvensanalys.

Synpunkt:
U Fortydliga genomférande och hur ansvarsférdelningen ser ut
Svar:

Féljande fortydligande har integrerats i TROMP (under inledningsstycket):

En stor del av genomférandet av  TROMP faller pa
Tekniska namndens ansvar, i samverkan med
forvaltningar med ansvar for stadens planering och
utbyggnad. Fér dvriga férvaltningar som inte ansvarar for
trafikens planering och styrning handlar det i huvudsak om
att forhalla sig till malbild och riktlinjer utifran sitt
grunduppdrag.

Synpunkt:
U Involvering under framtagandet har inte varit tillracklig
Svar:

Forvaltningen tar till sig och drar lardom av inkomna synpunkter gallande
involvering och har som ambition att fa till en battre involvering nasta gang
TROMP eller annan liknande process ska genomféras.

Synpunkt:

Vikten av god kollektivtrafik till skolor och kommunal service bor lyftas
tydligare

Svar:

Riktlinjen om kollektivtrafik har kompletterats med detta perspektiv.
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Synpunkt:
Kollektivtrafik borde vara kostnadsfri for studerande
Svar:

Beslut om kostnad/ingen kostnad for kollektivtrafiken ar en fraga som
regionens politiker fattar.

Synpunkt:

En férdjupad plan med beskrivningar av malkonflikter och prioriteringar
skulle ge battre stdd i verksamheterna

Svar:

TROMP innehaller inte nagra fordjupningar eller analyser med fokus pa
malkonflikter, inte heller listor med prioriterade atgarder. Den anger malbild
och riktlinjer for kommande arens arbete med att planera och bygga ut ett
hallbart transportsystem, med priméart fokus pa persontransporter. Planen
riktar sig darfor i forsta hand till de nAmnder som har ansvar for planering
och utbyggnad av staden. | andra hand riktar den sig till évriga ndmnder, som
kan jobba utifran mal och riktlinjer utifran sina respektive grunduppdrag.

Inkomna synpunkter av mindre omfattande
karaktar

Synpunkt:

U Universell utformning ar ett mer inkluderade och battre uttryck &n 8/80-
staden

Svar:

Forvaltningen menar att begreppen ar tamligen likartade och handlar om
vikten av tillgénglighet och anvandbarhet for alla. 8/80-staden som begrepp
leder till mer eftertanke och ar mer talande som stadsplaneringskoncept, det
vill sdga lyfter fram vikten av att planera staden sa att tillgangligheten

10 (26)



4

Malmao stad

forbattras for aldre saval som yngre malmébor. Som det star i
begreppsforklaringen: huvudfokus for 8 till 80-staden ar att vara en
inkluderande, jamlik, hallbar och vacker stad, dar det offentliga rummet tillhor
alla och dar det ar viktigt att involvera invanarna for att skapa en hallbar
stadsutveckling. Universell utformning ar ett bredare begrepp som aven
innefattar till exempel design av produkter, miljder, program och tjanster.
Med hansyn till detta kommer begreppet 8/80 staden inte andras. Det har
fortydligats i begreppsférklaringen att begreppet inkluderar personer med
funktionsnedsattningar.

Synpunkt:

Analys som forhaller sig till den prognostiserade 6kande trafikmangden
som Fehrman Balt-forbindelsen kommer att innebara for Malmo saknas

Svar:

TROMP har inte med analyser av specifika objekt. Fehrman Balt-
férbindelsen kommer mycket riktigt leda till 6kade trafikmangder, sarskilt
belastad kommer Yttre Ringvagen som ar del av det statliga vagnatet bli av
den 6kade transittrafiken. Detta leder till en majlig konflikt med stadens mal
om att i stdrre utstrdckning styra trafiken utdt mot ringvagarna.
Prognostiserade trafikmodeller som férvaltningen arbetar med innehaller
denna typ av analys. Detta arbete beskrivs inte i TROMP.

Synpunkt:

Oresundsmetron bor tydligare adresseras som en langsiktig och strategisk
gron satsning for 6kad kapacitet och tillférlitlighet i kollektivtrafiksystemet,
bade éver Oresund och pa sikt for den lokala och regionala trafiken.

Svar:

Forvaltningen lyfter in detta i visionen som en strategiskt viktig fraga for
Malmé och regionen.
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Synpunkt:

TROMP bér linjeras med ambitionen och planerade satsningar relaterat till
det europeiska transportnatet (TEN-T) inom EU, inte minst for att urbana
noder som Malmoé nyligen fatt ett stérre fokus.

Svar:

Den del av EU:s regelverk kring TEN-T som handlar om urbana noder
innebar att krav stalls fran och med 2027 pa att Malmé har en SUMP
(Sustainable Urban Mobility Plan), vilkket OP, TROMP och relaterade
underlag i nulaget beddéms motsvara, samt att staden féljer upp och
rapporterar in ett antal indikatorer for hallbart transportsystem, sa kallade
SUMI-indikatorer (Sustainable Urban Mobility Indicators). Forvaltningens
bedémning ar att staden ar férberedd pa att hantera indikatorerna och
bevakar detta aktivt, bland annat i samverkan med regionen och andra
stader, och har pabdrjat arbetet att inkludera SUMI-indikatorer i arliga
uppfdljningar. TEN-T och urbana noder samt hur staden férbereder sig for
kommande regelverk beskrivs inte i TROMP.

Synpunkt:
Raddningstjanst, ambulanssjukvard, taxi och fardtjanst bor lyftas
Svar:

Riktlinje 3 (om trygghet och sakerhet i trafiken) kompletteras genom att lyfta
vikten av bibehallen tillganglighet for raddningstjanstfordon. Riktlinje 5 (om
kollektivtrafik) kompletteras med vikten av en valfungerande fardtjanst for ett
mer jamlikt och sammanlankat Malmo.

Synpunkt:

Kulturinstitutionerna bor beaktas vid utformning och placering av nya
mobilitetsnoder

Svar:

Nar mobilitetshubbar/noders placering ska planeras i detalj, bor detta utga
fran en beddmning av hur hubbar/noder férbattrar tillgangligheten till stadens
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(alla) olika malpunkter, inklusive stadens kulturinstitutioner. Detta beskrivs
inte i TROMP.

Synpunkt:
Fler och djupare resonemang kring pendling efterfragas
Svar:

TROMP beskriver inte djupare analyser av enskilda
pendlingsstrak/relationer, mer an konstaterar att det rader olika
forutsattningar for hallbar pendling i de olika straken. Baserat pa RVU 2023
har andelsmalen for in- och utpendling justerats (se stycket om
Resvaneundersdkning 2023). Malmd arbetar redan aktivt och kommer att
utveckla fler och djupare resonemang i samverkan med grannkommuner,
region och stat for att uppna gemensamma mal kring hallbar pendling.

Svarande instanser som inkommit med
yttrande

Arbetsmarknads- och socialnamnden
Fotgangarféreningen

Fritidsndmnden
Funktionsstddsnamnden
Forskolenamnden
Grundskolendmnden

Gymnasie- och vuxenutbildningsforvaltningen
Halsa- vard och omsorgsnamnden
Kulturférvaltningen

Malmo centrala pensionarsrad
Malmo stads funktionshinderrad
Miljonamnden

Natverket Malmo Works

MKB Fastighets AB

Parkering Malmo

Servicenamnden

Stadskontoret
Stadsbyggnadsnamnden
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Kommuner/myndigheter:
Helsingborgs stadsbyggnadsnamnd
Lomma kommun

Lunds kommun
Lansstyrelsen

MSB

Polisen

Region Skane
Raddningstjansten
Svedala kommun
Trafikverket Syd
Trelleborgs kommun

Sammanfattning av inkomna synpunkter

Arbetsmarknads- och socialndmnden

Arbetsmarknads- och socialférvaltningen ar positiv till férslaget till Trafik- och
mobilitetsplanen (TROMP) och anser att det stdmmer éverens med stadens
mal. De ser att planen kan forbattra forutsattningarna fér goda uppvaxtvillkor
och en mer jamlik och trygg stad.

De betonar vikten av jamlik tillgang till gronomraden, sarskilt i
socioekonomiskt svaga omraden. De stddjer forslagen om att prioritera ytor
for hallbara fardmedel och att framja gang, cykel och kollektivtrafik, vilket kan
leda till battre livsmiljéer och halsa.

De valkomnar ocksd utbyggnad av cykelbanor, kollektivirafik och
mobilitetshubbar, men understryker att detta bor ske 6ver hela staden.
Forvaltningen ser positivt pa att 6ka tryggheten i trafiken och att barn och
unga inkluderas i utvecklingsarbetet.

Slutligen efterfragar de tydligare information om hur stadens férvaltningar
och bolag ska bidra till att genomféra planens riktlinjer.

Fotgédngarféreningen

FOT ar positivt installda till att Malmo stad fortsatter sitt arbete med Trafik-
och mobilitetsplanen, men de har vissa farhagor kring den nya versionen. De
tycker att den nya planen verkar vara mer kondenserad och saknar manga
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av de goda principer och férslag som fanns i den tidigare versionen. FOT
anser att det ar svart att bedéma hur val planens ledord och mal kan
omsattas i konkreta atgarder.

Trots detta ser FOT potential i planen, sarskilt med ledord som “Yta” och
“Vistelse” som ar viktiga for fotgangare. De uppskattar att gangresor
inkluderas i de siffersatta malen, men anser att malen fér gangtrafik ar nagot
defensiva och otydliga. FOT papekar ocksa att malen for kollektivtrafik kan
paverka gangresor positivt, men att detta inte tydligt framgar i planen.

Fritidsnamnden

Fritidsnamnden ar positiv till planférslaget och ambitionen fér 6kat hallbart
resande i Malmd. De betonar vikten av att utveckla kommunikationerna
mellan viktiga malpunkter, inklusive fritidsaktiviteter, bade centralt och i
ytteromraden, sarskilt for barn och unga.

De papekar att manga besokare till fritidsanlaggningar kommer fran
narliggande kommuner och att dessa anlaggningar behoéver effektiva
kollektivtrafikmojligheter. Vidare ar det viktigt att ledare i ideella foéreningar
har goda méjligheter att ta sig till och fran anlaggningar med motorfordon, da
de ofta behdver transportera skrymmande utrustning.

Namnden framhaller att barn och unga har uttryckt svarigheter att réra sig
mellan omraden utanfor centrala Malmé och att det kan behdvas atgarder
for att synliggdéra och medvetandegéra kollektivirafikalternativ. Slutligen
undrar namnden om det har gjorts nagon barnkonsekvensanalys i
framtagandet av planférslaget.

Funktionsstodsnamnden

Funktionsstddsnamnden ar positiv till Trafik- och mobilitetsplanen (TROMP)
och dess malsattningar om att skapa ett tillgangligt, halsosamt, jamlikt och
jamstallt transportsystem. De saknar dock begreppet universell utformning i
planen och foreslar att det inkluderas for att moéta behoven hos alla
anvandare, oavsett alder eller funktionsférmaga.

Namnden stodjer planens fokus pa hallbara trafikslag som gang, cykel och
kollektivtrafik, men papekar att vissa Malmébor med funktionsnedsattningar
behdver tillgang till specialfordon och fardtjanst. De betonar vikten av att inte
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gOra avsteg fran krav pa tillganglighet, som angdrings- och parkeringsplatser
for rorelsehindrade.

De ser positivt pa utvecklingen av delad mobilitet, forutsatt att delningsfordon
ar tillgangliga. Namnden efterlyser ocksa en bedémning av barnens basta i
beslutsprocesser och att tillganglighetskrav stélls vid upphandlingar for att
fler Malmdbor ska kunna anvanda tjansterna.

Funktionsstdédsnamnden framfor att i alla beslut som berdr barn ska en
beddmning av barnets basta/barnkonsekvensanalys goras.
Funktionsstddsnamnden saknar beskrivning av hur detta har gjorts.

Forskolenamnden

Forskolenamnden ar positiv till Trafik- och mobilitetsplanens malsattningar
men efterfragar mer detaljerade stallningstaganden. De betonar vikten av
ambitidsa mal inom alla tre hallbarhetsperspektiv for att minska Malmds
utslapp och skapa en grénare, mer jamlik och barnvanlig stad.

Namnden anser att den nya planen ar mer dvergripande an tidigare och att
en fordjupad plan med beskrivningar av malkonflikter och prioriteringar skulle
ge battre stod i verksamheterna. De efterlyser ocksa konkreta och nabara
mal for att planen ska fa starkt mandat och férankring i stadens organisation.

Namnden anser att barnperspektivet beaktas genom 8/80-modellen, vilket
de anser ar positivt, men foreslar ett sarskilt mal for sékra skolvagar och en
fordjupad planering for barnvanliga trafikmiljoer, sarskilt for aldersgruppen
1-5 ar.

Grundskolenamnden

Grundskolendmnden ser positivt pa TROMP:s helhetstank dar hallbara
transporter kopplas till effektiv anvandning av stadens ytor for att skapa en
trygg och rattvis stad. De betonar ocksa att god kollektivtrafik och
cykelinfrastruktur 6kar elevernas mdjligheter att valja skolor och delta i
fritidsaktiviteter, vilket bidrar till 6kad integration.

De anser att en av riktlinjerna i Trafik- och mobilitetsplanen (TROMP)
bedéms ha en direkt positiv inverkan pa grundskoleverksamheten och
skolbarnens trygghet i trafiken. Vidare anser de att principerna fér “8 till 80-
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staden” betonar att bade barn och aldre ska kénna sig trygga i staden, och
att lagre hastigheter och férutsagbara miljéer okar tryggheten.

Grundskoleférvaltningen deltar aktivt i trafikkonceptet “Skolgata”, som
skapar gang- och cykelzoner utan biltrafik nara skolor. Pilotprojekt pagar vid
Gullviksskolan och Sorgenfriskolan, och om de fungerar val kan de bli
permanenta och utodkas till fler skolor.

Gymnasie- och vuxenutbildningsforvaltningen

Gymnasie- och vuxenutbildningsnamnden har via delegat menat att TROMP
ar val genomtankt och att den skapar goda forutsattningar for en hallbar
utveckling av resande och transporter. De anser att det ar positivt att
utgangspunkten ar att alla malmoébor ska ha lika tillgang till staden och att ett
starkt fokus laggs pa kollektivtrafikens utveckling samt battre méjligheter for
att pa ett tryggt satt cykla eller ga. De anser vidare att planen dessutom
skapar forutsattningar for att barnen ska uppleva en saker och trygg
trafikmiljo och att planen pa sa satt bidrar till KF-malet om en stad med goda
uppvaxtvillkor fér barn och unga. De anser att vikten av bra kollektivtrafik till
exempelvis skolor och kommunal service bor lyftas tydligare i planen.

Gymnasie- och vuxenutbildningsnamndens ungdomsrad har yttrat sig éver
planen. Radet papekar att kostnaden for kollektivtrafik ar en stor utgift for
eleverna och foreslar kostnadsfri kollektivtrafik for studerande. Radet anser
ocksa att det ar otryggt att cykla i Malm6é och menar att det ar bra att
trygghetsaspekten for cyklister lyfts i planen.

Haélsa- vard och omsorgsnamnden

Inget yttrande.

Kulturférvaltningen

Kulturndmnden ar positiv till trafik- och mobilitetsplanens vision om ett
tillgangligt, hallbart och klimatneutralt Malmé. De betonar vikten av att ta
hansyn till stadens kulturinstitutioner vid omfordelning av trafikytor och
ombyggnad av infrastruktur, sa att fler kan ta del av Malmés kulturutbud. De
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framhaller ocksa att kulturinstitutionerna bodr beaktas vid utformning och
placering av nya mobilitetsnoder.

Malmo centrala pensionarsrad

Malmé centrala pensionarsrad (CPR) betonar vikten av att se aldre som
individer med olika behov och méjligheter.

CPR anser att foljande saker ar viktiga:

Tillganglig kollektivtrafik: CPR foresprakar tat och tillganglig kollektivtrafik
med korta avstand mellan hallplatser, upplysta hallplatser med sittplatser och
vindskydd, samt talad information for synskadade. De vill ocksd ha sma
bussar i skytteltrafik och 6vergangsstallen pa cykelbanor vid busshallplatser.

Sakra gangstrak: De papekar bristen pa sakra gangstrak for aldre med dalig
balans eller funktionsnedsattning och féreslar férbud mot cyklar,
elsparkcyklar och mopeder pa trottoarer samt battre skyltning och kontroll.

Offentliga rum: CPR Onskar fler bankar, grona platser, offentliga toaletter,
papperskorgar med lock, och mdjligheter att fylla pa vattenflaskor. De vill
ocksa undvika gangtunnlar under gator.

Trygghet och halsa: De vill ha en ljus och trivsam stadsmiljé som uppmuntrar
manniskor att vistas i det offentliga rummet, vilket 6kar tryggheten.

Framtida utmaningar: CPR stédjer 6vergangen till hallbara fardmedel for att
frigéra yta och skapa halsosammare miljder. De ser utvecklingen av nara
kollektivtrafik och sma elfordon som viktigare &n delningsbilar.

Sammanfattningsvis vill CPR skapa en stad som ar anpassad for aldre
genom forbattrad kollektivtrafik, sdkra gangstrak, och en trygg och trivsam
offentlig miljo.

Malmo stads funktionshinderrad

De betonar vikten av att samhallet ska vara tillgangligt for alla, oavsett
funktionsférmaga, och att den nationella funktionshinderspolitiken, baserad
pa FN:s konvention om rattigheter for personer med funktionsnedsattningar,
syftar till jamlikhet och full delaktighet i samhallslivet.
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Principen om universell utformning, som innebar att skapa I6sningar som
fungerar fér s& manga som mojligt fran bdrjan, lyfts fram som viktig. De
framfor att detta minskar behovet av anpassningar i efterhand och tar hansyn
till att manniskor har olika behov och férutsattningar.

For Malmé stad betonar de vikten av tillganglighet i kollektivtrafik, gang- och
cykelvagar samt delade mobilitetsldsningar och att det ar viktigt att inkludera
personer med funktionsnedsattningar i planeringen och att sakerstalla att alla
har tillgang till n6dvandiga transportmedel och information.

Miljonamnden

Miljonamnden ar positiv till kopplingen mellan Malmé stads éversiktsplan och
trafik- och mobilitetsplanen (TROMP), men anser att kopplingen till
miljdprogrammet och energistrategin bor starkas. De vill att klimat- och
miljéfragorna far en mer framtradande roll i TROMP for att Malmé ska na
sina klimatmal.

De foreslar att malsattningarna i TROMP uppdateras baserat pa Region
Skanes senaste resvaneundersokning och att klimatneutralitetsmalet till
2030 aterspeglas i planens ledord. Miljonamnden saknar ocksa malvarden
for trafikbuller och en tydlig riktning fér tung trafik och naringslivstransporter.

De betonar vikten av att TROMP linjeras med EU:s transportnat och att
Oresundsmetron adresseras som en strategisk satsning. Cykelns roll i
transportsystemet och behovet av konkreta mal fér cykeltransporter inom
Malmo och till grannkommunerna lyfts fram.

Miljdnamnden ser positivt pa delad mobilitet men betonar behovet av utdkad
laddinfrastruktur, sarskilt vid boendeparkering, for att stddja omstallningen till
el- och férnybara branslen. De anser att kommunen behdver ta ett storre
ansvar for att skapa férutsattningar for transportsektorns omstallning och att
planen bor vara flexibel och anpassningsbar utifran teknikutveckling.

Miljbndmnden ar positiv till att uppfoljningen av. TROMP kopplas till
Klimatomstallning Malmé och omstallningsomradet Mobilitet. De anser att
uppféljningen aven boér kopplas till miljoprogrammets malomraden for att
sakerstalla att ambitionerna for yta och vistelse ar i linje med dessa mal.

De betonar vikten av att planens malbild ar linjerad med miljoprogrammet
och att det tydliggoérs hur malen ska féljas upp. Miljondmnden anser ocksa
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att framtagandet av TROMP borde ha skett med mer samverkan mellan
berérda namnder.

Natverket Malmo Works
De framfor att féljande saker ar bra:

o Fokus pa vistelse i det offentliga rummet, vilket kan 6ka
livskvaliteten.

e Satsning pa kapacitetsstarka, yteffektiva fardmedel.
e Tydliga mal for delad mobilitet.

¢ Nedbrytning av TROMP:s mal i olika geografiska omraden.

Det har anser de behdver fortydligas:

o Ett tydligare “varfor” i inledningen for att ge dokumentet mer
tyngd.

e Placering av TROMP i ett tydligare sammanhang med andra
strategiska dokument.

¢ Roll och hantering av eldrivna fordon som elcyklar och
elsparkscyklar.

¢ Omradesspecifika insatser for att na malen.
e Trygghet for alla fordonsslag, inte bara bilar.

o Samverkan kring upphandling och inkép for att minska
transporter och géra dem fossilfria.

Malmo Works féreslar gallande deras framtida involvering:

Fortsatt dialog och involvering i planeringen. Deltagande som remissinstans
eller testbadd i kommande delprojekt.

MKB Fastighets AB

MKB staller sig bakom Trafik- och mobilitetsplanen for Malmé och anser att
visionen, malen och riktlinjerna stédjer en positiv utveckling. De uppfattar att
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deras arbetssatt for delad mobilitet ar i linje med planen. MKB féreslar dock
att malen for resor i vissa omraden, som Jagersro, Vastra Hamnen och
Nyhamnen, bor revideras och sattas hogre for att battre framja hallbart
resande.

Parkering Malmé

Sammanfattningsvis ar Parkering Malmo positiva till viljeinriktningen i Trafik-
och mobilitetsplanen (TROMP) och anser att bolaget har mycket att bidra
med. De anser att planen dock pa flera punkter otydlig, vilket de anser gor
det svart att lamna rattvisa synpunkter. Framfor allt saknar de tydliga
beskrivningar av syfte, malgrupp, ansvarsfordelning och riktlinjer for hur
malen ska uppnas. De anser aven att det finns en brist pa
prioriteringsordning och vagledning for att sakerstalla att ambitionerna,
exempelvis om delningsfordon i Malmé till ar 2040, blir verklighet. For att
Parkering Malmé ska kunna ta till sig TROMP:en och for att Malmé stad
effektivt ska kunna arbeta med de fragor som tas upp anser de att det kravs
ett mer konkret dokument med tydligare riktlinjer, ansvarsférdelning och
prioriteringar.

Servicenamnden

Servicenamnden anser att TROMP boér kompletteras genom att ta upp
féljande aspekter:

o odnskade handelser dar exempelvis raddningstjanst,
ambulanssjukvard, polis eller vintervaghallning aktiveras,

e taxi och fardtjanst, bland annat utifran betydelsen fér 6kad
tillganglighet for aldre.

Servicenamnden anser att det i TROMP bor framga att utbyggnad av
laddinfrastruktur ar av stor vikt bland annat utifran att servicenamndens
verksamheters arbetsfordon, som fyller viktiga funktioner foér en
valfungerande stad, ska vara eldrivna.

Servicenamnden anser darutbéver att TROMP boér kompletteras eller
fortydligas i vissa avsnitt (att dokumentet bor sattas i ett sammanhang, att
det bor dvervagas att ta med miljézoner i samband med godstransporters
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hantering, att taxi och fardtjanst tas wupp i riktlinjer, att
forvaltningsévergripande arbete fortydligas).

Stadskontoret

Stadskontoret stdder tekniska namndens ambition att genom TROMP styra
mot yteffektiva och hallbara transporter i staden. Stadskontoret ser samtidigt
att TROMP saknar viktiga perspektiv gallande vilka transportbehov som
staden har och dar ytterligare varden bor inkluderas nar stadens
transportsystem planeras. Bland annat dnskar stadskontoret ett utvecklat
och férdjupat resonemang kring naringslivets transportbehov, ett breddat
geografiskt planeringsperspektiv samt en fordjupad analys och malsattning
kring godslogistiken i och runt om Malmé. Vidare ser stadskontoret att det
rader oklarheter kring hur TROMP férhaller sig till Malmo stads 6versiktsplan
och dess trafikstrategier.

Stadsbyggnadsnamnden

Stadsbyggnadsnamnden ser positivt pa att TROMP lyfter fram trafik och
mobilitet i relation till andra kvaliteter som yta, vistelse och halsa. De papekar
dock att samarbetet i framtagandet av TROMP varit begransat, vilket har
paverkat resultatet negativt. De betonar vikten av samverkan bade i
framtagandet och genomférandet av planen.

Namnden anser att TROMP boér vara mer visionar och spegla Malmé som
en stad i framkant inom mobilitet och levande gaturum. De foreslar att
ledorden i dokumentet utvecklas for att inkludera fler dimensioner som
tillganglighet, integration och social hallbarhet och att malsattningarna bor
utvecklas med fler kvantitativa och kvalitativa mal.

De papekar att Region Skanes resvaneundersokning visar att Malmo redan
uppfyllt flera mal, vilket innebar att malen fér 2040 behdver vara mer
ambitidsa. De anser ocksa att TROMP bor komplettera éversiktsplanen med
mer ingaende riktlinjer for mobilitet och attraktiva gaturum.

Stadsbyggnadsnamnden vill vara en del av den fortsatta processen for att
uppdatera TROMP och ge Malmé den basta mdjliga riktningen framat. De
har ocksa specifika synpunkter pa att forbattra dokumentets struktur,
tydlighet och konkretion.
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Stadsbyggnadsndmnden anser att principen for “8 till 80-staden” ar
exkluderande och foreslar istallet universell utformning som ett mer
inkluderande begrepp. De ser stor potential fér 6kad cykling i Malmé och vill
att riktlinjerna for cykelstaden ska vara mer ambitiosa. De tycker att
fotgangare bor fa stérre utrymme i riktlinjerna, och att barriarer som hindrar
gangtrafik bér hanteras.

De stodjer utredningen av  sparburen kollektivtrafik, inklusive
Oresundsmetron, och betonar vikten av att utbyggnaden sker i tid och i
samarbete mellan berdrda forvaltningar. Stadsbyggnadsnamnden vill ha en
central roll i detta arbete och efterlyser mer aktivitet i fragan.

Kommuner/myndigheter:

Helsingborgs stadsbyggnadsnamnd

Sammantaget finner de remissforslaget inspirerande och ser fram emot att
ta del av den slutliga versionen av TROMP. Helsingborgs stad efterfragar en
kort beskrivning av hur TROMP formellt ansluter till EU-kommissionens TEN-
T-direktiv. De skriver att de arbetar med en liknande Plan for hallbar mobilitet
och ser behovet av att konkretisera planen ytterligare, vilket &r en utmaning.
De framfor att de uppskattar konkreta exempel, som under riktlinje 4 om
cykelstaden, som visar hur malen kan uppnas.

Lomma kommun

Lomma kommun ar positiv till Malmé stads Trafik- och mobilitetsplan och
betonar vikten av framkomlighet och enkelhet for pendlare fran Lomma och
Bjarred. De Onskar fler och djupare resonemang kring pendling i planen och
uttrycker vilja att samarbeta med Malmo stad for att 6ka 6vergangen fran
bilpendling till kollektivtrafik eller cykel. Samarbetet kan inkludera fragor som
cykelinfrastruktur och mobilitetshubbar.

Lunds kommun

Lunds kommun anser att Trafik- och mobilitetsplanen for Malmé (TROMP)
ar ett viktigt verktyg for att framja hallbart resande mellan Malmé och Lund.
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De betonar behovet av betydande insatser inom transportsektorn for att na
klimatmalen och foreslar att malet om 75% hallbara resor till 2040 kan sattas
hoégre. Lunds kommun ser positivt pa att Malmo stad lyfter fram kommunens
radighet och betydelsen av langsiktig finansiering. De ser fram emot fortsatt
dialog och samverkan med Malmoé stad och andra aktérer i regionen for att
|I6sa gemensamma utmaningar.

Lansstyrelsen

Lansstyrelsen uppskattar Trafik- och mobilitetsplanens breda perspektiv och
fokus pa langsammare trafiktempo, roérelse och vistelse i staden, samt de
samhallsvinster som ett yteffektivt transportsystem ger. De betonar Malmds
ansvar och paverkan pa regionalt resande och vikten av samarbete med
Region Skane och grannkommunerna for att férandra resandemadnstren fran
bil till cykel och kollektivtrafik. Lansstyrelsen foreslar ocksa att det tydligare
forklaras hur Trafik- och mobilitetsplanen férhaller sig till dversiktsplanen.

MSB

Avstar fran att yttra sig.

Polisen

Ingen erinran.

Region Skane

Region Skane ar positiv till Malmo stads TROMP, som de anser ar en
genomarbetad och ambitids plan for ett hallbart transportsystem. Planen ar
tydlig, koncis och inkluderar ett helhetstank kring staden som utrymme foér
bade resa och vistelse. Den lyfter aven vikten av trygghet och trivsel for alla
aldersgrupper samt inkluderar en begreppslista for att bredda
tillgangligheten.

Region Skane anser att malen i TROMP &r val valda och ambitiésa, men de
betonar vikten av att bryta ner malen till tydliga riktlinjer och att ta hansyn till
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resvanor i olika samhallsgrupper. De foreslar att nulaget och
kallhanvisningar tydliggors for att starka trovardigheten.

De ser positivt pa malen for delad mobilitet och godstransporter men anser
att malen for gods behover konkretiseras. De uppskattar nedbrytningen av
resor pa stadsdelsniva och tydligheten i malen for in- och utpendling.

Region Skane anser att riktlinjerna ar nagot vaga och boér utvecklas for att
fortydliga hur de ska bidra till malen. De féreslar att fler gruppers behov,
exempelvis personer med funktionsvariation, inkluderas i riktlinjerna.

Region Skane ar positiv till att omvarlds- och intressentsamverkan betonas i
TROMP, men foreslar att ansvarsférdelningen och genomférandet av detta
utvecklas. De anser att avsnittet om radighet och maluppfyllelse bér vara mer
utforligt och tydligt beskriva vad Malmo stad har radighet over.

De ser positivt pa att TROMP ligger till grund foér budget och
verksamhetsplaner, men efterlyser en beskrivning av hur férvaltningarna ska
styras av detta och hur kommunala bolag ska engageras. Uppfdljningen av
mal och inriktningar bor fortydligas, sarskilt vilka indikatorer som anvands
och hur de kompletterar varandra.

Region Skane anser att forandrade resvanor ar en viktig del av ett hallbart
transportsystem och att detta kan ges mer utrymme i TROMP. De deltar
garna i framtida processer for att utveckla matt, indikatorer och
handlingsplaner for att bidra till genomférandet av TROMP.

Raddningstjansten

Raddningstjansten Syd ser positivt pa utvecklingen mot ett klimatneutralt och
hallbart Malmd, men lyfter fram flera utmaningar. De papekar att
elektrifierade fordon och vatgasfordon medfér nya risker och behov av
férebyggande atgarder, sarskilt i garage som redan ar svara att hantera vid
brander.

De betonar ocksa att planering for fler gaende och cyklister kan minska
framkomligheten for raddningstjanstens fordon. Det ar viktigt att sakerstalla
att raddningstjansten har tillracklig framkomlighet och
uppstallningsmoéjligheter, aven med smalare vagar och fler gronomraden, for
att kunna ge snabb hjalp vid behov.
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Svedala kommun

Svedala kommun ser planen som ambitids och betonar vikten av samverkan
med grannkommuner och regionen for att foérbattra pendling och skapa ett
somldst transportsystem. De efterlyser en forklaring till skillnaderna i mal for
in- och utpendling med cykel och papekar behovet av battre cykelvagar till
viktiga malpunkter i Malma.

De lyfter ocksa vikten av regionens ansvar for depaer och chaufférers vila
samt ser potential i utvecklingen av delningsfordon genom samverkan
mellan kommuner och regionalt.

Trafikverket Syd

Trafikverket anser att Trafik- och mobilitetsplanen ar bra men saknar ett
perspektiv pa hur Malmé stads hogtrafikerade leder samspelar med sitt
omland. De betonar vikten av samverkan mellan stat och kommun for att
hantera trafiken i Stormalmé och féreslar att samarbetet inom “Trafik Malmé”
namns i planen.

De stodjer atgarder for 6kad elektrifiering av transportsystemet och foreslar
att kollektivtrafik via vattenvagar kan avlasta trafikerade strak och forsoérja
svartillgangliga omraden som Norra hamnen.

Trelleborgs kommun

Trelleborgs kommun anser att de inte berérs av planen och avstar darfor fran
att yttra sig.
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