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Sammanfattning

Ett forslag till ny Trafik- och mobilitetsplan dr framtagen av férvaltningen. Forslaget
har under 2024 skickats pa remiss och inkomna synpunkter har sammanstillts i en
remissredogorelse. Forslaget till Trafik- och mobilitetsplan har justerats efter inkomna
synpunkter. Forslaget liggs fram for tekniska nimnden den 24 februari f6r kinnedom.
Pa tekniska nimndens sammantride den 25 mars tar nimnden stillning till férslaget.

Forslag till beslut

Tekniska nimnden foreslis besluta

att notera informationen.

Beslutsunderlag

e [Hir kommer namnet pa de handlingar som ligger till grund f6r beslutsforslaget
himtas in automatiskt. Du behéver inte skriva nagot under denna rubrik. |

Beslutsplanering

Tekniska nimnden 2021-05-25

Tekniska nimndens trafikutskott 2023-06-08
Tekniska nimndens trafikutskott 2024-04-02
Tekniska nimnden 2024-06-12

Tekniska nimnden 2025-02-24

Tekniska nimnden 2025-03-25

Arendet
Nuvarande trafik- och mobilitetsplan for Malnio
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Malmos nuvarande trafik- och mobilitetsplan (TROMP) syftar till att ta ett helhetsgrepp
om kopplingen mellan stadsutveckling och hallbara transporter utifrin alla
hallbarhetsaspekter. TROMP:en ir forvaltningsévergripande och beslutades i
kommunfullmiktige 2016. I TROMP:en faststilldes bland annat en malsittning i form
av en firdmedelsférdelning med malar 2030 och for att nd malen listades ett antal
atgirder som skulle genomforas.

Revidering av Trafifk- och mobilitetsplan for Malpi

Ur Kommunfullmaiktiges budget ar 2020 framgar att: ”For att Malmi fortsatt ska vara
offensiv vad géller hallbart resande pabirjas en revidering av stadens trafike- och mobilitetsplan. I denna
sdtts malen och strategierna for att fa fler Malmobor att cykla och firdas med kollektivtrafik. Direfter
prioriteras och konkretiseras darligen atgdrderna samlat av tekniska ndamnden.”

Den uppdragsbeskrivning som antogs av Tekniska nimnden den 26 maj 2021 handlade
1 huvudsak om att Trafik- och mobilitetsplan ska vara ett tydligare beslutsunderlag dar
fokus ligger pa riktlinjer och mal som ger underlag till beslut. Detta innebir att
dokumentet kan vara mindre omfattande och littare att applicera. Vid &versyn av
nuvarande Trafik- och mobilitetsplan konstaterades att malaret 2030 ligger alltfor néra 1
tiden for att ge strategisk riktning och bor flyttas fram till 2040. Detta 6verensstimmer
bra med Oversiktsplan fér Malmé 2023, dir 2040 valts som nytt malar.
Forutsattningarna for trafikstrategiskt arbete har sedan férra TROMP:ens antagande
forandrats genom ny teknik och nya méjligheter till andrat resande, vilket ytterligare
motiverar en revidering.

Med hinsyn till detta har forslaget till reviderad TROMP komprimerats, fatt nytt malar
2040 och kompletterats med nya mal for resande inom Malmo samt f6r pendling in och
ut ur staden. Det tidigare omfattande dokumentet ér i reviderad form fokuserat till ett
dokument som anger vision, mal och riktlinjer. Val av atgirder ingar ej utan aterfinns i
den ordinarie budgetprocessen.

Revideringsprocessen

Revideringsarbetet inleddes med analys av gamla Trafik- och mobilitetsplanen, varpa
tematiska arbetsgrupper arbetade med cykel, kollektivtrafik, I'TS (intelligenta
transportsystem), utformning, delningsfordon, buller & luftkvalitet, gods & blaljus,
privatigda motorfordon, gang, trafiksikerhet & trygghet och regional mobilitet. Dessa
grupper tog fram underlag till projektgruppens vidare arbete. De tematiska
arbetsgrupperna inkluderade tjanstemin fran FGK, SBK, MF och STK. Ett
arbetsmaterial sammanstilldes och skickades ut pa internremiss i tidigt skede for
mojlighet till f6rankring och inspel till det vidare arbetet. Parallellt skedde ett arbete
med reviderade malen (firdmedelsmal f6r 2040) som togs fram i dialog mellan FGK
och SBK och byggde pi trafikprognoser/modeller utifrin utbygenadsstrategier och
planer for staden. Under framtagandet har forslag till riktlinjer utarbetats och forankrats
inom férvaltningen, samt vid ett par traffar dir alla forvaltningar som deltagit i arbetet
bjods in for att ta del av materialet och ge kommentarer och input. Som en del av
framtagandet holls ocksa workshops och diskussioner med tekniska nimnden och
stadsbyggnadsnimnden. Arbetet med revidering har dven varit lyhoért gentemot
parallella pagaende utredningar och utvecklingsarbeten inom mobilitetsomradet, t ex



kring MEX, cykelatgirder, mobilitetshubbar, delningsfordon, méjliga framtida atgarder
inom trafikreglerings- och utformningsomradet, samt stadens arbete med
klimatomstallning.

Tekniska nimnden beslutade om att skicka TROMP pa bred remiss fran juni till sista
oktober 2024. Inkomna synpunkter och vilka revideringar det féranlett redovisas i en
remissredogorelse.

Synpuntkter som inkom i samband med remiss

Yttranden fran 25 instanser har inkommit. Samtliga instanser som uttalar sig om
innehallet ser generellt positivt pA TROMP som styrdokument for att styra mot ett mer
hallbart transportsystem och dirigenom bidra till att na flera av stadens mal. Vissa
instanser har dven framfort synpunkter dir man inte ar 6verens med specifika delar av
innehallet i TROMP.

Remissredogorelse, dar det framgar vilka dndringar som gjorts efter remissen, aterfinns
som beslutsunderlag f6r drendet. Tilligg som gjorts i TROMP i samband med remissen
innefattar bland annat text om Oresundsmetro, regionalt perspektiv,
barnkonsekvensanalys, fortydligande om ansvar och genomférande, och tydliggjort
vikten av social hillbarhet.

Barnkonsekvensanalys av TROMP genomfordes efter remissen. Den samlade
bedémningen av planens inriktningar och mal pekar tydligt mot en utveckling av ett
Malmo som gagnar barn och ungas uppvaxtvillkor pa flera sitt: ett trafiksakrare,
tryggare och hilsosammare trafiksystem med renare luft och bittre forutsittningar for
att ga och cykla samt ett trafiksystem som dr mer tillgangligt 61 fler Malm&bor oavsett
var i staden man bor. Detta innebir ett mer jamlikt trafiksystem och tillginglighet pa
lika villkor. Ett Malmé med lagre klimatpaverkan ger pa sikt framtida generationer
samma moijligheter att leva ett gott och héllbart liv 1 staden.

En storre 6versyn av fairdmedelsmalen har genomforts baserat pa ny
resvaneundersdkning som genomfordes 2023. Resvaneundersdkningen redovisades i
oktober 2024.

Resvanenndersokening 2023

Resvaneundersékningar (RVU) f6r Malmé genomfors vart femte ar och dr en av
utgangpunkterna nir mal sitts for stadens trafikutveckling. I oktober 2024 inkom
resultatet f6r malmobornas resor frin resvaneundersokningen som genomfoérdes 2023.
I'januari 2025 inkom resultatet fOr regionala resor till och fran Malmo. Dessa underlag
ar utgangspunkt i malsittning for fairdmedelsandelar, och en viktig indikator 1 stadens
héllbarhetsarbete, och ersitter RVU 2018 som utgangspunkt vilket var fallet i
remissversionen av TROMP. RVU 2023 bygger pa svar frin 7 640 malmobor 1 dldern
15-84 ar.

For forsta gangen ér andelen kollektivtrafikresor storre dn andelen bilresor, 31 resp 30
%. Det ar i forsta hand kollektivtrafik som tagit andelar fran bilresorna. Detta
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tillsammans med inkomna synpunkter gor att malet for fairdmedelsandelar till 2040 har
reviderats och andelsmalet f6r kollektivtrafik har hojts jimfért med remissversionen.

RVU fingar dock inte totala mingden gangresor som gors. Eftersom det dr huvudresor
som miats, betyder att det 4r manga delresor som inte syns. Exempelvis dr promenaden
till bussen, eller cykeln till taget inte med. Géangresor forvintas darfor inte ta storre
andelar fran de andra firdsitten nir vi blickar framat och sitter mal f6r 2040. Det
betyder inte att forvaltningen inte satsar pa forbattrad tillginglighet f6r fotgingare.

Ny Trafik- och mobilitetsplan
TROMP bestir av ett dokument som anger vision, mal och riktlinjer for trafik och
mobilitet.

TROMP anger malbild och inriktning f6r utvecklingen av stadens hallbara
transportsystem och resandemonster fram till 2040. TROMP idr ett planerande
styrdokument och utgor ett av flera styrande dokument for stadens planering och
utveckling. TROMP konkretiserar Gversiktsplanen gillande planering for framtidens
trafik, mobilitet och transporter, samt kompletterar andra styrdokument for staden, till
exempel miljoprogram och energistrategi. TROMP lyfter ocksd vikten av att jobba
langsiktigt med trafiksikerhet, minskat buller och klimatpaverkan — dessa ir sjilvklara
delar av ett hallbart transportsystem.

TROMP handlar om behovet av ett helhetstink dér hallbara transporter och resande inte
ar ett isolerat mal 1 sig, utan titt sammankopplat med en effektiv anvindning av stadens
ytor som ocksa ger utrymme for att utveckla attraktiva och trygga vistelseytor och skapa
en bra och rittvis stad. TROMP ir en viktig pusselbit for att Malmé ska bli en mer
tillednglig, hilsosam och klimatneutral stad. Ett transportsystem i enlighet med TROMP
leder till forbattrad rorlighet och tillginglighet f6r Malmoborna, vilket bidrar till 6kad
integration och ekonomisk tillvixt. Det ar upp till kommunens forvaltningar och bolag
att se over hur de kan omsitta TROMP:ens riktlinjer i sin verksamhet och koppla till
budgetarbetet.

Firdmedelsmaélen utgar fran befintlig yta i staden som inte ger utrymme for trafiktillvaxt
med bil niar stadens befolkning vaxer, sirskilt utifrain perspektivet att ytor behovs
omprioriteras for att mojliggdra att en majoritet av resorna 2040 ska kunna ske med
gang/cykel/kollektivtrafik.

Genom TROMP fullféljer Malmé en langsiktig strategi och trend for stadens
trafikutveckling som bygger pa kontinuerligt minskad andel bilresor. 2018 lag bilandelen
pa 34% och 2023 hade den sjunkit till 30%.

Att dndra resbeteenden och forflytta oss fran dagens 30% till 23% bilresor 2040 ar ett
ambitiost mal, sirskilt dd vi redan minskat antalet korta och "onddiga" bilresor och nu
behover skifta dven de lingre bilresorna. Om man utgar fran Resvaneundersokning 2023
med 30% bilandel skulle det ar 2040 (utifran befolkningsckning och bibehallet antal resor
per malmébo och dygn) innebira ca 250 000 bilresor per dygn. Malbilden om 23%
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bilandel (20% privat bilism och 3% delade bilresor) ar 2040 innebir ca 195 000 bilresor,
det vill sdga att flytta Gver drygt var femte bilresa (ca 55 000 bilresor) till andra firdmedel.

Att vi 1 Malmoé tillimpar TROMP:ens firdmedelsmal i prognoser, vilket ligger till grund
for en malstyrd trafikplanering, innebir pa sa sitt en offensiv strategi. Malet dr realistiskt
om staden kontinuerligt satsar pa att stirka gang, cykel och kollektivtrafik, medan
biltrafiken 1 6kad utstrackning styrs, inte minst genom regleringsatgarder, for att na malet
om maximalt 23% bilandel. Andelen delade bilar har dven stor paverkan pa ytbehovet da
en delad bil berdknas kunna ersitta 5 - 15 privata bilresor.

Uppfoling

Upptoljning av. TROMP:ens mal och inriktningar sker arligen i tekniska nimndens
arsanalys genom indikatorn “Samlad bedémning av utvecklingen av trafiksystemets
positiva och negativa konsekvenser”. Arsanalysen utgér underlag till arsredovisning i

kommunfullmaktige.

Revidering av Trafik- och mobilitetsplan

Behovet att revidera TROMP bedéms i samband med aktualisering av Oversiktsplan for
Malmo, eller som ett uppdrag till f6ljd av budgetarbetet, eller dia annan anledning
uppstar.

Ansvariga

[Hir kommer namnet pa de chefer som i systemet har godkint drendet infér ndimnd att
himtas in automatiskt. Du behéver bara skriva nagot under denna rubrik om du INTE
kommer att fa drendet godkint digitalt.]
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