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Sammanfattning

I budget f6r 2024 har tekniska nimnden fatt 1 uppdrag att utreda och
genomfora atgirder for att géra Mollevangen tryggare, trafiksikrare och
gronare. Omradet priglas idag av utmaningar kopplade till destruktivt
trafikbeteende, buller och brist pa gronska, vilket paverkar bade tryggheten och
trivseln. Malet ér att skapa ett mer tillgédngligt och attraktivt omrade med
minskad biltrafik och storre fokus pa gang-, cykel- och vistelseytor med sarskilt
fokus pa barns rorelsefrihet.

Tidigare projekt har visat pa positiva resultat, bland annat genom
tridplantering och trafikdimpande atgéirder. Nu vill staden ta nista steg genom
att prova ytterligare 16sningar, som cykelfartsomraden och skolgator, samt testa
omgestaltningar av centrala strak som Ystadsgatan och Simrishamnsgatan.
Testregleringar och tillfilliga utformningar planeras for att utforska olika
alternativ, dir bade invanarnas och verksamheters behov inkluderas. Parallellt
undersoks mojligheterna att 6ka andelen gronska och nya tradstrak genom en
plan for gron infrastruktur. Belysning ar ocksa en viktig fraga for att 6ka
tryggheten och samtidigt stirka Mollevangens karaktir.

En langsiktig plan har tagits fram for perioden 2025-2029, dir enklare tester
och pilotprojekt genomférs under de forsta dren, medan stérre och mer
permanenta forindringar planeras for senare etapper. En bred
verksamhets6vergripande arbetsgrupp foreslar en atgirdsplan som bygger pa
en omfattande omridesanalys. Planen tar hinsyn till pagiende och planerade
projekt, bade inom omradet och dess nirhet for att integrera insatserna med
exempelvis utvecklingsprojekt pa Radmanvangen och pa sa sitt skapa en
sammanhallen helhet.

1. Uppdraget

I budget for 2024 ges tekniska naimnden i uppdrag av kommunfullmiktige att
utreda och genomfora insatser for ett tryggare, trafiksikrare och gronare
Mollevangen.

Malmo ska vara en trafiksidker och framkomlig stad for alla. Destruktivt
trafikbeteende pa flera av stadens gator leder till otrygghet, och staden arbetar
aktivt med att motverka fortkérningar och buller. Ett sirskilt fokus ligger pa
barns rorelsefrihet och hur trafikmiljon kring stadens férskolor och skolor ska
goras tryggare. Under budgetaret 2024 skulle det darfor utredas hur
Mollevangen och angrinsande omraden gors gronare och mer trafiksakra.
Moijligheten att inféra sa kallade cykelfartsomraden mellan Bergsgatan och
Nobelvigen, liksom mellan Triangeln och Bergsgatan utreds ocksa.
Sommargatan pa Claesgatan blir permanent gigata och resterande del av gatan
utreds.
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Genomfdrande

Tekniska nimnden har under 2021 utrett moéjligheten att infora ett
superkvarter pd Mollevangen med syfte att reducera biltrafik och 6ka tillgangen
till aktivitets- och vistelseorienterade ytor. Slutsatsen var att superkvarter enligt
den Barcelona-modell som ar upphov till regleringsprincipen inte ar
applicerbart pa Mollevangens stadsstruktur, men att principer och atgirder for
reglering och utformning anpassade for omradet kan vara ett sitt att uppna
samma effekt.

Fastighets- och gatukontoret har darfor 1 detta utredningsarbete utgatt fran det
tidigare budgetuppdraget om superkvarter pa Moéllevangen och kompletterat
och utdkat en nuligesbeskrivning av omradet samt gjort férdjupade studier
kring det tidigare buduppdragets slutsatser.

Vidare har f6ljande dtgirder ocksa utretts:

e Hur gator och omraden pa Moéllevangen kan omregleras med syfte att
minska biltrafik, och vilka forutsittningar detta ger f6r omgestaltning
och utveckling av gator och omraden

e Nya cykelgator mellan Bergsgatan och Nobelvigen, liksom mellan
Triangeln och Bergsgatan

o Atgirder for tryggare trafikmilié kring forskolor och skolor

e Trygehetsskapande dtgirder och insatser

e Hur mer gronska kan bidra till 6kad attraktivitet, trygghet samt
ekologisk héllbarhet

Forvaltningens samtliga verksamhetsavdelningar tillsammans med polisen och
BID Mollevangen har utifran uppdraget och utredningen tagit fram ett forslag
pa atgirdsplan som liggs fram som ett 6vergripande underlag for fastighets-
och gatukontorets planering och genomférande och stricker sig 6ver 5 ar. En
fortydligad och detaljerad atgirdsplan tas fram i samband med ett eventuellt
objektsgodkannande for genomforande av atgirder.

2. Tidigare utredning om superkvarter

I ett budgetuppdrag 2021 fick tekniska nimnden i uppdrag att utreda om
principen om ett superkvarter dr mojligt att inféra pa Mollevangen. I ett
superkvarter kan genomfartstrafik begransas och mer utrymme ges till
oskyddade trafikanter, grénomraden, aktivitetsytor och uteserveringar. I PM
Superkvarter (TIN-2021-2115) redogérs for fastighets- och gatukontoret
utredning av uppdraget men har féljer en summering,.
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Principen om ett superkvarter utgar frin en rutnitsplan, en stad som ar
uppbyged av raka, parallella gator som korsar varandra i vinkel. Ett
superkvarter bestar av tre ganger tre kvarter eller cirka 400 ganger 400 meter.
Savil privatfordon, kollektivtrafik och storre cykelleder leds runt
superkvarteret, dvs. genomfartstrafik férbjuds och innanfér kvarteret tilldts
endast motortrafik som har drende i omradet sa som leveranser, sophantering,
boende m.m. och ska framféras pa fotgingares villkor.

Figuren till héger illustrerar

flédesriktningen dar principen bygger

pa enkelriktade gator kring och i ett

superkvarter. Fordon som kommer in i

omradet ska kunna kéra ut pa L. J

J

parallellgatan i motsatt riktning. I
forlingningen dr idén att kopiera

,jL.
-

samma reglering till intilliggande
kvarter. P sa satt byggs tva
trafiknitverk upp, ett lokalt innanfor
superkvarteren och ett basnitverk
utanfér och mellan superkvarteren.

Utredningen landade i att superkvarter enligt Barcelona-modellen som princip
for reglering pa Mollevangen inte 4r lamplig. Efter en sammanstillning av
omrédets olika férutsittningar och med hinsyn till flera
stadsutvecklingsprojekt i och kring Méllevangen finns stéd at att
trafikreducerande atgirder kan vara motiverat och efterfragat av anvindare i
omrédet, liksom goda utgangspunkter att ta fram principer och 16sningar
anpassade till omradet, i syfte att 6ka upplevelsen av en trafiksiker miljé och
skapa mer aktivitets- och vistelseutrymmen.

3. Nulagesbeskrivning

3.1 Oversiktsplan fér Malmé

I Malmés oversiktsplan beskrivs i 6vergripande strategiska riktlinjer hur
omradet i och kring Méllevangen ska utvecklas inom 6versiktsplanens
planeringshorisont. Kopplat till budgetuppdragets syfte dr det dirfor relevant
att redogora f6r formulerade strategier gillande innerstad med handel och
centrumfunktioner samt utbredning av fotgingarzoner.

Foljande beskrivs i oversiktsplanen om strategiska riktlinjer for innerstad.
“Innerstadens attraktivitet ska stirkas genom utveckling av exempelvis
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motesplatser, mangfald av kulturutbud, service och handel samt permanenta
och tillfilliga aktiviteter som gynnar stadslivet.”

I figuren nedan illustreras befintlig innerstad enligt denna definition med gult
omrade, och det orangea ar innerstadens utbredning inom 6versiktsplanens
planeringshorisont.
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v

Figur 1. Innerstad enligt Oversiktsplan fir Malmi 2023. Gult ér befintligt och orangea dr framtid. Grétt streckat
omirade avgransar stadsdelsomrade Mollevangen.

I den vixande och titare staden blir fotgingarperspektivet allt viktigare. I
oversiktsplanens utpekade fotgidngarzoner ska fotgingares tillginglighet och
trygghet sdrskilt prioriteras. I figuren pa nista sida illustrerar det gréna
omraden fotgingarzonens utbredning dir fotgingares behov och upplevelse
prioriteras hogt i relation till andra ansprak. Det morkblaa markerar primiar
fotgingarzon idag dir fotgingares behov och upplevelse prioriteras mycket
hégt 1 relation till andra ansprik. Och det ljusbla dr den primara
fotgingarzonens utbredning inom 6versiktsplanens planeringshorisont.

I stort sett ska hela stadsdelsomrade Mollevangen vara en del av innerstaden
samt ha forutsittningar for tydliga fotgingaransprak. En storre del av
Ystadsgatan med anslutande gator ska dessutom vara ett primart
fotgangaromrade. Det ér tydligt att Mollevangen pa flera sitt behéver kopplas
samman med kringliggande omraden och sirskilt Radmansvangen. Denna
riktning i 6versiktsplanen dr darfor barande i férvaltningens vidare arbete med
forslag pa atgirder utifran budgetuppdraget.
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Figur 2. Fotgingarsoner enligt Oversittsplan for Mabwi 2023. Mirkbli ir primir fotaingarzon idag, Jiusblé primsdir
fotgingarzon framtid.

3.2 Omradesbeskrivning
(Redogorelsen av nulagesbeskrivningen nedan dr en kortversion och
sammanstillning av en storre rapport som anvints 1 det interna arbetet med

budgetuppdraget.)

En nuldgesbeskrivning av omradet genomférdes under forra budgetuppdraget

om superkvarter men har inom detta uppdrag uppdaterats och utékats. Nedan
foljer en sammanfattning,.

Mollevangen ar ett stadsdelsomrade som pa manga sitt reflekterar stadens
demografi och socioekonomi, men ocksa uppvisar unika sirdrag. Med en
befolkning pa drygt 11 000 invanare och en exceptionellt hég befolkningstithet
pé 20 900 invanare/km?, ir Moéllevingen det mest titbefolkade omradet i

Skane. Jamforelsevis dr detta mycket hogre dn genomsnittet f6r Malmo och
andra stadsdelar som Radmansvangen.

Mollevangen ar kint som ett kulturellt och socialt nav i Malmo med ett brett
utbud av restauranger, barer och sma butiker. Folkets Park och
Mollevangstorget ar centrala motesplatser som bidrar till omradets livlighet.
Omrédet har dock stora utmaningar kopplade till trygghet, med
otrygghetskinslor relaterade till droghandel, ordningsstorningar, trafikregler
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som inte respekteras, och nedskriapning. Den arliga trygghetsmitningen visar
att Mollevangen ir ett av de omradena med siamst resultat.
Befolkningssammansittningen pa Méllevangen ar sirskilt praglad av en ung
aldersgrupp, dir majoriteten av invanarna ar mellan 20 och 64 ar. Det finns en
lig andel barn och éldre jamfért med Malmo i stort, och nistan halften av
hushillen dr ensamhushéll. Mollevangen har en hog andel hyresritter (69 %),
vilket 4dr betydligt hogre dn Malmés genomsnitt pa 47 %. Omradet har ocksa
en stor andel personer med utlindsk bakgrund, motsvarande Malmos snitt.

Trots den laga andelen hushall med barn ir barntitheten f6r sma barn (0—9 ar)
och ungdomar (1019 dr) hég. En rapport fran 2022 visar att Mollevangen ér
det mest barntita omradet i Sverige f6r dessa aldersgrupper, vilket beror pa
den hoga totala befolkningstitheten. Det finns dock en tendens att familjer
flyttar ut frain omradet nir de bildar familj.

Arbetslosheten pa Mollevangen ligger 1 linje med Malmésnittet, med en
forvarvsgrad pa 68 %. Trots en hég utbildningsniva dr den genomsnittliga
inkomsten ldgre 4n i resten av staden. Detta kan delvis forklaras av att manga
unga, studenter och kulturarbetare bor 1 omradet, samt av en hog férekomst av
mindre hyresldgenheter. Dagbefolkningen pa Molleviangen, som arbetar i
omradet, dr frimst sysselsatt inom restaurang, handel, kultur och
néjesbranscherna.

Bil- och kérkortsinnehavet dr lagt i omradet, med endast 0,15 bilar per person
jamfort med Malmosnittet pa 0,27 och Sverigesnittet pa 0,45. Detta avspeglar
omradets urbana karaktir och goda tillgang till kollektivtrafik, med nirhet till
bade lokal- och regionalbussar samt Triangelns tagstation.

Gentrifiering r en delvis nirvarande process i omradets utveckling, med
stigande bostadspriser och en férandring i befolkningsstrukturen. Samtidigt
finns en fortsatt stor andel hyresritter och en kulturell och etnisk mangfald 1
omridet. Omradet ocksa en miljé med en stark koppling till kulturarbetare och
politisk aktivitet. Trots omvandlingen bibehaller Mollevangen sin karaktir som
en plats f6r mangfald och social samhérighet.

Mollevangen priglas av en varierande stadsbild med en blandning av dldre och
nyare bebyggelse, samt olika typer av offentliga rum. Omradets gronytor ar
begrinsade, med Folkets Park som den frimsta grona ytan, och
krontickningen édr bland den ldgsta i hela Malmd. Trafiksituationen ar varierad
med hoga trafikfléden pa huvudgatorna runt omradet, och cyklister dr en utsatt
trafikantgrupp. Trots detta har omradet ett relativt lagt antal rapporterade
trafikolyckor, vilket speglar de manga trafikslagen och korsningspunkterna i
stadsdelen.
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3.3 Genomforda projekt

Under de senaste dren har fastighets- och gatukontoret genomfért ett flertal
projekt pa Mollevangen med syfte att géra omradet gronare, tryggare och mer
trafiksidkert. Nedan redogors f6r nagra betydande atgirder.

e Bland de genomférda projekten finns "Grénare Mollan" som
resulterade 1 plantering av 150 trad mellan 2018 och 2020, vilket 6kade
krontickningsgraden fran 10% till 14%. Projektet mottes av positiva
reaktioner av de boende trots minskade p-platser.

e Ettannat initiativ, "Trygga lokalgator/Dialog Méllan", genomférdes
mellan 2016 och 2018 f6r att minska fortkérningar och felparkeringar
genom tillfalliga trafikdimpande atgirder som gupp och avstingningar.
De positiva resultaten ledde till att flera av atgirderna blev permanenta.

e Ar 2022 inférdes dygnet runt-parkeringstaxa, vilket minskade den
totala beladggningen och 6kade antalet boende som parkerar i omradet.
Ytterligare héjningar av timavgiften gjordes 2024, vars effekter dnnu
inte utvirderats i detalj.

3.4 Pagaende och planerade projekt i och i anslutning till
Mollevangen

Redan i det tidigare uppdraget om superkvarter identifierades ett viktigt
strategiskt grepp vid eventuell planering och genomférande av atgirder. Det
giller en kartlagening av pagaende och planerade projekt i och kring omradet.
Dels for att forsta hur olika atgiarder och projekt kommer paverka omradet,
dels och kanske framf6r allt f6r att skapa synergier och synkronisera arbetet for
att fa ut sa mycket virde som mojligt. Nedan redogérs f6r en sammanfattning
av projekt som drivs fran fastighets- och gatukontoret.

e Sommargator och permanenta gagator: Forvaltningen har sedan
flera ar arbetat med att tillfalligt omvandla gator till sommargator dar
fotgingare och lokala verksamheter far mer utrymme. Sedan 2019 ir
Angelholmsgatan och Claesgatan pa Mollevangen sommargator, och
fran 2024 blir de permanenta gagator.

e Friisgatan: Strickan mellan S6dra Forstadsgatan och Norra Skolgatan,
som blev Malmés forsta sommargata 2017, omvandlas till en
permanent gagata med fokus pa fotgingare, vistelsemiljé och gronska
till sommaren 2025. Resterande stricka fran Norra Skolgatan till
Folkets park ska utredas vidare f6r férindrad gestaltning och funktion.

e Hastighetsreduktion och trafiksikerhet: Malmo stad har beslutat att
sianka hastigheten pa flera gator i och kring Méllevangen till 30 km/h
for att minska trafikbuller och 6ka tryggheten, vilket ingar i ett
medborgarl6fte med Polisen.
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e Barnvinliga gator: Projektet syftar till att 6ka barns rorelsefrihet
genom att forbattra trafikmiljon vid skolor, och ett pilotprojekt vid bl.a.
Sorgenfriskolan paborjades 2024. Moéllevangsskolan ingar i nista test
som ir planerat till 2025.

e Folkets Park: Folkets Park genomgar en utveckling for att bli ett
regionalt bes6ksmal. Planer for att skapa en mer samordnad och
levande park presenteras, och en masterplan f6r parken ska fardigstillas
2024/2025.

e Ystadgatan som supercykelstriak: Ystadgatan ingar i en idéstudie for
utvecklingen av supercykelstrak for en av utpekade strik genom staden.

e Soédervirn: Ombyggnationen av Sodervarn syftar till att forbattra
kollektivtrafik och stadsmiljé med ny infrastruktur, grénska och
cykelparkeringar. Ahlmansgatan omvandlas till gagata, och Claesgatans
mest sodra del ses 6ver fOr bittre utformning. Projektet ska stirka
kopplingen mellan Sédervirn och Méllan och forbittra tryggheten.
Ombyggnationen vintas vara klar 2031.

e Soédra Forstadsgatan, mellan Triangeln och S6dra Fisktorget, ska
byggas om med fokus pa handel, fotgingare och cykel. Trafiken f6r
motorfordon begrinsas till nyttotrafik, och mer utrymme skapas f6r
trid, gronska och uteserveringar. Effekter av ombyggnation syftar
ocksa till att Oka gatans attraktivitet och trygghet samt stirka
kopplingen mellan centrum och Moéllan. Ombyggnationen planeras
vara klar 2027.

e Amiralsgatan: Strickan frin Ostra Farmvigen till Spangatan ir ett
delprojekt inom Storstadspaketet. Forstudien ar pabérjad som ska
sikerstilla kapacitet vid hallplatsligen samt 6kad framkomlighet f6r
cykel. Planerad byggstart 2026/2027.

Foljande ar sammanhang f6r samverkan dér forvaltningen deltar:

e Kommunala ordningsvakter och Samverkan Méllan: Malmé stad
har infort ordningsvakter 1 vissa delar av omradet for att 6ka
tryggheten. Atgéirden har visat sig vara effektiv, vilket har lett till att
uppdraget har f6rlingts Samverkan Mollan, en plattform f6r aktorer i
omradet, diskuterar frigor om trygghet och kriminalitet.

e BID Moéllevangen: En samverkansorganisation for fastighetsagare i
omrédet, som arbetar fOr att f6rbittra trygghet och attraktivitet i
stadsdelen.

Sammantaget kan det konstateras att malsittningen om ett gronare, tryggare
och trafiktryggt Mollevangen dr ndgot som staden tillsammans med andra
aktorer och pa olika sitt redan arbetar aktivt med och planerar. Planer som
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ocksa vintas 6ka savil omradets attraktivitet som flodet av manniskor till, frin
och i stadsdelen.
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Figur 3. Figuren illustrerar planerade och pagaende projekt i och i anslutning till Mollevangen.

3.5 Analys utifran nulagesbeskrivning

Som en del i arbetet med nuldgesbeskrivning f6r omradet har en intervjustudie
genomforts med flera nyckelpersoner pa flera férvaltningen som pa olika sitt
har god kinnedom om Mollevingen, utover arbetsgruppen.

Under utredningsarbetet har arbetsgruppen analyserat underlagen f6r
nuldgesbeskrivningen tillsammans med en referensgrupp ddr bland annat ocksa
polisen och BID Moéllevangen ingitt.

Ett analysarbete har direfter gjorts utifran tidigare, pagaende och planerade

projekt och utredningar, intervjustudie samt den Gvergripande
nuldgesbeskrivningen av omradet utifrin bl.a. forutsittningar for trafik och
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trygghet. Nedan redogors for en sammanfattning upplagt enligt en SWOT-

analys.

Styrkor: Mollevangen ir en stadsdel med en stark urban identitet, kind
for sitt levande kulturliv och sitt rika utbud av restauranger, barer och
no6jesplatser. Stadsdelen ér en symbol for mangfald, dir en blandning
av manniskor och verksamheter skapar en unik atmosfar. Folkets park,
en av Malmos viktigaste grona oaser, erbjuder en plats f6r avkoppling
och aktiviteter f6r bade barn och vuxna. Méllevangstorget, stadens
framsta salutorg, fungerar som en livlig métesplats och speglar
omradets karaktir.

De senaste drens insatser, sasom tradplanteringar och
hastighetsdimpande atgirder, har bidragit till att forbittra den
offentliga miljén och trafiksituationen. Omradet har en hog andel
hallbart resande med god tillgang till cykel- och kollektivtrafikstrak,
vilket minskar beroendet av biltrafik. Det ldga bilinnehavet bland de
boende speglar denna trend. Dessutom har tryggheten forbittrats
genom fler synliga poliser och ordningsvakter.

Svagheter: Trots styrkorna star Mollevangen infor flera utmaningar.
De trafikbarridrer som omger omradet, sisom hart trafikerade
huvudgator, begrinsar rorelsefriheten f6r bade barn och vuxna och
skapar bullerproblem. Lokalgatorna domineras ofta av parkerade bilar,
vilket minskar utrymmet for gronska och sociala aktiviteter. Bristen pa
trid och grona ytor gor att vissa delar av omradet upplevs som harda
och oinbjudande.

Renhallningen 1 Mé6llan ér resurskravande, med omfattande klotter och
nedskripning som kriver stindiga insatser. Detta paverkar ocksa de
grona ytorna, som ofta utsitts for slitage. Trafikmiljén inom omradet,
dir biltrafiken ges stort utrymme, paverkar barns rorelsefrihet negativt
och bidrar till en kinsla av otrygghet. Den 6ppna drogscenen och
problem med ordningsstorningar dr andra faktorer som paverkar den
upplevda tryggheten i omradet.

Maijligheter: Det finns en h6g ambitionsniva frin staden att géra
Mollevangen gronare, tryggare och mer trafiksiker. Minskad
efterfragan pa parkering skapar mojligheter att omvandla
parkeringsytor till gronomraden och platser for vistelse och social
interaktion. Engagerade invanare ir en resurs som kan bidra med lokala
insikter och idéer, vilket kan leda till battre forankrade och mer
framgangsrika projekt.
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Samverkan med fastighetsidgare och lokala aktérer genom initiativ som
Samverkan Malmé och BID Mollevangen skapar en plattform for att
frimja trygghet och utveckling. Pagiaende projekt, sisom ombyggnaden
av Sédervirn och utvecklingen av Folkets park, har potential att
torbittra omradets kopplingar och 6ka dess attraktivitet.

Tester av tillfalliga trafikatgirder, som begrinsning av biltrafik och
aktivering av offentliga platser, kan vara effektiva verktyg for att frimja
héllbart resande och forbittra trafikmiljon. Det finns ocksa en
mojlighet att 6ka barnvinligheten genom att skapa sikrare trafikmiljoer
och fler gronomraden.

e Hot/Risker: Trygghetsproblem, sisom den 6ppna drogscenen och
ordningsstorningar, kan férvirras om de inte hanteras effektivt. En
6kad tillstromning av besokare kan leda till hogre kostnader f6r
renhéllning och ytterligare slitage pa omradets resurser. Om Folkets
park utvecklas mer som en besoksattraktion finns det en risk att den
tappar sin funktion som en lokal métesplats £6r boende i och kring
omradet.

Stora investeringar kan driva pa gentrifiering, vilket kan férindra
omradets unika karaktir och leda till att vissa grupper trings ut. Om
inte nya tridplanteringar och gronska planeras tidigt 1 processen, kan
tekniska utmaningar sisom ledningsdragningar forsvira
genomférandet. Bristande samordning mellan olika férvaltningar och
aktorer kan leda till fragmenterade insatser och missade mojligheter.

Om boendemedverkan inte inkluderas i atgirdsplanerna, riskerar
viktiga lokala insikter att forbises, vilket kan leda till motstind mot
genomforda projekt. Dessutom kan brist pa budgetmedel hindra
genomférandet av nédvindiga atgirder for att uppna ett gronare,
tryggare och trafiksidkrare Mollan.

Det finns ett flertal tydliga styrkor f6r Mollevingen som omrade och att det
redan idag dr ett omtyckt och valfungerande omrade utifran flera perspektiv.
Men det konstateras ocksa att det fortsatt finns brister utifrin malsittningen
om ett gront, tryget och trafiktryget omrade. Sdrskilt vad giller gronska,
trygghet och barns rorelsefrihet.

Utifran genomford analys tycks inte trafiksikerhet vara ett problem som ar
storre pa Mollevangen 4n 1 andra omraden. Snarare handlar utmaningarna om
trafikmiljon som helhet dir det finns potential att minska savil trafikotrygghet,
buller och ytansprak f6r biltrafik som att minska riskerna f6r olyckor.
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Sammanfattningsvis identifierar analysen bade stora utvecklingsméjligheter och
risker f6r Mollevangen. En samordnad och inkluderande strategi med fokus pa
gronska, trafiksikerhet och trygghet dr avgérande for att stirka stadsdelens
positiva egenskaper och hantera dess utmaningar.

4. Overgripande slutsatser och principer

Infor framtagandet av atgardsforslag
har flera strategiska slutsatser
formulerats f6r Mollevangens
framtida utveckling och utgor
riktlinjer £f6r motortrafik, cykeltrafik
och gron infrastruktur.

MOTORTRAFIK

For motortrafik dr grundprincipen
att det fortsatt ska vara mojligt for
motortrafik att na i stort sett hela
omradet men utan mojlighet for
genomfart. Trafiken ska darfér som
utgangpunkt kora ut fran omradet pa
samma hall som man kérde in och
genom att enkelrikta gator styrs
motorfordon sa att in- och utfart
g0Ors pa parallella gator fran varandra.
Da Mollevangen inte ar uppbyggt
med ett fullstindigt rutnitssystem av
gator och framfér allt med en stor
park behover regleringen anpassas
kvartersvis. Det finns en utmaning 1
att vara helt konsekvent i hela
omradet och vidare analyser och
tillfalliga 16sningar behéver goras.

Figur 4. Fireslagen regleringsprincip for motortrafik

CYKELTRAFIK

Det finns idag hoga floden av cyklister som passerar genom Méllevangen och
vintas Oka ytterligare framéver. Ystadsgatan som ingar i en idéstudie for
supercykelstrak har ett behov av att 6ka kapacitet och standard. Straket bor 1
forsta hand ledas fram till S6dra Triangelstationen.
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Figur 5. Heldragen linje = stirkta cykelkopplingar. Streckad linje

= Nya cykelkopplingar

Spéangatan, hela vigen fran Amiralsgatan till S6dra Forstadsgatan, kommer att
behéva vara en tydligare och mer kapacitetsstark koppling till Radmansvingen.
Dels for att Amiralsgatan planeras fa en ny cykelbana, dels for att Friisgatan
behover avlastas fran dagens cykelmingder nir denna gata fokuserar pa
gaende- och vistelsemiljéer. Korsningen Spangatan-Norra
Skolgatan/Torpgatan tillsammans med Monbijoustigen behover utredas
sarskilt.

Nya cykelkopplingar som identifierats ér i forsta hand Falsterbogatan som idag
inte ingar i cykelvignitet men som behéver 6ka cykelansprak och stirka
kopplingen till Vastra Sorgenfri men utan att behéva bygga cykelbana.

Pa sikt, bortanfor atgirdsplanen som foreslas, finns ocksa ett behov att anligga
cykelbana pa Bergsgatan for att ge alternativ i syd-nordlig koppling nir
Amiralsgatan och Foreningsgatan fatt ny cykelbana samt tillgangliggora for
cykel till malpunkter lings gatan.

ANGAENDE CYKELFARTSOMRADE

Cykelgata inférdes som regleringsmailighet med syfte att héja framkomligheten
och trafiksikerheten for cyklister i trafikmiljoer dar separerade cykelbanor inte
limpar sig. Motorfordon ska anpassa sin hastighet och beakta vijningsplikt for
cyklister pd en cykelgata. P4 en cykelgata giller skyltad hastighet 30 km/h,
parkering far endast ske inom sdrskilt anvisade platser, och in- och utkérande
fordon pa en cykelgata ska beakta vijningsplikt.

15 | Fastighets- och gatukontoret | PM Budgetuppdrag Mollevangen



Cykelgata skyltas med upprepning efter varje anslutande gata. Fran anslutande
sidogator skyltas med vajningsplikt, alternativt stopplikt. Syftet med cykelgator
ar saledes att frimja cykeltrafikens framkomlighet och trafiksakerhet i enskilda
strak, ddr tillrdckligt hogt underlag av cykeltrafik g6r ansprak i gaturummet och
biltrafikens ansprak kan begrinsas. Regleringsformens effekt erhalls saledes
framfor allt i korsningspunkter, dir vijningsférhallanden tydliggor att det ér
cykeln i cykelgatans strickning som limnas foretride pa cykelgatan.

Lagstiftningen ér darfor inte anpassad att anvindas som omradesskyltning och
appliceras pa flera relativt varandra korsande gator. Utéver inférande av
regleringsform dr det viktigt att gatans utformning harmoniserar med angivna
reglering, sa att trafiksituationen ar intuitiv och kan forstas av alla trafikanter.

Alternativ till omradesreglering av cykelgata i ett storre omrade skulle kunna
vara att titta pa olika former av cykelanpassningar av gatorna. Exempel pa
atgirder skulle dd kunna vara skyltad hastighet 30 km/h, enkelriktning av
motorfordonstrafik, filtrering av motorfordonstrafik, vajningsplikt fran
anslutande gator, cykelanpassade gupp i kérbana, m.m.

GRON INFRASTRUKTUR

Som redogjorts for tidigare
har Mollevingen en lag
krontickningsgrad, trots att
Folkets park finns 1 omradet.
Fran att likt med
Radmansvangen haft ligst
krontickningsgrad 1 hela
kommunen har det tidigare
projektet Gronare Mollan hojt
andelen flera procentenheter
och ligger idag pa 14%. Malet
ar 30% och detta kommer inte
kunna uppnis med plantering
endast pa allmin platsmark.
Men klart dr att flera gator har
vildigt fa inslag av gronska
eller ingen gronska alls.

Illustrationen till héger visar
var det idag finns en god och
sammanhingande
gronstruktur. Det kan finnas
anledning att ersitta,
komplettera och 6ka med
gronska inom dessa strak men i
forsta hand handlar det om att

Befintlig park
I Befintligt strak

Figur 6. Befintlig gronstruktnr och foreslagen prioritering for
utikad plantering.
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utoka med trad pa i stort sett samtliga 6vriga gator. For att hantera ett sadant
utvecklingsbehov har en prioriteringsordning gjorts.

5. Atgardsforslag

Forvaltningen har 1 forslag pa atgarder utgatt fran att ta fram en plan som
stricker sig 6ver 5 ar, dvs. fran 2025-2029 med enklare atgirder, tester och
vidare studier ar 1-2, och storre och permanenta atgirder dr 3-5. Forvaltningen
har ocksa identifierat behov och idéer som ligger bortantér 2030 och som ér av
mer visiondr art. De fOrsta dtgirderna dr mer konkreta och samtidigt
undersokande for att ligga till grund for de senare permanenta insatserna, ett
angreppssitt som formulerades redan i det tidigare budgetuppdraget om
superkvarter. Varje plats och omréide har sin unika rytm, sitt moénster, och sitt
sammanhang, och det som fyller det offentliga rummet ar séillan slumpmassigt
utan snarare komplext och beroende av omgivningen. Forindringar i reglering
och gestaltning leder ofta till nya beteenden som kan vara svira att forutse och
b6r dirfér hanteras med omsorg. Beroende pa omfattningen av férindringarna
kan strukturella, systematiska och kulturella aspekter i omradet paverkas, vilket
g0r att forandringsprocessen bor ske stegvis och genom att initialt testa olika
16sningar i mindre skala och dir anvindarnas medverkan blir en central del av
processen.

5.1 Atgardsforslag ar 1-2

TESTREGLERINGAR OCH TILLFALLIGA UTFORMNINGAR

Den huvudsakliga aktiviteten som féreslas genomféras 6ver flera ar ar olika
testregleringar, tillfillig gestaltning och aktivering pa bade platser och strak.
Det dr ett arbetssitt som behéver tillimpas for att hitta en fungerande reglering
som begrinsar genomfart 1 omradet, skapar troghet f6r motortrafikfléden,
mojliggor for cykelgata men samtidigt sakerstilla tillganglighet, sarskilt for
varuleveranser, riddningstjanst och personer med sirskilda behov. Nir ytor
omdisponeras fran kérbanor till gang-, cykel- och vistelseytor behéver denna
utformning ocksa testas fram for att fungera och uppskattas av anvindarna
som attraktivt stadsrum och bidrar till 6kad trygghet for alla malgrupper. Tva
forsta gator for vidare analys om maijliga tester foreslas, Ystadsgatan och
Simrishamnsgatan.

YSTADSGATAN

I budgetuppdraget om superkvarter fran 2022 refererades till Oslo och stadens
arbete med Bilfritt byliv i syfte att skapa battre stadsmilj6 och stadsliv i
centrum genom att bl.a. omojliggéra genomfart for privata motorfordon och
prioritera dessa lagst i stadsrummet. Oslo har hir gjort inledande omregleringar
och omdisponeringar i de mer komplexa trafikpunkterna med hoga
trafikfloden. Detta i syfte att fa en tidig effekt pa minskad biltrafik och minska
risken for spridningseffekter till kringliggande gator. Dirfor ser forvaltningen
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att Ystadsgatan ar relevant att inga som forsta gata att prova en annan reglering
och utformning pa for att begrinsa genomfartstrafik. Gatan kopplar ocksa till
idéstudien om supercykelstrak pa strickan, den angrinsar till sommargatan pa
Claesgatan, 6versiktsplanens strategiska riktlinje 4r att merparten av gatan blir
en primar fotgingarzon, samt ir en gata med for omradet hogre olycksstatistik
och felanmailningar. Férvaltningen har ocksa identifierat potential och behov
att stirka platsbildning pa flera delar av gatan:

e Jesusparken i 6stra delen av Ystadsgatan inom Méllevangen ér en
vilanvind plats att uppehailla sig pa under sommarhalvaret. Det finns
stor potential att lyfta platsen ytterligare och arbeta med
omdisponeringar av gatorna runt om parken. Likasa bor befintliga
gronytor pa Falsterboplan battre knytas ihop med Jesusparken for att
bli en sammanhingande park.

e Varbergsplan och Fiskelekplatsen dr 1 behov av upprustning och att se
over hela platsens gestaltning med gronska, belysning och lekplatsens
inventarier. En plats som upplevs otrygg samtidigt som det ir en
malpunkt f6r barn.

e Ystadsgatan i h6jd med Molleviangstorget skulle bittre kunna rama in
torget med en annan disponering av ytor med exempelvis dubbla
tridrader eller dir verksamheterna fér ta plats 1 gatan.

e Nordligaste delen av Claesgatan som ansluter till torget har testats med
tillfallig utformning for att bittre knyta an till delen med sommargatan
och kommer fortsitta under 2025. Det planeras for ytterligare
forlingning innan ett permanent forslag tas fram.

Figu,
grom infrastruktur, ekosystemtjanster eller mdjliggora for verksambeter att ta delar av gatan i ansprik.
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En eventuell omreglering av Ystadsgatan maste goras utifran ett helhetsgrepp
med tvirgiende och parallella gator. Férvaltningen har tittat pa flera olika
alternativ som innefattar bade hela och delar av gatan. Ett fortydligat forslag
tas fram vid ett eventuellt objektsgodkidnnande.

SIMRISHAMNSGATAN

Forvaltningen foreslar ocksa att ta fram ett forslag pa tillfillig omgestaltning
och testreglering pa Simrishamnsgatan mellan S6dra Parkgatan och
Mollevangstorget. Gatusektionen domineras idag av parkerade bilar och
framkomligheten for fotgingare ar begransad. Flera verksamheter i delen
nirmast torget gor ocksa ansprak pa att nyttja ytor i gatan och har finns
mojlighet att skapa en utformning som battre kopplar ihop torget och
Angelholmsgatan.

L 2 - « 4 /

Figur 8. Simrishamnsgatan mellan Mollevangstorget och Sidra Parkgatan foreslis fa tillfallig ntfornming och reglering kommande ar.

SKOLGATA MOLLEVANGSSKOLAN

Under 2024 pabérjades tva piloter med konceptet skolgata i Malmo.
Mollevangsskolan ér planerat vara nist pa tur och foreslas genomféras som en
del av atgirdsplanen f6r Mollevangen.

Syftet med projektet ar att utforska vilka atgarder som kan anvindas runt
skolor for att 6ka tryggheten 1 trafiken. Molleviangsskolan dr den tredje skolan i
projektet skolgator och har valts ut, dels for att tryggheten i omradet
Mollevangen som helhet beh6ver 6ka, dels for att skolan har uttryckt ett behov
av trygghets- och trafiksikerhetsatgirder pa Friisgatan. I dialog med
Mollevangsskolan och forskolor vid Friisgatan, men dven fastighetsigare,
verksamheter och andra intressenter, tas nu ett utformningsférslag fram med
tillfalliga atgirder som ska Oka tryggheten men dven tillféra mer gronska och
vistelsekvaliteter till gatan. Atgirderna planeras att vara pa plats i september i ar
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1 samband med Mobility Week och sedan minst ett ldsar, men eventuellt lingre
om testet faller val ut.

I nordvistra delen av Moéllevangen och pa bada sidor av Bergsgatan finns ett
kluster av olika malpunkter f6r barn och ungdomar. Férutom Folkets park och
Mollevangsskolan finns bl.a. kulturskola, gymnasieskolor och férskolor.
Effekter och lirdomar fran testet med skolgata vid Méllevangsskolan tas vidare
till fler gator i omradet fOr att testa utformningar som skapar en trygg och
sdker tillgang till dessa verksamheter.

'Ol "
s 4G5 gar,
‘an

& 48 Segf

d flera mdalpunkter for barn och nnga.

Figur 9. Helgult omride ar. y; for pilot med .f/éoégﬂlé. Streckat omrade dr gator me

CLAESGATAN

Sista etappen av Claesgatan ir ett fortydligat uppdrag i budgeten, dir malet ar
att skapa ett enhetligt och sammanhillet strak mellan S6dervirn och
Mollevangstorget. Under sommarhalvaret 2025 kommer en tillfillig utformning
av gatan att fortsitta, med planer pa att forlinga denna och sedan ta fram ett
forslag for en permanent I0sning baserat pa resultaten fran tester som
genomfors pa Ystadsgatan. Ombyggnationen av Sédervirn skapar méjligheter
att stirka kopplingen for fotgingare lings Claesgatan hela vigen till
Mollevangstorget. Dirfor dr det viktigt att detta projekt samordnas med arbetet
pa Claesgatan.

PLAN FOR GRON INFRASTRUKTUR

Efter genomférd ledningskoll beh6ver en gronstraks- och genomférandeplan
for hela omradet tas fram. Denna atgird syftar till att forbattra luftkvaliteten,
skydda mot ett férindrat klimat med hetta och 6kad regnmingd, erbjuda
rekreationsmdijligheter och stirka den biologiska mangfalden och med en
malsittning att kraftigt 6ka krontickningsgraden pa Mollevangen. Med nya och
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starkta gronstrak kopplas viktiga platser som Mollevangstorget och Folkets
park samman. En mer hallbar och levande stadsdel dir grona omraden inte
bara bidrar till ekologiska virden utan dven till invanarnas livskvalitet och
sociala sammanhallning.

Inom det tidigare arbetet med Groénare Moéllan genomférdes inte alla planerade
atgirder pa grund av resursbrister. For att snabbare komma igang med
plantering av nya trid fOreslds att arbetet tar vid ddr forra insatsen aldrig kunde
avslutas. Det giller da forst och frimst ny tridplantering pa Trelleborgsgatan
men dven samtliga gator mellan Folkets park och Bergsgatan.

KONCEPT OCH PLAN FOR BELYSNING

Belysningsatgarder ar sarskilt kopplat till omradets utmaningar med upplevd
otrygghet. Ny och kompletterande belysning behover komma pa plats for en
mer belyst offentlig miljé. Ett sirskilt koncept f6r Molleviangen syftar ocksa till
att stirka estetik och identitet. Det handlar dels om riktad effektbelysning mot
ex. foremal, gator och fasader, dels frimja omradets karaktir genom att
anvanda kreativa och konstnirliga ljusinstallationer. Implementeringen av
energieffektiva 16sningar och smart belysningsteknik syftar ocksa till att minska
energiforbrukningen.

5.2 Atgardsforslag 3-5 ar

Falsterbogatan — Gatan har nyligen firdigstallts med nya trdd och
cykelparkering utanfor Folkets parks Ostra entré. Gatan behover ses 6ver
ytterligare for att gora strickan en del av cykelvignitet med stirkt koppling till
Viistra Sorgenfri.

Permanent reglering och gestaltning — Efter tidigare tester kan flera gator
fa permanent reglering och gestaltning for att skapa tryggare och mer
tillgangliga miljGer.

Fler gator testas — Samtidigt fortsatter testandet med nya gatukoncept och
trafikregleringar i stadsdelen. L.opande anvindarinvolveringar och samverkan
med bl.a. polis och BID Mollevangen, samt flera olika genomférda
undersokningar ger underlag till nya platser.

Friisgatan — Friisgatan kommer att utvecklas vidare genom etapp 2 och 3, dvs.
fran Norra Skolgatan och hela vigen till Folkets park. Atgirden innebir att en
forstudie paborjas for resterande strackor. Pilotarbetet med skolgata vid
Mollevangsskolan integreras 1 denna forstudie.

Nya tradstrak anldggs — Nya triadstrik kommer att etableras enligt framtagen
plan f6r gron infrastruktur. Dessa straik kommer att koppla samman befintliga
gronomraden och bidra till en mer sammanhallen och gron stadsmiljé.
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Spangatan som forstirkt cykelstrak — Spangatan fran Amiralsgatan till S6dra
Forstadsgatan behover bli ett tydligare cykelstrak och koppling till
Riadmansvangen. Forvaltningen tar fram ett utformningsforslag for hela
striackan.

Samverka med fastighetsigare om levande innergardar och
aktiva/grona fasader och forgardar — I samarbete med BID Molleviangen
och fastighetsigare ir intentionen att utveckla levande innergardar samt aktiva
och grona fasader och férgardar. Malet ar att skapa fler grona utrymmen och
forbittra estetiken i stadsdelen och tillsammans med privata markégare bidra
till att na malet om en krontackningsgrad pa 30% pa Mollevangen.

Forbittrade och nya entréer till Folkets park — Utifran planer i Masterplan
for Folkets park ska flera entréer ses 6ver och forbittras med nya
utformningar, samt nya entréer tillkomma. Atgirder i anslutande gator kan
dirfor behéva goras for att forstirka ett vilkomnande intryck och sikerstilla
tillgdnglighet f6r besékare med olika behov.

Fortsatta studier av Bergsgatan och Spangatan — Under processen med att
identifiera och foresla lampliga atgirder i omradet har forvaltningen
aterkommande sett att Bergsgatan utgor en betydande utmaning f6r bade
lingsgaende och tvirgiaende funktioner och virden. Gatan ir bade en fysisk
och mental barridr som delar Méllevangen och Radmansvangen. Denna
uppdelning begransar inte bara olika anvandares rorelsefrihet och tillgang till
omradets alla malpunkter, utan den himmar ocksa méjligheterna att skapa en
mer sammanhingande och integrerad stadsstruktur.

Forvaltningen ser att det finns mojlighet att ge Bergsgatan en ny utformning
och funktion som skulle fa stor paverkan f6r bide Méllevangen och

Figur 10. Visionsbild over korsningen Bergsgatan och Mollevingsgatan. (I//é;/m/z'm av White Arkitekter)
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Radmansvangen som inte bara skulle 16sa de manga utmaningar som gatan har
idag utan ocksa tillféra manga nya virden till gatan och omradet.

Likasa ser forvaltningen att det finns en storre potential att anvinda de
allminna ytorna pa Spangatan vid kvarteret Mandeln med moijlighet till bade
vistelse och rérelse genom att omdisponera ytorna. Transportbehovet hir dr
fraimst kopplat till ging och cykel vilket skulle kunna fa en mycket hogre
prioritering samtidigt som platsbildning ger moijlighet till nya utrymmen f6r
sociala och rekreativa sammanhang.

Fignr 11. Visionsbild over Spangatan vid kvarteret Mandeln. (Illustration av White Arkitekter)

Framtagna visionsbilder f6r Bergsgatan och Spangatan dr inga forslag pa
l6sning utan ska kunna anvindas som ett forsta inspirationsunderlag f6r
diskussioner om hur ytorna skulle kunna utvecklas for att ytterligare och i
storre omfattning méta behov om Okad trygghet, trafiksakerhet, gronska och
attraktivitet. Férvaltningen foreslar darfor som aktivitet 1 atgardsplanen att en
fordjupad studie gérs om Bergsgatans och kvarteret Mandelns
utvecklingsmojligheter.

5.3 Forutsattningar for ytterligare atgarder

Det finns flera forutsittningar som behéver undersékas vidare for att kunna
precisera ytterligare atgirder, undersékningar som inte har kunnat rymmas
inom detta utredningsuppdrag. Fler analyser och utredningar kan komma att
identifieras efterhand men féljande aktiviteter planeras att paborjas omgaende
redan under 4r 1 (dvs. 2025):

e Behovskartliggning for boende, besokare, fastighetsigare och

verksamheter ger en nyanserad virdering och kartliggning kring behov
for rorelse, transport och vistelse 1 omradet utifran olika
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anvandargrupper och kopplat till specifika platser och strik. Det
handlar exempelvis om barns behov att ta sig till viktiga malpunkter,
verksamheters behov av varuleveranser eller dldres upplevelse av
trygghet.

e Belysningsanalys behéver genomforas for att fa en tydlig bild 6ver vilka
platser och strak som saknar eller har eftersatt belysning.

e Utredning for att hantera och leda dagvatten och skyfall till trid och
regnbaddar.

e Ledningskoll behéver genomféras pa de utpekade strak med behov av
tillférd och 6kad tradplantering. Denna kartligening visar var det dr
mojligt att plantera trid éverhuvudtaget om inte ledningar flyttas.

e Nummerskrivning fér genomfartstrafik ar ett viktigt underlag i analysen
kring vilka drenden som gors med bil 1 omradet och vilka eventuella
spridningseffekter som kan bli vid olika atgirder f6r begrinsad
genomfart eller framkomlighet f6r motortrafik.

FLER TESTOMRADEN FRAMAT

Den foreslagna behovskartliggningen, andra undersékningar och tester pa
Ystadsgatan och Simrishamnsgatan kommer att ge underlag for nya platser och
strak att testa vidare med regleringslésningar (ex. cykelgata) och gestaltning.
Forvaltningen foéreslar ocksa att tillfilliga aktiveringar kan genomféras mer som
ett event under exempelvis en serie av helger, eller ett antal veckor. Ett
referensexempel dr Buropean mobility week som genomférdes under en vecka
1 september 2016 dar hela Friisgatan tillfalligt stingdes av for motortrafik och
omgestaltades och aktiverades med ett veckolangt program. Utfallet blev
stadens férsta sommargata pa en del av strickan och som nu permanentas.

Ett lokalt och anvindardrivet exempel ar S6lvesborgsgatan som under tva

helger forra dret aktiverades med en gatufest och loppmarknad. Ett initiativ att
inspireras av och fora vidare till fler platser.
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