Promemoria

Intelligenta transportsystem — genomforande av
andringsdirektiv

Promemorians huvudsakliga innehall

I promemorian foreslds dndringar i lagen (2013:315) om intelligenta trans-
portsystem vid vigtransporter och i forordningen (2016:383) om intelli-
genta transportsystem vid vigtransporter. Andringarna genomfér Europa-
parlamentets och rédets direktiv (EU) 2023/2661 av den 22 november
2023 om dndring av direktiv 2010/40/EU om ett ramverk for inférande av
intelligenta transportsystem pé vagtransportomradet och for granssnitt mot
andra transportslag.

Genom andringarna i direktivet utvidgas tillimpningsomrédet sa att fler
datatyper och tjanster for intelligenta transportsystem omfattas. Datatyp-
erna ska goras tillgéngliga via en nationell atkomstpunkt i digitala maskin-
lasbara format och ha en viss geografisk tdckning senast vid bestimda
datum. Aven tjinsterna ska tillhandahéllas med en viss geografisk tick-
ning vid en angiven tidpunkt. De huvudsakliga nyheterna finns i tvd nya
bilagor till direktivet (bilaga III och IV). Bade bilagorna och direktivet &r
nu mycket omfattande med detaljerad information. Enligt férslagen i pro-
memorian ska darfor bade dndringsdirektivet och det ursprungliga direkti-
vet i fortsittningen genomforas med forordningen om intelligenta trans-
portsystem vid vagtransporter. I lagen, som omarbetas, foreslas bemyndi-
ganden som mojliggor ett sddant genomforande.

Andringsdirektivet foreskriver ett nationellt genomforande den 21 dec-
ember 2025. Lag- och forordningséndringarna foreslas trdda i kraft den
15 december 2025.
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1 Forfattningsforslag

1.1

Forslag till lag om éndring 1 lagen (2013:315)

om intelligenta transportsystem vid

vagtransporter

Hirigenom foreskrivs! i frdga om lagen (2013:315) om intelligenta trans-

portsystem vid végtransporter?

dels att 2 och 5-9 §§ ska upphora att gilla,

dels att rubrikerna ndrmast fore 1, 4, 6 och 9 §§ ska utga,

dels att nuvarande 4 § ska betecknas 2 §,

dels att 1 och 3 §§ och den nya 2 § ska ha foljande lydelse,

dels att det ska infOras tre nya paragrafer, 4—6 §§, av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Genom denna lag genomfors Euro-
paparlamentets och radets direktiv
2010/40/EU av den 7 juli 2010 om
ett ramverk for inforande av intel-
ligenta transportsystem pd vdg-
transportomrddet och for grdns-
snitt mot andra transportslag.

Lagen innehdller allmdnna be-
stammelser om inforande och an-
vindning av intelligenta transport-
system vid transporter pd vdg.

48
Denna lag gdller ITS for transpor-
ter pd vdg.

Lagen giller inte verksamhet
som bedrivs av Forsvarsmakten,
Forsvarets materielverk, Totalfor-
svarets forskningsinstitut, Forsva-
rets radioanstalt och Séakerhetspoli-

Foreslagen lydelse

Denna lag gdller sadana intelligen-
ta transportsystem for vigtranspor-
ter, och systemens grdnssnitt mot
andra transportslag, som

1. formedlar information i syfte
att underldtta transporter och re-
sande och bidra till trafiksikerhet,
effektivitet och hallbar mobilitet,
och

2. tillhandahdlls i syfte att kunna
anvindas i Sverige och grdnsover-
skridande inom Europeiska unio-
nen.

29

Lagen giller inte verksamhet som
bedrivs av Forsvarsmakten, For-
svarets materielverk, Totalforsva-
rets forskningsinstitut, Forsvarets
radioanstalt eller Sékerhetspolisen.

! Jfr Europaparlamentets och radets direktiv 2010/40/EU av den 7 juli 2010 om ett ramverk
for inforande av intelligenta transportsystem pa végtransportomradet och for granssnitt mot
andra transportslag, i lydelsen enligt Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2023/2661.

2 Senaste lydelse av 8 § 2022:819.



sen. Aven annan verksamhet som
avser forsvaret och den nationella
Sikerheten fdar undantas fran lag-
ens tillimpningsomrdde.

38

I denna lag betyder

vdg: sddan vdg, gata, torg och
annan led eller plats som allmdnt
anvdnds for trafik med motorfor-
don,

intelligenta transportsystem, ITS:
system med informations- och kom-
munikationsteknik som tillimpas
for transporter pa vdg, inbegripet
infrastruktur, fordon och anvdin-
dare, trafikledning och mobilitets-
hantering, samt for grdnssnitt mot
andra transportslag,

ITS-tillimpning: operativt in-
strument for anvéindningen av ITS,

ITS-tjdnst: tillhandahdllandet av
ITS-tillimpning inom ett bestimt
organisatoriskt och operativt om-
rdade i syfte att bidra till anvinda-
rens sdkerhet, effektivitet och kom-
fort samt att underldtta eller stodja
transporter och resande,

vdgdata: data om vdginfrastruk-
tur, inbegripet fasta vigmdrken
eller annan reglering av trafik-
sdkerhetskaraktdr,

vdgtrafikdata: historiska data
och realtidsdata om vigtrafiken,

resedata: grundliggande data,
till exempel tidtabeller for allmdn-
na transportmedel samt tariffer,
som dr nédvindiga for att till-
handahdlla multimodal reseinfor-
mation fére och under resan for att
underldtta reseplanering, bokning
och anpassning av resan,

granssnitt: en mojlighet till sam-
mankoppling av interaktion mellan
system,

interoperabilitet: systemens och
de underliggande affirsprocesser-

I denna lag avses med

intelligent transportsystem: ett
system ddr informations- och kom-
munikationsteknik  tillimpas pad
vdgtransportomrddet, inklusive in-
frastruktur, fordon och anvindare,
och for trafikledning och mobili-
tetshantering, och

granssnitt: teknik eller tjdnst som
mojliggor ett intelligent transport-
systems koppling och interaktion
med system for andra transport-
slag.



nas kapacitet att utbyta data och
dela information och kunskap, och

kompatibilitet: en anordnings el-
ler ett systems allmdnna formdga
att utan dndring fungera tillsam-
mans med en annan anordning el-
ler ett annat system.

Fordonstermerna i denna lag har
samma betydelse som i lagen
(2001:559) om vdgtrafikdefinitio-
ner.

)

Det ska finnas en digital nationell
dtkomstpunkt for data och tjdnster
som anvdnds i intelligenta trans-
portsystem. Den myndighet som
regeringen bestimmer ska ansvara
for den nationella dtkomstpunkten.

58

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer fdr
meddela foreskrifter om intelligen-
ta transportsystem, om data och
tidnster som anvdinds i systemen
och om den nationella dtkomst-
punkten.

6§
Regeringen far meddela foreskrif-
ter om undantag frdan lagens
tilldmpningsomrdde

1. for andra verksamheter som
avser forsvaret eller den nationella
sdkerheten dn de som anges i 2 §,
och

2. som avser fordon.

Denna lag trader i kraft den 15 december 2025.



1.2 Forslag till forordning om éndring 1
forordningen (2016:383) om intelligenta
transportsystem vid védgtransporter

Hirigenom foreskrivs! i frdga om forordningen (2016:383) om intelligenta
transportsystem vid vigtransporter

dels att nuvarande 3 a och 8 §§ ska betecknas 8 och 14 §§,

dels att 1-3 och 5 §§ och nya 8 och 14 §§ ska ha foljande lydelse,

dels att det ska inforas fem nya paragrafer, 9—13 §§, och narmast fore 2,
3, 8-10 och 13 §§ nya rubriker av foljande lydelse,

dels att det ndrmast fore 4 § ska inforas en ny rubrik som ska lyda
”Myndigheternas uppgifter”.

Lydelse enligt SF'S 2024:928 Foreslagen lydelse

1§
Denna forordning ar meddelad med  Denna forordning gdller sadana in-
stod av &8 kap. 7 § regeringsformen.  telligenta transportsystem som av-
ses i lagen (2013:315) om intelli-
genta transportsystem vid vig-
transporter.
Férordningen dr meddelad med
stod av
— 4 § lagen om intelligenta trans-
portsystem vid vdgtransporter i
fraga om 9—12 §S,
— 8 kap. 11 § regeringsformen i
fraga om 13§, och
—8kap. 7§ regeringsformen i
fraga om ovriga bestimmelser.

EU-regler som har betydelse for
tillimpningen av forordningen
2§
I foljande forfattningar finns be-  EU-regler som har betydelse for
stdimmelser —av  betydelse for tillimpningen av denna foérordning
tillampningen av denna forordning.:  finns i
1. Europaparlamentets och radets 1. Europaparlamentets och radets

direktiv 2010/40/EU av den 7 juli  direktiv 2010/40/EU av den 7 juli
2010 om ett ramverk for inforande 2010 om ett ramverk for inférande

! Jfr Europaparlamentets och radets direktiv 2010/40/EU av den 7 juli 2010 om ett ramverk
for inférande av intelligenta transportsystem pa végtransportomradet och for granssnitt mot
andra transportslag, i lydelsen enligt Europaparlamentets och radets direktiv (EU)
2023/2661.

% Senaste lydelse 2019:233.

3 Senaste lydelse 2019:233.



av intelligenta transportsystem pa
viagtransportomradet och for grins-
snitt mot andra transportslag.

2. Kommissionens delegerade for-
ordning (EU) nr 885/2013 av den
15 maj 2013 om komplettering av
Europaparlamentets och radets
ITS-direktiv 2010/40/EU vad géller
tillhandahallande av informations-
tjénster for sdkra och skyddade par-
keringsplatser for lastbilar och
kommersiella fordon.

3. Kommissionens delegerade for-
ordning (EU) nr 886/2013 av den
15 maj 2013 om komplettering av
Europaparlamentets och radets di-
rektiv 2010/40/EU vad géller data
och forfaranden for kostnadsfritt
tillhandahallande, nir s& ar mojligt,
av ett minimum av végsikerhets-
relaterad universell trafikinforma-
tion for anvindare.

4. Kommissionens delegerade for-
ordning (EU) 2017/1926 av den 31
maj 2017 om komplettering av Eu-
ropaparlamentets och radets direk-
tiv 2010/40/EU vad giller tillhan-
dahéllande av EU-omfattande mul-
timodala reseinformationstjinster.

5. Kommissionens delegerade for-
ordning (EU) 2022/670 av den 2
februari 2022 om komplettering av
Europaparlamentets och radets di-
rektiv 2010/40/EU vad géller till-
handahéallande av EU-omfattande
realtidstrafikinformationstjanster.

av intelligenta transportsystem pa
végtransportomradet och for gréns-
snitt mot andra transportslag, i lyd-
elsen enligt Europaparlamentets
och radets direktiv (EU) 2023/2661,

2. kommissionens delegerade for-
ordning (EU) nr 305/2013 av den
26 november 2012 om kompletter-
ing av Europaparlamentets och rd-
dets direktiv 2010/40/EU avseende
harmoniserat tillhandahdllande av
interoperabelt EU-omfattande eCall,
i lydelsen enligt kommissionens
delegerade  forordning  (EU)
2024/1084,

3. kommissionens delegerade for-
ordning (EU) nr 885/2013 av den
15 maj 2013 om komplettering av
Europaparlamentets och radets
ITS-direktiv 2010/40/EU vad géller
tillhandahallande av informations-
tjénster for sakra och skyddade par-
keringsplatser for lastbilar och
kommersiella fordon,

4. kommissionens delegerade for-
ordning (EU) nr 886/2013 av den
15 maj 2013 om komplettering av
Europaparlamentets och radets di-
rektiv 2010/40/EU vad géller data
och forfaranden for kostnadsfritt
tillhandahallande, nir s& dr mojligt,
av ett minimum av végsédkerhets-
relaterad universell trafikinforma-
tion fOor anvindare,

5. kommissionens delegerade for-
ordning (EU) 2017/1926 av den 31
maj 2017 om komplettering av Eu-
ropaparlamentets och radets direk-
tiv 2010/40/EU vad géller tillhan-
dahallande av EU-omfattande mul-
timodala reseinformationstjénster, i
lydelsen enligt kommissionens de-
legerade forordning (EU) 2024/490,

6. kommissionens delegerade for-
ordning (EU) 2022/670 av den 2
februari 2022 om komplettering av
Europaparlamentets och radets di-
rektiv 2010/40/EU vad géller till-
handahéllande av EU-omfattande
realtidstrafikinformationstjénster,



Nuvarande lydelse

7. Europaparlamentets och rd-
dets forordning (EU) 2016/679 av
den 27 april 2016 om skydd for
fysiska personer med avseende pad
behandling av personuppgifter och
om det fria flodet av sadana upp-
gifter och om upphdvande av
direktiv 95/46/EG (allméin data-
skyddsforordning), och

8. Europaparlamentets och rdadets
forordning (EU) 2024/1679 av den
13 juni 2024 om unionens riktlinjer
for utbyggnad av det transeuro-
peiska transportndtet, om dndring
av forordningarna (EU) 2021/1153
och (EU) nr 913/2010 och om upp-
hivande av forordning (EU) nr
1315/2013.

Féreslagen lydelse

Ordforklaringar

38

I denna forordning anges de myn-
digheter som ska prova fragor och
fullgéra de olika uppgifter som
dligger en medlemsstat enligt rdtts-
akter som beslutas inom Europeis-
ka unionen och som rér intelligenta
transportsystem pd vdgtransport-
omrddet och grdnssnittet mot
andra transportslag.

I denna forordning avses med

ITS-tilldmpning: ett operativt in-
strument for att anvinda intelli-
genta transportsystem,

ITS-tjdgnst: tillhandahdllande av
en ITS-tilldmpning inom en vdlde-
finierad organisatorisk och opera-
tiv ram i syfte att bidra till att oka
anvdndarnas sdkerhet, effektivitet,
hallbara mobilitet eller komfort,
eller underlitta eller stédja trans-
porter och resande,

specifikation: en bindande dt-
gdrd som faststdiller bestimmelser,
med krav, forfaranden eller andra
relevanta regler,

standard: standard i enlighet
med det som anges i artikel 2.1 i
Europaparlamentets och rddets
forordning (EU) nr 1025/2012 av
den 25 oktober 2012 om europeisk
standardisering och om dndring av
rdadets direktiv 89/686/EEG och
93/15/EEG samt av Europaparla-
mentets och radets direktiv 94/9/EG,
94/25/EG, 95/16/EG, 97/23/EG,
98/34/EG, 2004/22/EG, 2007/23/EG,



Lydelse enligt SF'S 2024:928

2009/23/EG och 2009/105/EG samt
om upphdvande av rddets beslut
87/95/EEG och Europaparlamen-
tets och rddets beslut 1673/2006/EG,

tillgang till data: forekomst av
data i ett digitalt maskinldsbart for-
mat,

tillgdanglighet till data: mdjlighet
att begdra och erhdlla data i ett
digitalt maskinldsbart format, och

underliggande information: infor-
mation enligt direktiv 2010/40/EU,
i lydelsen enligt Europaparla-
mentets och rddets direktiv (EU)
2023/2661 som bedoms vara rele-
vant for att informera vdgtrafikan-
ter och ITS-anvindare, sdrskilt av
vdagmyndigheter om de ansvarar

for sddan information.

Foreslagen lydelse

5§

Trafikverket ska fullgéra de upp-
gifter som aligger Sverige i friga
om atkomstpunkter enligt

1. artikel 5.2 och 5.3 i kommis-
sionens delegerade forordning (EU)
nr 885/2013,

2. artikel 7.2 i kommissionens
delegerade forordning (EU) nr
886/2013,

3. artikel 3.7/ i kommissionens de-
legerade forordning (EU) 2017/1926,
och

4. artikel 3.7 1 kommissionens de-
legerade forordning (EU) 2022/670.

4 Senaste lydelse 2019:233.

Trafikverket ska

1. ansvara for den nationella
dtkomstpunkten och fullgéra de
uppgifter som aligger Sverige i
fraga om atkomstpunkter enligt

a) artikel 5 1 kommissionens

delegerade f6rordning (EU) nr
885/2013,
b) artikel 7 1 kommissionens de-
legerade forordning (EU) nr
886/2013,

¢) artikel 3 1 kommissionens dele-
gerade forordning (EU) 2017/1926, i
lydelsen enligt kommissionens dele-
gerade forordning (EU) 2024/490,
och

d) artikel 3 i kommissionens de-
legerade forordning (EU) 2022/670,
och

2. fullgora de uppgifter som dalig-
ger Sverige enligt artikel 5.2 och
5.3 i direktiv 2010/40/EU, i lydel-
sen enligt direktiv (EU) 2023/2661
och tillhandahdlla sddan trafik-
sdkerhetsrelaterad universell tra-



10

Nuvarande lydelse

3ayg

Med huvudvignat enligt kom-
missionens delegerade forordning
(EU) 2022/670 avses det nationella
stamvégnitet.

° Senaste lydelse av tidigare 3 a § 2024:928.

fikinformation som avses i bilaga
1V till samma direktiv.

Féreslagen lydelse

Huvudvigniit

8¢

Det nationella stamvégnétet dr ett
sddant huvudvégnit som avses i
kommissionens delegerade forord-
ning (EU) 2022/670.

Krav pad data och tjinster i
intelligenta transportsystem

93

ITS-tillimpningar och ITS-tjdnster
ska uppfylla kraven i de delegerade
akter, specifikationer, och standar-
der som antas i enlighet med direk-
tiv 2010/40/EU, i lydelsen enligt di-
rektiv (EU) 2023/2661.

Tillgang till data och tjinster
10§

Férutsatt att det finns underlig-
gande information ska det finnas
tillgdang och tillgdnglighet till data
via den nationella dtkomstpunkten.
Informationen ska ha den geogra-
fiska tdckning och finnas tillgdng-
lig inom de tidsfrister som anges i
bilaga I1I till direktiv 2010/40/EU,
i lydelsen enligt direktiv (EU)
2023/2661.

11§

Trafiksdkerhetsrelaterad universell
trafikinformation ska ha den geo-
grafiska tdckning och finnas till-
gdnglig inom den tidsfrist som
anges i bilaga IV till direktiv
2010/40/EU, i lydelsen enligt direk-
tiv (EU) 2023/2661.



Lydelse enligt SF'S 2024: 928
83

Transportstyrelsen far meddela f6-
reskrifter om verkstilligheten av
denna forordning, av kommissio-
nens delegerade forordning (EU) nr
885/2013, av kommissionens dele-
gerade forordning (EU) nr 886/2013,
av kommissionens delegerade for-
ordning (EU) 2017/1926 och av
kommissionens delegerade forord-
ning (EU) 2022/670.

12§

Vid tilldmpningen av 10 och 11 §§
ska ord och uttryck i bilagorna Il
och 1V till direktiv 2010/40/EU, i
lydelsen enligt direktiv (EU)
2023/2661, ha den betydelse som
framgdr av det direktivet och av
artikel 3 och 10 i Europaparla-
mentets och rddets forordning (EU)
2024/1679.

Bemyndiganden
13§

Trafikverket fdar meddela foreskrif-
ter om krav pa tillgdng till och till-
gdnglighet till data och om trafik-
sdkerhetsrelaterad universell tra-
fikinformation.

Féreslagen lydelse
14 §°

Transportstyrelsen far meddela
foreskrifter om verkstélligheten av

— denna forordning,

— kommissionens delegerade for-
ordning (EU) nr 885/2013,

— kommissionens delegerade for-
ordning (EU) nr 886/2013,

— kommissionens delegerade for-
ordning (EU) 2017/1926, i lydelsen
enligt kommissionens delegerade
forordning (EU) 2024/490, och

— kommissionens delegerade for-
ordning (EU) 2022/670.

Denna forordning trader i kraft den 15 december 2025.

¢ Senaste lydelse av tidigare 8 § 2019:233.

11
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2 Direktivet om intelligenta
transportsystem har dndrats

Europaparlamentet och réadet beslutade den 7 juli 2010 direktiv 2010/40/EU
om ett ramverk for inforande av intelligenta transportsystem pa vigtrans-
portomradet och for grianssnitt mot andra transportslag. Direktivet behand-
lar de 6vergripande regelverk som krévs for att samordnat och enhetligt
infora intelligenta transportsystem pa végtransportomradet inom Euro-
peiska unionen. Systemen, som ir baserade pa europeiska specifikationer
och standarder, ska formedla information i syfte att underldtta transporter
och resande och bidra till trafiksdkerhet, effektivitet och hallbar mobilitet.

Direktivet genomfors med lagen (2013:315) om intelligenta transport-
system vid végtransporter och med forordningen (2016:383) om intelli-
genta transportsystem vid vagtransporter. Genomférandet behandlas i pro-
positionen Intelligenta transportsystem pa végtransportomradet (prop.
2012/13:138).

Den 22 november 2023 antogs Europaparlamentets och radets direktiv
(EU) 2023/2661 om &ndring av direktiv 2010/40/EU om ett ramverk for
inférande av intelligenta transportsystem pa végtransportomradet och for
granssnitt mot andra transportslag, hirefter kallat &ndringsdirektivet.

Andringsdirektivet innebdr en utvidgning av tillimpningsomradet for
det ursprungliga direktivet. Anvéndare ska fa tillgang till nya datatyper
och tjanster inom vissa prioriterade omraden (artikel 1.2a). Det stills ocksa
krav pa att data ska tillgdngliggoras i digitala maskinlésbara format via en
nationell atkomstpunkt (artikel 6a och definitionen av uttrycken tillgéng
till data och tillgénglighet till data). De datatyper som omfattas av kravet
och de tjinster som ska inforas finns redovisade i de nya bilagorna III och
IV, bland annat ska vissa trafiksdkerhetsrelaterade trafikinformations-
tjénster bli obligatoriska att tillhandahalla i medlemsstaterna fran och med
den 31 december 2026. Kommissionen har fatt befogenheter att anta dele-
gerade akter for att uppdatera bilaga III géllande bland annat datatyper.

Medlemsstaterna har fatt storre inflytande nir specifikationer och stan-
darder tas fram i och med att den genomforandekommitté som inréttats
enligt artikel 15 har fatt utdkade befogenheter. Vidare har kommissionen
fatt rdtt att vidta interimistiska atgédrder for att avhjdlpa nddsituationer.
Andringsdirektivet innehéller dirutdver riktlinjer for genomforande av
EU:s forvaltningssystem for sikerhetsbehorighetsuppgifter for samver-
kande intelligenta transportsystem, sa kallade C-ITS. Sadana forvaltnings-
system anvénder en teknik for en kategori tjanster som gor det mojligt for
vagfordon som ar uppkopplade mot systemet att pa ett sékert sétt kom-
municera och interagera med varandra och med infrastruktur ldngs vég-
arna, dven trafiksignaler.



3 Detaljerade bestimmelser bor finnas i
forordning och myndighetsforeskrifter

Forslag: Det ska finnas en digital nationell dtkomstpunkt for data och
tjidnster som anvands i intelligenta transportsystem. Den myndighet
som regeringen bestimmer ska ansvara for atkomstpunkten.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer ska fa
meddela foreskrifter om intelligenta transportsystem, data och tjénster
som anvinds i systemen och om den nationella dtkomstpunkten.

Skilen for forslaget

Detaljerade bestimmelser om intelligenta transportsystem bor finnas i
forordning eller myndighetsforeskrifter

Flera EU-réttsakter har betydelse for systemet med intelligenta transport-
system. Forutom det ursprungliga direktivet 2010/40/EU och édndrings-
direktivet (EU) 2023/2661, finns fem delegerade akter som kommissionen
har beslutat (se avsnitt 4.1). Det finns ett flertal specifikationer och stan-
darder som é&r styrande pa omradet. Systemet utvecklas fortlopande och
bestimmelserna blir alltmer detaljerade. Eftersom regleringen i direktivet
ar av offentligrattslig karaktir dr det mojligt for regeringen eller den myn-
dighet som regeringen bestimmer att med stdd av bemyndiganden enligt
8 kap. 3 och 11 §§ regeringsformen meddela foreskrifter for genomforan-
det av direktiven pa ldagre niva én i lag. Regelverket for intelligenta trans-
portsystem bor darfor omarbetas sé att bestimmelserna som avser syste-
met fortsittningsvis i huvudsak kommer att framga av forordning eller
myndighetsforeskrifter. I det foljande redovisas vilka bestimmelser som
bor finnas kvar i lagen (2013:315) om intelligenta transportsystem vid
vagtransporter, vilka som bor flyttas till forordningen (2016:383) om
intelligenta transportsystem vid végtransporter, och vilka som bor utga.

Andringar av lagens inledande bestimmelser och definitioner

Det bor inledningsvis anges att lagen ska gélla for intelligenta transport-
system for vagtransporter och for granssnitt mot andra transportslag. Den
regleringen motsvarar i sak 4 § forsta stycket i den nuvarande lagen. Det
bdr dven beskrivas att de transportsystem som avses ska formedla informa-
tion och att syftet ska vara det som anges i direktivet, dvs. att underlétta
transporter och resande och bidra till trafiksdkerhet, effektivitet och hall-
bar mobilitet. Likasé bor tillimpningsomradet begrénsas sd att lagen en-
dast giller intelligenta transportsystem som tillhandahalls for att kunna an-
vandas i1 Sverige och gransoverskridande inom Europeiska unionen. Den
foreslagna regleringen motsvarar i sak det som anges i nuvarande 2 §.
Uttrycket intelligent transportsystem bor dven fortsittningsvis forklaras
i lagen. Mindre sprakliga justeringar bor goras. Forklaringen av uttrycket
granssnitt som finns i direktivet bor ocksa inarbetas i vad som avses med
intelligent transportsystem. Det finns inte behov av nagra ytterligare ord-
forklaringar pa lagniva. Forklaringen av uttrycken ITS-tillimpning och
ITS-tjénst, bor flyttas till férordning, eftersom de kommer att anvindas i
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den forfattningen. Definitionerna av uttrycken interoperabilitet, kompati-
bilitet, resedata, vdg, vigdata, och végtrafikdata bor ddremot utgé. Enligt
forslagen kommer de inte ldngre att anvéndas i lag eller forordning.

Det bor upplysas i forordningen om intelligenta transportsystem att
bestdmmelser om behandling av personuppgifter finns 1 Europaparlamen-
tets och radets forordning (EU) 2016/679 av den 27 april 2016 om skydd
for fysiska personer med avseende pa behandling av personuppgifter och
om det fria flodet av sddana uppgifter och om upphdvande av direktiv
95/46/EG (allmén dataskyddsforordning). Den bestimmelsen i lagens 8 §
bor dérfor flyttas fran lag till forordning. Ovriga upplysningsbestimmelser
i 8 § bor ddremot utga.

Det nya bemyndigandet far en mer generell utformning

Det nuvarande bemyndigandet som ger regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer mdjlighet att meddela foreskrifter om krav pa
kompatibilitet och interoperabilitet som behdvs for intelligenta transport-
system och om de krav som vissa specifikt angivna ITS-tillimpningar och
ITS-tjanster ska uppfylla bor erséttas. Det nya bemyndigandet bor utfor-
mas mer generellt mot bakgrund av dndringsdirektivets utformning och
systemets kontinuerliga utveckling genom delegerade, akter, specifika-
tioner och standarder. Regeringen eller den myndighet som regeringen
bestimmer bor fa mojlighet att meddela foreskrifter om intelligenta trans-
portsystem och om data och tjanster som anvénds i systemen.

Regeringens mojlighet att meddela foreskrifter om undantag fran lagens
tillimpning for andra verksamheter som avser forsvaret eller den natio-
nella sdkerheten 4n de som anges i 4 § i lagen om intelligenta transport-
system vid vigtransporter bor finnas kvar, men flyttas till en annan para-
graf. Aven bemyndigandet for regeringen att meddela foreskrifter om
undantag fran lagens tillimpningsomrade som avser fordon bor fortsatt
finnas i kvar lagen men i en annan paragraf.

Krav pa nationell dtkomstpunkt

Sedan systemet med intelligenta transportsystem infordes har det funnits
krav pa att data ska hanteras via en nationell atkomstpunkt. Kravet regle-
rades inte i det ursprungliga direktivet utan framgér av delegerade forord-
ningar som kommissionen har beslutat.

I @ndringsdirektivet har det nu inforts ett krav pa att medlemsstaterna
ska sdkerstélla att data &r tillgdnglig via nationella dtkomstpunkter. Ut-
trycket nationell dtkomstpunkt definieras (artikel 2). En nationell dtkomst-
punkt &r ett digitalt grénssnitt som inréttats av en medlemsstat och som
utgdr en enda atkomstpunkt for data, enligt specifikationer som avses i
artikel 6.

Aven om det redan finns en nationell atkomstpunkt som Trafikverket
ansvarar for sd ar det lampligt, som en genomforandeatgird for dndrings-
direktivet, att ange i lagen att en sadan punkt ska finnas och att den myn-
dighet som regeringen bestimmer ska ansvara for &tkomstpunkten. Det bor
ocksa inforas ett bemyndigande som mojliggér for regeringen eller den
myndighet som regeringen bestimmer att meddela foreskrifter om fram-
tida krav pa den nationella dtkomstpunkten.



Lagbestimmelser som bor utgd

Regleringen i nuvarande 5 §, som pekar ut fyra omraden som lagen om
intelligenta transportsystem vid vagtransporter ska gilla for i friga om
ITS-tillampningar och ITS-tjénster bor utga och inte foras over till forord-
ning. De omraden som pekas ut i lagen dr desamma som, enligt det ur-
sprungliga direktivet, skulle prioriteras vid utarbetande och anviandning av
specifikationer och standarder (artikel 2). Det &r kommissionen som antar
specifikationer och arbetar for att standarder ska antas. Specifikationer och
standarder har utarbetats och kommissionen har antagit flera delegerade
akter. Det behovs darfor inte ndgon nationell reglering dér de prioriterade
atgdrderna pekas ut.

Samma sak géller bestimmelserna i lagens nuvarande 6 och 7 §§. Reg-
leringen 1 6 § anger att ITS-tillimpningar och ITS-tjénster ska uppfylla de
krav om kompatibilitet och interoperabilitet som behdvs for intelligenta
transportsystem. Det framgar dock av direktivet att kommissionen ska anta
de specifikationer som behdvs for att kompatibiliteten ska kunna garan-
teras liksom interoperabiliteten och kontinuiteten vad géller inférande och
operativ anvidndning av intelligenta transportsystem for de prioriterade
atgdrderna (artikel 6.1). Vidare ska standarder som ar nodvéndiga for att
garantera interoperabilitet, kompatibilitet och kontinuitet for inférande
och operativ anviandning av intelligenta transportsystem utarbetas pa de
prioriterade omradena och for de prioriterade atgirderna. Arbetet i standar-
diseringsorganen ska drivas pa av kommissionen (artikel 8). Kompatibili-
tet och interoperabilitet dr saledes en del av de krav som finns och kommer
att finnas i specifikationer och standarder. Det dr dédrfor mer relevant att
det fortsdttningsvis regleras att specifikationer och standarder for intelli-
genta transportsystem ska f6ljas. En sddan bestimmelse bor dock finnas i
forordning och inte i lag.

17 § anges att ITS-tillimpningar och ITS-tjdnster ska uppfylla krav som
behovs for att tillhandahéalla viss information och vissa tjinster. Den in-
formation och de tjénster som réknas upp motsvarar de atgirder inom de
prioriterade omradena som, enligt direktivet, ska prioriteras vid framtag-
ande och anvindning av specifikationer och standarder (artikel 3 i fraga
om specifikationer och artikel 8 i frdga om standarder). Artiklarna som
ligger till grund for lagbestimmelsen riktar sig till kommissionen. Pa
samma sitt som i fraga om 6 § dr det darfor mer relevant att i fortsattningen
reglera en skyldighet att f6lja specifikationer och standarder som tagits
fram for intelligenta transportsystem. En sddan bestimmelse bor finnas i
forordning.

4 Andringar i férordningen om intelligenta
transportsystem vid végtransporter

Forslag: Uttrycken ITS-tillimpning, ITS-tjénst, specifikation, stan-
dard, tillgang till data, tillgénglighet till data och underliggande infor-
mation ska forklaras i férordningen om intelligenta transportsystem vid
véagtransporter.
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Skilen for forslaget

Endast ord och uttryck som anvinds i forordningen behdver forklaras

I artikel 4 1 det ursprungliga direktivet definieras ett stort antal ord och
uttryck. Andringsdirektivet innehaller nya definitioner. Det ir endast de
ord och uttryck som anvinds i forordningen (2016:383) om intelligenta
transportsystem vid vagtransporter, som behdver forklaras i forrdningen.
Det var utgangspunkten vid det ursprungliga genomforandet av direktiv
2010/40/EU och den bor gélla dven nu.

Definitioner som bér finnas i forordningen

Uttrycken ITS-tjanst, ITS-tillimpning och vdg har hittills definierats i
lagen (2013:315) om intelligenta transportsystem vid végtransporter och
definitionerna bor nu flyttas 6ver till forordningen om intelligenta trans-
portsystem vid véigtransporter. Fljande ordforklaringar som bor ocksa tas
in i férordningen:

e Specifikation: en bindande atgird som faststéiller bestimmelser, med
krav, forfaranden eller andra relevanta regler.

e Standard: standard i enlighet med det som anges i artikel 2.1 i Euro-
paparlamentets och radets forordning (EU) nr 1025/2012.

o Tllgéng till data: forekomst av data i ett digitalt maskinldsbart format.

o Tillgénglighet till data: mojlighet att begira och erhélla data i ett digi-
talt maskinldsbart format.

e Underliggande information: information enligt direktiv 2010/40/EU,
i lydelsen enligt Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2023/2661
som bedoms vara relevant for att informera végtrafikanter och ITS-
anvindare, sérskilt av vigmyndigheter om de ansvarar fér sadan in-
formation.

I férordningen om intelligenta transportsystem vid végtransporter foreslas
en hinvisning till direktivets bilaga III och IV (10 och 11 §§). I bilagorna
anvinds specifika ord och uttryck vars innebdrd dr nddvindig att kénna till
for att forstd de krav som stills. Uttrycken &r definierade i direktiv
2010/40/EU och i dndringsdirektivet. Flera ord och uttryck som anvinds i
bilagorna forklaras ocksa i artikel 3 i Europaparlamentets och radets for-
ordning (EU) 2024/1679 av den 13 juni 2024 om unionens riktlinjer for
utbyggnad av det transeuropeiska transportnitet, om dndring av forord-
ningarna (EU) 2021/1153 och (EU) nr 913/2010 och om upphédvande av
forordning (EU) nr 1315/2013. Vad som avses med stomnétet, det utvid-
gade stomnitet och det dvergripande nétet forklaras i artikel 10 i den EU-
forordningen. Det skulle bli alltfér omfattande att forklara alla ord och
uttryck som anvénds i bilaga III och IV till direktivet i férordningen om
intelligenta transportsystem vid végtransporter. I stéllet foreslds en be-
stimmelse som sdger att vid tillimpningen av bilaga III och IV ska ord och
uttryck som anvinds dér tillimpas med den betydelse som anges i de
ndmnda EU-réttsakterna.



4.1 Det ska finnas tillgdng till data i maskinldsbara
digitala format

Forslag: ITS-tillampningar och ITS-tjanster ska uppfylla kraven i de
delegerade akter, specifikationer och standarder som antas i enlighet
med dndringsdirektivet.

Forutsatt att det finns underliggande information ska det finnas till-
gang och tillgidnglighet till data som avser de datatyper som anges i
bilaga III till &ndringsdirektivet. Dessa data ska tillhandahaéllas via den
nationella atkomstpunkten, med den geografiska tdckning och inom de
tidsfrister som anges i samma bilaga.

Trafiksdkerhetsrelaterad universell trafikinformation ska tillhanda-
héllas, med den geografiska tdckning och inom den tidsfrist som anges
i bilaga IV till 4ndringsdirektivet.

Skilen for forslaget

Kraven i delegerade akter, specifikationer och standarder ska uppfyllas

Medlemsstaterna ar skyldiga att vidta nddvandiga atgérder for att séker-
stdlla att specifikationer som har antagits av kommissionen tillimpas pa
ITS-tillampningar och ITS-tjanster (artikel 5.1). Specifikationerna ska, i
forekommande fall, grundas pa nagon av de standarder som avses i arti-
kel 8. Det framgar av artikel 6.6. I artikel 6 har en ny punkt lagts till (6.8)
dér det anges att kommissionen ska anta delegerade akter enligt artikel 12
for att faststilla specifikationerna i artikel 6.

Kraven som finns i de delegerade akterna, specifikationerna och standar-
derna ir omfattande och mycket detaljerade. Det pagar ett fortlopande
arbete med att utveckla systemet. Medlemsstatens uppgift ar att sikerstilla
att de krav som stélls tillimpas pa ITS-tillimpningar och ITS-tjanster. Det
kan bést sdkerstillas genom en dvergripande bestimmelse 1 forordningen
(2016:383) om intelligenta transportsystem vid véigtransporter dar det an-
ges ITS-tillampningar och ITS-tjénster ska uppfylla kraven i de delegerade
akter, specifikationer och standarder som antas i enlighet med dndrings-
direktivet. Transportstyrelsen kan med stod av ett befintligt bemyndigande
i forordningen meddela verkstillighetsforeskrifter till kommissionens
delegerade akter.

Delegerade akter som hittills har antagits

Foljande delegerade akter har hittills antagits:

e Kommissionens delegerade forordning (EU) nr 305/2013 av den 26
november 2012 om komplettering av Europaparlamentets och réadets
direktiv 2010/40/EU avseende harmoniserat tillhandahallande av
interoperabelt EU-omfattande eCall, i lydelsen enligt kommissionens
delegerade forordning (EU) 2024/1084.

e Kommissionens delegerade férordning (EU) nr 885/2013 av den 15
maj 2013 om komplettering av Europaparlamentets och radets ITS-
direktiv 2010/40/EU vad géller tillhandahallande av informations-
tjdnster for sikra och skyddade parkeringsplatser for lastbilar och
kommersiella fordon.
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e Kommissionens delegerade forordning (EU) nr 886/2013 av den 15
maj 2013 om komplettering av Europaparlamentets och radets direk-
tiv 2010/40/EU vad géller data och forfaranden for kostnadsfritt
tillhandahallande, nér s& dr mojligt, av ett minimum av végséikerhets-
relaterad universell trafikinformation for anviandare.

e Kommissionens delegerade forordning (EU) 2017/1926 av den 31
maj 2017 om komplettering av Europaparlamentets och radets direk-
tiv 2010/40/EU vad giller tillhandahallande av EU-omfattande
multimodala reseinformationstjinster, i lydelsen enligt kommissio-
nens delegerade forordning (EU) 2024/490.

e Kommissionens delegerade forordning (EU) 2022/670 av den 2 feb-
ruari 2022 om komplettering av Europaparlamentets och radets direk-
tiv 2010/40/EU vad géller tillhandahéllande av EU-omfattande real-
tidstrafikinformationstjénster.

Data ska tillhandahdllas i maskinldsbara digitala format

Genom andringsdirektivet har en ny artikel 6a inforts. Enligt forsta punk-
ten i artikeln ska medlemsstaterna sékerstélla tillgang till data inom den
specifika geografiska tickning som anges i en forteckning i bilaga III till
direktivet. Kravet pd medlemsstaterna ska endast gélla nir det redan finns
underliggande information. Underliggande information definieras som
information inom ramen for direktivet som bedéms vara relevant for att
informera vigtrafikanter och anvindare av intelligenta informations-
system, sérskilt av vigmyndigheter i de fall da de ansvarar for sddan infor-
mation.

Data ska goras tillgdnglig inom den tidsfrist som anges i bilagan. Om
den underliggande informationen inte finns utan tas fram nér den angivna
tidsfristen redan har passerats sé ska informationen goras tillgénglig utan
drojsmaél efter det angivna datumet. Informationen ska goras tillgénglig via
den nationella dtkomstpunkten.

Uttrycket tillgang till data definieras i &dndringsdirektivet och innebar
forekomst av data i ett digitalt maskinldsbart format. Uttrycket tillgdng-
lighet till data definieras ocksa och innebar méjlighet att begéra och erhalla
data i ett digitalt maskinldsbart format. Artikel 6a har rubriken Tillgang till
data och ITS-tjénster. Anvandare ska alltsé fa tillgang till datatyperna i
bilaga III i digitala maskinlésbara format. Kravet &r tvingande. Det ar en
skillnad mot i dag da det krévs publicering i digitalt maskinlésbart format,
endast om det finns underliggande information i det formatet. I avsnitt 4.2
finns en beskrivning av datatyperna i bilaga III.

Trafiksdkerhetsrelaterad universell trafikinformation ska tillhandahdllas

Enligt andra punkten i artikel 6a ska medlemsstaterna sikerstilla att de
ITS-tjanster som specificeras i bilaga IV infors for den geografiska téck-
ningen, sa snart som mdjligt och senast de respektive datum som anges i
den bilagan. De ITS-tjdnster som avses ar trafiksidkerhetsrelaterade univer-
sella trafikinformationstjénster, s.k. SRTI. De ska inforas senast den
31 december 2026 pa det transeuropeiska stomnétet och det overgripande
nétet for vagar, dvs. hela det transeuropeiska végnitet.

Bilaga IV hédnvisar till punkten 3.3 i bilaga 1. Dér framgér det att speci-
fikationen som ska tas fram for SRTI tjénster ska faststélla minimikrav for



sddan trafikinformation som kostnadsfritt ska tillhandahallas anvindare
baserat pa bl.a. tillgang till och tillgénglighet till tillforlitliga data om
sakerhetsrelaterade héndelser och forhallanden.

Trafikverket har utsett hela den svenska delen av det transeuropeiska
véagndtet for SRTI och dven forklarat att Trafikverket avser att tillhanda-
hélla trafiksékerhetsrelaterad trafikinformation i enlighet med &ndrings-
direktivets krav for hela det transeuropeiska végnétet samt delar av dvriga
vagnétet. Det bor anges i forordningen om intelligenta transportsystem vid
véagtransporter att Trafikverket ska ansvara for att infora saddana trafik-
sakerhetsrelaterade universella trafikinformationstjédnster som avses i
bilaga IV till &ndringsdirektivet.

Trafikverket bor utfora vissa uppgifter som framgadr av direktivet

I dndringsdirektivet stélls utdkade samarbetskrav pa medlemsstaterna. Det
handlar om samarbete med bland annat berdrda aktdrer, nér det géller de
prioriterade omradena i den man inga specifikationer har antagits for dessa
omraden (art. 5.2). Vidare ska medlemsstaterna samarbeta om operativa
aspekter av genomforandet av de specifikationer som antagits (artikel 5.3).
Trafikverket bor fullgéra de uppgifter som Sverige ska gora enligt
artikel 5.2 och 5.3 i dndringsdirektivet. Detta bor regleras i forordningen
om intelligenta transportsystem vid vagtransporter.

4.2 Sérskilt om datatyper 1 bilaga III

De datatyper som fortecknas i bilaga III &r himtade fran specifikationer
inom direktivets prioriterade omraden I och III, antagna genom de dele-
gerade akterna (EU) nr 885/2013, (EU) nr 886/2013, (EU) 2017/1926, i
lydelsen enligt kommissionens delegerade forordning (EU) 2024/490 och
(EU) 2022/670. De datatyper som omfattas avser trafikregler, vignitets
skick, sikra och skyddade parkeringsplatser, trafiksékerhetsrelaterad tra-
fikinformation samt data for multimodala reseinformationstjanster. Data
for multimodala reseinformationstjénster ska finnas tillgéngliga for alla
trafikslag medan Gvriga datatyper enbart avser végtrafik.

I bilaga III till direktivet framgér dven vid vilken tidpunkt och med
vilken geografisk tickning data ska finnas tillgédngliga. Den geografiska
tackning som anges i bilaga III omfattar det transeuropeiska stomnétet for
végar, det dvergripande transeuropeiska vignétet, urbana knutpunkter och
unionens transportnét i dess helhet.

Bilaga III &r indelad i underkategorier som exempelvis enkelriktade
gator, bestimmelser for godsleveranser och tillfdlliga trafikstyrningsatgér-
der dér vissa datatyper ska inféras med en angiven geografisk tickning.

I det foljande beskrivs de data som omfattas av bilaga III, hur aktorer
berors och i vissa delar alternativa sitt att reglera.

Data om trafikregler

Data om enkelriktade gator och bestimmelser for godsleverenser ska
finnas tillgdngliga for stdder som ligger i centrum av urbana knutpunkter.
Ovriga data i kategorin ska tillhandahallas for hela det transeuropeiska
stomnétet, det dvergripande transeuropeiska vignétet, motorvigar och
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huvudvigar, dar den totala &rsmedeldygnstrafiken 6verstiger 8 500 fordon
samt for stdder som ligger i centrum av urbana knutpunkter, med mojlighet
till undantag for gator dér arsmedelstrafiken verstiger 7 000 fordon.

Det &r inte helt tydligt i direktivet vad underliggande information ar.
Underliggande information for dessa data om trafikregler torde dock vara
olika former av myndighetsbeslut — sdrskilt lokala och generella trafik-
foreskrifter. Mojligen kan &ven information pa vigmarken ses som under-
liggande information. Att notera i det sammanhanget dr dock att i den
delegerade akten (EU) 2022/670, som specificerar de aktuella datatyperna,
ar vagmarken som visar trafikreglering en egen datatyp som i akten inte
anges som central och dédrmed inte finns med i bilaga III till direktivet.

Fragan om lokala trafikforeskrifter som underliggande information for
data har utretts i flera sammanhang tidigare, pa senare tid bland annat i
utredningen Végen till sjdlvkorande fordon — introduktion, SOU 2018:16,
och 1 RISE Rapport 2023:6 om framtidens trafikregler. De utredningarna
har bland annat lyft fram det forfarande som redan &r etablerat i Sverige
dér en stor del av kommunerna pé frivillig vig kompletterar sina lokala
trafikforeskrifter med maskinldsbar data och belyst mdjligheten att infora
forfattningsreglerade krav pa att framstélla sddana data eller pa annat sétt
oka kvaliteten pa uppgifterna genom digitala beslut.

I relation till tidigare utredningar har det reviderade direktivet vickt nya
fragor sdrskilt gillande om det finns trafikregler och vigar som inte
omfattas av EU:s miniminiva men dir svenska forutsittningar kan leda till
hogre krav.

Man bor dven beakta de krav, pa att gora data tillgdngliga som stélls
genom den delegerade akten (EU) 2022/670, dér vigmyndigheter och vag-
hallare som dr datainnehavare ar skyldiga att gora data tillgdngliga via den
nationella dtkomstpunkten. Akten tillater tillhandahéllande genom ombud,
vilket skulle kunna vara en mojlighet for exempelvis berérda kommuner
och lénsstyrelser, dar den nationella vigdatabasen (NVDB) kan fungera
som sddant ombud.

Data om vdéigndtets skick

Data om avspérrningar, vigarbeten och tillfilliga trafikstyrningsatgarder
ska finnas tillgdngliga for hela det transeuropeiska végnitet. Den under-
liggande informationen torde vara myndighetsbeslut eller delegerade myn-
dighetsbeslut om att spérra av eller tillfélligt styra trafik, i normalfallet
beslutat eller delegerat av vighéllaren. Det framstar dérfor som lampligt
att berdrda vaghallare dven ansvarar for tillgang till data.

For verifiering av végnitets skick kan védghéllare ha nytta av data fran
andra aktorer som innehavare av fordonsgenererade data och tjanste-
leverantorer. Den delegerade akten (EU) 2022/670 anger i det avseendet
vissa skyldigheter for sadana aktorer att pa begdran av en vigmyndighet
eller vighallare tillhandahélla sidana data under sérskilda villkor.

I nulédget finns det data om avspérrningar och vidgarbeten registrerade i
den nationella atkomstpunkten for det aktuella vignitet medan data om
tillfalliga trafikstyrningsatgéarder saknas.



Data om sdikra och skyddade parkeringsplatser for lastbilar och
kommersiella fordon

Enligt de nya kraven i direktivet ska statiska och dynamiska data om sikra
och skyddade parkeringsplatser for lastbilar och kommersiella fordon till-
handahallas for hela det transeuropeiska véignétet. Enligt redan tilldimpliga
krav i den delegerade akten (EU) 885/2013 ska medlemsstaterna utse delar
av det transeuropeiska végnitet dir trafik- och sdkerhetsforhallandena
kraver att informationstjanster om sékra och skyddade parkeringsplatser
infors. Medlemsstaterna ska ocksa definiera prioriterade zoner dir dyna-
misk information kommer att tillhandahéllas.

I Sverige ar det Trafikverket som enligt férordningen (2016:383) om
intelligenta transportsystem vid véagtransporter har till uppgift att utse vag-
nit enligt kommissionens delegerade forordning (EU) nr 885/2013, se 4 §.
Myndigheten har utsett hela det transeuropeiska végnitet for generellt
inférande av informationstjansten och vidare angett att det inte finns ndgon
prioriterad zon dir dynamisk information kommer att tillhandahallas.

Genom andringsdirektivets nya krav behdver dynamiska data tillhanda-
hallas for samtliga sékra och skyddade parkeringsplatser lings det trans-
europeiska vagnitet, sdval Trafikverkets som andra parkeringsoperatorers.
Det torde vara svart fér ndgon annan aktor &n berérda parkeringsoperatorer
att framstdlla tillforlitliga dynamiska data om beldggningsgrad m.m. Nar
det géller hur data ska goras tillgédngliga skulle Trafikverket som ombud
kunna 6vervidgas pa motsvarande sétt som for data om trafikregler och
trafiknoder.

Data om trafiksikerhetsrelaterade héindelser eller forhallanden

Data om trafiksdkerhetsrelaterade hédndelser eller férhallanden ska enligt
andringsdirektivet finnas tillgédngliga for det transeuropeiska vagnatet och
motorvagar. Enligt redan tillimpliga krav i kommissionens delegerade for-
ordning (EU) 886/2013 ska medlemsstaterna utse delar av det transeuro-
peiska végnatet dar trafik- och sékerhetsforhallandena kréver att ett mini-
mum av vigsdkerhetsrelaterade universella trafikinformationstjénster in-
fors. Sverige har underréttat kommissionen om att hela den svenska delen
av det transeuropeiska végnitet dr utsedd for sddana tjanster och att data
finns tillgingliga via den nationella atkomstpunkten for alla datatyper som
ar aktuella hér. Trafikverket har i 4 § forordningen om intelligenta trans-
portsystem vid végtransporter dven ett bemyndigande att utse végnét i
enlighet med kraven i (EU) 886/2013. Trafikverket har i den sjdlvdekla-
ration som kravs enligt (EU) nr 886/2013 uppgett en avsikt att tillhanda-
hélla vagsakerhetsrelaterad trafikinformation i enlighet med aktens krav
for hela det transeuropeiska vignétet samt delar av dvriga véagnétet.

For att kunna uppticka héndelser och forhéllanden och samla in data ar
Trafikverket beroende av att privata aktorer uppfyller de krav som stills
genom (EU) 886/2013. Bedomningen é&r att en sddan kravuppfyllelse
huvudsakligen nds genom det samarbete med andra medlemsstater och
relevanta berérda aktorer som Trafikverket redan deltar i och som direk-
tivet nu stéller skérpta krav pa.
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Data for multimodala reseinformationstjinster

Inom kategorin multimodala reseinformationstjanster i bilaga III finns
endast datatypen lokalisering av identifierade trafiknoder for alla tidta-
bellsbaserade transportslag, inklusive information om tillgdnglighet for
trafiknoder och forflyttningsvédgar inom ett omstigningsstélle (t.ex. hissar,
rulltrappor). Data ska finnas tillgéingliga f6r unionens transportnét i dess
helhet, det vill séga for alla trafikslag.

Datatypen specificeras genom den delegerade akten (EU) 2017/1926 om
multimodala reseinformationstjanster, som dven den géller for unionens
transportnét i dess helhet. Att notera &r att i den akten &r engelskans
”access node” oversatt till “knutpunkt” i stillet for direktivets “trafiknod”.
Knutpunkt definieras i akten som en pa forhand faststilld plats dér
passagerare kan gd ombord pé eller lamna reguljér transport eller behovs-
styrd transport.

Att tillhandahélla relevant information om funktioner for en trafiknod
kan anses ligga nira eller ingé i uppgiften att forvalta trafiknoden. Det
behovs fortsatt utredning om huruvida sadana krav redan finns genom
andra regelverk eller om nya eller kompletterande krav behover stéllas for
att sikerstilla tillgéng till data.

Data om multimodala resor ska goras tillgidngliga i enlighet med den
delegerade forordningen (EU) 2017/1926 via den nationella atkomstpunk-
ten. Genom Overenskommelser agerar Samtrafiken i Sverige AB som om-
bud for vissa aktorer och vissa datatyper genom Trafiklab.se. Sadant
ombudsforfarande ér tillatet enligt (EU) 2017/1926 och kan vara aktuellt
att infora for fler aktdrer och fler ombud, exempelvis avseende flyg,
sdrskilt for data om trafiknoder som direktivet nu stéller krav pa att till-
handahalla, med beaktande av att fler datatyper inom samma kategori kan
laggas till genom delegerade akter.

Med grund i uppgiften att verka for kollektivtrafikens utveckling har
dven Trafikverket pa olika sitt bidragit till kollektivtrafikaktdrers anslut-
ning till den nationella atkomstpunkten for de data som omfattas av (EU)
2017/1926. Det har framst géllt de trafikslag som omfattas av kollektiv-
trafiklagstiftningen, det vill séga inte flyg.

5 Ikrafttradande

Forslag: Andringarna i lag och forordning ska triida i kraft den 15 dec-
ember 2025.

Skilen for forslaget: Med undantag for artikel 17.1 ska medlemssta-
terna sétta i kraft de lagar och andra forfattningar som ar nédvéandiga for
att folja dndringsdirektivet senast den 21 december 2025. De foreslagna
andringarna i lagen (2013:315) om intelligenta transportsystem vid vég-
transporter och i forordningen (2016:383) om intelligenta transportsystem
vid végtransporter bor darfor triada i kraft den 15 december 2025.

Artikel 17.1, som avser rapportering, dr genomférd med forordning
(2024:928) om &ndring i férordningen (2016:383) intelligenta transport-
system vid véagtransporter.



6 Konsekvenser

Bedomning: En avgorande skillnad i det reviderade direktivet &r att
data nu ska tillhandahéllas i digitala maskinlésbara format forutsatt att
det finns underliggande information. Det kan f4 konsekvenser for kom-
muner dér digitaliseringsgraden ar 1ag.

Den o6kade tillgdngen till data och trafiksékerhetsrelaterade tjanster
bedoms bidra till 6kad trafiksdkerhet, effektivitet och hallbarhet i trans-
portsystemet.

Lagforslagen gor forordningséndringar om tillgang till data och tjans-
ter mojliga. De foreslagna forordningséndringarna bedoms fa konse-
kvenser framst for Trafikverket, Transportstyrelsen och eventuellt vissa
lansstyrelser, kommuner, regioner och foretag.

Skilen for bedomningen: Forslagen syftar till att uppfylla den skyldig-
het som Sverige har gentemot EU att genomfora dndringsdirektivet, vilket
innehéller bestimmelser som kraver forfattningséndringar for Sveriges
del. Det finns darfor inte nagot alternativ till forfattningsreglering for att
genomfora dndringsdirektivet. De forslag som ges hir gar inte i nagot
avseende langre dn vad direktivet kréver.

Forfattningsforslagen dr inte fullstindiga for genomforandet. Bedom-
ningen &r att det kommer att behovas ytterligare regleringar i myndighets-
foreskrifter. Eftersom konsekvenserna i de delarna uppstér forst nér de nu
foreslagna lag- och forordningsdndringarna dr genomforda, beskrivs tro-
liga konsekvenser av sddana forslag endast dversiktligt.

De huvudsakliga konsekvenserna uppstar genom direktivets artikel 6a
om tillgdng till data som fortecknas i direktivets bilaga III samt om in-
forande av den tjanst som fortecknas i direktivets bilaga IV. En avgorande
skillnad i det reviderade direktivet &r att de datatyper som anges i bilaga
111, nu ska tillhandahallas i digitala maskinldsbara format forutsatt att det
finns underliggande information samt att de trafiksékerhetsrelaterade
tjanster som fortecknas i bilaga IV infors. De data som avses innefattar
trafikregler, vignitets skick, sidkra och skyddade parkeringsplatser, trafik-
sdkerhetsrelaterade héndelser och forhallanden samt data for multimodala
reseinformationstjénster. Den tjdnst som avses handlar om trafiksdkerhets-
relaterad trafikinformation.

Redan nu kan konstateras att de lag- och férordningséndringar som fore-
slas i promemorian far konsekvenser for Trafikverket och Transportstyrel-
sen. Mer osdkert &r i vilken utstrdckning de dven far konsekvenser for léns-
styrelser, kommuner, regioner och foretag. Forslagen kan generellt anses
ha positiva effekter i transportsystemet genom okad tillgéng till data och
trafiksdkerhetsrelaterade tjanster. Forslagen bidrar ocksa till att uppgifter-
nas ekonomiska potential och utveckling av nya innovativa tjénster utnytt-
jas. Bittre information om exempelvis resealternativ, forseningar, trafik-
regler och trafiksékerhetsrelaterade hinder och forhéllanden bidrar till
okad trafiksékerhet, effektivitet, tillgénglighet och héllbarhet i transport-
systemet.
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6.1 Konsekvenser for myndigheter under
regeringen

Bedomning: Trafikverket berdrs i egenskap av statlig véighallare, for-
valtare av den nationella dtkomstpunkten for data, samt forvaltare av en
nationell vigdatabas (NVDB). Bedomningen ér att Trafikverket kom-
mer att fa en viss kostnads6kning genom de utdkade kraven pa tillgang
till data.

Transportstyrelsen berors i egenskap av foreskrivande myndighet
samt forvaltare av en webbplats for vissa lokala trafikforeskrifter.
Bedomningen é&r att en viss kostnadsokning kan uppstéd framst genom
behov av myndighetsforeskrifter.

Vissa lansstyrelser kan i egenskap av beslutande myndighet for vissa
lokala trafikforeskrifter beroras av kraven pa tillgang till data om trafik-
regler.

De eventuella kostnadsokningar som kan bli aktuella, bedéms rym-

mas inom befintliga anslagsramar.

Skilen for bedomningen

Trafikverket

Bedomningen ar att Trafikverket &r den myndighet som ar bést lampad for
att sékerstélla att ITS-tjénster och data for stora delar av de datatyper som
omfattas av dndringsdirektivets artikel 6a och bilagorna III och IV tillhan-
dahalls. Till 6vervdgande del &r sddana uppgifter inom omraden dér
Trafikverket redan har en etablerad verksamhet och utfor en stor del av de
aktuella uppgifterna men hittills utan niarmare forfattningsreglering. En
viss anpassning av verksamheten for att uppfylla EU-kraven dr dock trolig,
vilket i s& fall kan innebéra vissa tillkommande kostnader. Férutom de
direkta krav som framgar redan nu kommer anpassning att behdva goras
16pande utifran direktivets skarpta krav pa samarbete om operativa aspek-
ter av genomforandet som standarder, gemensamma kvalitetskrav, gemen-
samma villkor for datautbyte och liknande atgérder.

Niér det géller data om trafikregler blir konsekvenserna for Trafikverket
olika beroende pa de véigval som &terstér att gora. Den storsta konsekven-
sen beddms vara om Trafikverket ska ansvara for ndgot nytt systemstdd
till myndigheter som beslutar lokala trafikforeskrifter, vilket i1 sa fall blir
en ny uppgift. Om nuvarande manuella overséttning av trafikforeskrifter
fran PDF-format till data upphor kan det leda till en minskad arbetsborda.

Om en central myndighet ska ge stod i att tillhandahalla data om trafik-
noder ar det sannolikt att Trafikverket far en sddan uppgift, som i sa fall
blir tillkommande. Till viss del kan en sddan uppgift anses rymmas i eller
atminstone vara en naturlig foljd av en befintlig uppgift att verka for
kollektivtrafikens utveckling.

Trafikverkets befintliga uppgift att férvalta den nationella atkomstpunk-
ten paverkas i viss utstrackning av att direktivets nya krav kommer att leda
till att det blir mer data fran fler aktdrer som ska goras tillgdnglig via
atkomstpunkten.



Trafikverket har i dag &ven en uppgift att ta fram det underlag som kravs
for rapportering till EU-kommissionen. Uppgiften kan bli ndgot mer kré-
vande beroende péd vad som ska ingd i rapporteringen, vilket kommer att
framgé av en genomforandeakt fran kommissionen.

Transportstyrelsen

Aven Transportstyrelsen paverkas av om det i kommande genomforande-
akt blir utdkade krav pé innehallet i medlemsstaternas rapportering till EU
kommissionen. Transportstyrelsen far dock samtidigt en lattnad genom att
kravet pa sdrskild rapportering av genomforandet av delegerade akter
slopats.

Nar det géller data om trafikregler kan Transportstyrelsen liksom Trafik-
verket komma 1 friga for ytterligare systemstdd till myndigheter som
beslutar lokala trafikforeskrifter. Transportstyrelsen tillhandahaller redan
visst sddant systemstdd till kommuner som pa frivillig vig kompletterar
lokala trafikforeskrifter med data i samband med kungdrande pa den
webbplats som Transportstyrelsen ansvarar for enligt forordningen
(2007:231) om elektroniskt kungérande av vissa trafikforeskrifter.

Liinsstyrelser

De léansstyrelser som beslutar om lokala trafikforeskrifter, som &r under-
liggande information for data som omfattas av direktivets nya krav, kan
paverkas av kommande krav pé att framstilla sidana data. Om det blir
aktuellt &r bedomningen att, med nddviandigt stod fran Trafikverket och
Transportstyrelsen, bor konsekvenserna for berdrda lansstyrelser over tid
bli en effektivisering men mdjligen med en viss 6kad insats initialt.

6.2 Konsekvenser for kommuner och regioner

Bedomning: Kommuner berors i egenskap av vighéllare och att de
dérigenom har information, exempelvis lokala trafikforeskrifter, som
nu enligt direktivets krav ska tillhandahéllas i digitalt maskinldsbart
format, vid viss tidpunkt och med viss geografisk tackning. I vilken
utstrackning kommunala vagnat omfattas skiljer sig at beroende pa
vilken typ av data det ror sig om.

Regionerna kan berdras av kraven pa data for tidtabellsbaserade
transportslag.

Skilen for bedéomningen: Direktivets prioriterade vagnét ar det trans-
europeiska vignitet, motorvigar och huvudvégar samt vignit i stdder i
centrum av de urbana knutpunkter som antas genom TEN-T-forordningen,
dvs. Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2024/1679 av den 13
juni 2024 om unionens riktlinjer for utbyggnad av det transeuro-peiska
transportnétet, om dndring av férordningarna (EU) 2021/1153 och (EU) nr
913/2010 och om upphévande av foérordning (EU) nr 1315/2013. For vissa
datatyper begrédnsas vagnétet ytterligare utifrdn trafikvolymer. Déar kom-
munala végar ingér i detta prioriterade vagnét kan det bli aktuellt med krav
pa berérda kommuner for att medlemsstaten ska kunna sékerstélla tillgdng
till data enligt direktivets krav.
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Kravet pé att tillhandahélla data i maskinldsbara format kan medféra
konsekvenser i framfor allt vissa kommuner dir digitaliseringsgraden &r
lag. Konsekvenserna ar dock beroende pa de specifika krav som kommer
att stillas pd maskinldsbara data genom bland annat de specifikationer som
tas fram inom ramen for direktivet och den teknik som anvénds.

Vad géller data for multimodala reseinformationstjanster omfattas hela
transportnétet. Direktivet géller pd vdg gentemot andra trafikslag. Initialt
ar det data om trafiknoder som ska tillhandahéllas men ytterligare data-
typer kan ldggas till senare genom delegerade akter. Har behovs fortsatt
utredning av vilka aktorer som kan komma i fraga for krav pé att tillhanda-
hélla sddana data. Den delegerade akten om multimodala reseinforma-
tionstjanster (EU) 2017/1926 anger att befintliga datainnehavare kan vara
exempelvis transportmyndigheter, transportforetag, infrastrukturforval-
tare och leverantorer av behovsstyrda transporttjanster. I de aktorsgrup-
perna torde savil kommuner som regioner inga. Hér kan ndmnas att det i
kommissionens delegerade akt (EU) 2017/1926 redan nu stélls krav pa att
befintliga data ska goras tillganglig pa ett sdrskilt angivet sétt.

6.3 Konsekvenser for foretag

Bedomning: Forslagen bedoms i huvudsak underlitta for foretag
genom att forutséttningarna for okad effektivitet och information i
transportsystemet blir battre. Framtagande av nya tjénster och innova-
tioner frimjas nér data gors tillgingliga.

Samtrafiken i Sverige AB, Swedavia AB och regionala flygplats-
bolag kan beroras av att ytterligare data om trafiknoder for tidtabells-
baserade transportslag ska tillhandahallas.

Skiilen for bedomningen: Forslagen bedoms framfor allt underlétta for
foretag genom att privata tjansteleverantorer far 6kad tillgang till data och
en Okad forutsebarhet gillande vilka data som ska finnas tillgéngliga for
hela EU. Aven direktivets skirpta krav gillande samarbeten for exempel-
vis 0kad datakvalitet och harmoniserat genomférande av delegerade akter
bedoms gynna tjénsteleverantorer.

Samtrafiken i Sverige AB (Samtrafiken) 4r en central nationell aktor
inom omradet kollektivtrafikdata och har bland annat skapat en nationell
databas for kollektivtrafikens héllplatser och stationsomraden. Sadana
data &r en delmingd av de data om trafiknoder som ska tillhandahéllas
enligt direktivet. Det dr dérfor troligt att de EU-réttsliga kraven pa tillgéng
till data om trafiknoder kommer att berdra Samtrafiken.

Flyg técks inte av den aktuella verksamheten i Samtrafiken vilket kan
vara ett skal till ett annat forfarande for data om flygplatser. Sddant forfa-
rande kan berora forvaltare av flygplatser, sdvil statliga som regionala,
eller andra aktdrer som innehar data om trafiknoder for flyg. Sadana
aktorer omfattas redan i dag av krav pé att gora data om trafiknoder till-
géngliga via den nationella &tkomstpunkten i enlighet med kommissionens
delegerade forordning (EU) 2017/1926. Det nya kravet i andringsdirekti-
vet handlar om att framstélla data i digitalt maskinlésbart format, vid en
viss tidpunkt och med en viss geografisk tdckning dér det finns underlig-
gande information men data saknas.



6.4 Konsekvenser for privatpersoner

Bedomning: Forslagen syftar till 6kad trafiksdkerhet och transport-
effektivitet. For privatpersoner har forslagen darmed frédmst positiva
konsekvenser.

Skilen for bedomningen: Forslagen syftar huvudsakligen till att 6ka
trafiksdkerhet och transporteffektivitet, vilket gynnar bade samhdéllet och
enskilda. Det bidrar ocksa till 6kad tillgénglighet till trafiksystemet.

Det dndrade direktivet har skirpta bestimmelser om dataskydd och pers-
onlig integritet med bland annat krav pa att personuppgifter enbart ska
behandlas nér det &r nddvindigt och om mgjligt genom pseudonymisering.
Dessutom ska framtida specifikationer foreskriva om ldmpliga skydds-
atgarder for personuppgifter och dataskyddet ska analyseras i sdrskild
ordning i den konsekvensanalys som kommissionen ska gora innan speci-
fikationer antas. Befintliga EU-réttsliga och nationella bestimmelser om
behandling av personuppgifter och om dataskydd bedoms uppfylla direk-
tivets krav. En hinvisning till de bestimmelser som avses ska enligt for-
slagen finnas i férordningen (2016:383) om intelligenta transportsystem
vid végtransporter.

6.5 Konsekvenser for miljon

Bedomning: Forslagen bedoms ha positiva konsekvenser for miljon
genom Okad transporteffektivitet.

Skiilen for bedomningen: Okad transporteffektivitet r ett av syftena
med dndringarna i direktivet. I den konsekvensanalys som foljde med
kommissionens forslag anfordes forvantad minskad brénsleférbrukning
med 0,62 procent och minskade koldioxidutslapp med 1,10 procent till
2040. I det antagna direktivet torde effekterna pa miljon vara nagot lagre
frimst pa grund av ett langsammare inférande och ett mindre vignit som
omfattas jamfort med kommissionens forslag.

6.6 Konsekvenser pa ovriga omraden

Bedomning: Forfattningsforslagen bedoms inte direkt paverka jam-
stilldheten mellan kvinnor och mén, brottsligheten, det brottsférebyg-
gande arbetet eller mdjligheten att nd de integrationspolitiska malen.
Forslagen bedoms over lag ha positiva konsekvenser for sysselsétt-
ningen och den offentliga servicen i de delar av landet dér végnétet
omfattas.

Skilen for bedomningen: I den antagna réttsakten ar det ett begrénsat
vignét som omfattas. Det medfor att genomslaget for direktivet ocksa blir
begrénsat. Vidare framjar direktivet anvandandet av kollektivtrafik genom
battre tillgang till trafikinformation av olika slag. Eftersom kvinnor i ndgot
hogre grad &n mén anvédnder kollektivtrafiksystemet, frdmjar denna
rattsakt relativt sett fler kvinnor &n mén.
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7 Forfattningskommentar

Forslaget till lag om éndring 1 lagen (2013:315) om
intelligenta transportsystem vid végtransporter

1§ Denna lag giller sadana intelligenta transportsystem for vigtransporter,
och systemens grdnssnitt mot andra transportslag, som

1. formedlar information i syfte att underldtta transporter och resande och bidra
till trafiksckerhet, effektivitet och hdllbar mobilitet, och

2. tillhandahalls i syfte att kunna anvindas i Sverige och grdnsoverskridande
inom Europeiska unionen.

Paragrafen har en ny lydelse dir lagens tillimpningsomrade och syfte
anges. Overviigandena finns i avsnitt 3.

Regleringen motsvarar i sak den nuvarande reglering som finnsi2 § och
i4 § forsta stycket (prop. 2012:138 s. 38).

2§ Lagen giller inte verksamhet som bedrivs av Férsvarsmakten, Forsvarets
materielverk, Totalférsvarets forskningsinstitut, Forsvarets radioanstalt eller
Séikerhetspolisen

I paragrafen, som har en ny lydelse, anges att lagen inte géller viss verk-
samhet inom forsvaret. Overviigandena finns i avsnitt 3.

Regleringen motsvarar i sak nuvarande 4 § andra stycket (prop. 2012:138
s. 38). 1 6 § 1 finns ett bemyndigande som mojliggdr for regeringen att
meddela foreskrifter om undantag frén lagens tillimpningsomrade for
andra verksamheter som avser forsvaret eller den nationella sikerheten dn
de som anges i den hér paragrafen.

3§ [Idenna lag avses med

intelligent transportsystem: ett system i vilket informations- och kommunika-
tionsteknik tillimpas pa vdgtransportomrddet, inklusive infrastruktur, fordon och
anvdndare, och for trafikledning och mobilitetshantering, och

granssnitt: teknik eller tidnst som mojliggor ett intelligent transportsystems
koppling och interaktion med system for andra transportslag.

I paragrafen finns forklaringar av uttrycken intelligent transportsystem och
grinssnitt. Overviigandena finns i avsnitt 3.

Definitionerna av intelligent transportsystem och granssnitt ar flyttade
fran nuvarande 3 § forsta stycket (prop. 2012:138 s. 38). De har dndrats
sprakligt och Overensstimmer i sak med ordforklaringarna i direktiv
2010/40/EU, i lydelsen enligt direktiv (EU) 2023/2661.

4§ Det ska finnas en digital nationell atkomstpunkt for data och tjdnster som
anvdnds i intelligenta transportsystem. Den myndighet som regeringen bestimmer
ska ansvara for den nationella dtkomstpunkten.

Paragrafen, som dr ny, innehaller krav pé att det ska finnas en nationell
atkomstpunkt. Overvigandena finns i avsnitt 3.

Regleringen som saknar motsvarighet i den nuvarande lagen genomfor
direktiv 2010/40/EU. 1 5 § finns ett bemyndigande som ger regeringen



eller den myndighet som regeringen bestimmer mojlighet att meddela
foreskrifter om den nationella atkomstpunkten.

58§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer fdir meddela
foreskrifter om intelligenta transportsystem, om data och tjdnster som anvinds i
systemen, och om den nationella dtkomstpunkten.

Paragrafen ar ny och innehéller ett bemyndigande for regeringen eller den
myndighet som regeringen bestimmer att meddela foreskrifter i de avse-
enden som anges. Overviigandena finns i avsnitt 3.

Bemyndigandet har en annan utformning och &r mer generellt &n det
nuvarande bemyndigandet i 9 § andra stycket. De EU-réttsliga kraven pé
intelligenta transportsystem och data och tjdnster som anvénds i systemen
framgar av bilagor till direktiv 2010/40/EU, i lydelsen enligt direktiv (EU)
2023/266, delegerade akter som kommissionen har antagit och av specifi-
kationer och standarder som utarbetats. Foreskrifter som meddelas med
stod av forsta punkten kan avse hénvisningar till dessa bilagor eller akter,
eller innehalla en nationell reglering av de krav som finns i akterna. Néar
det géller den nationella dtkomstpunkten kan foreskrifterna avse exempel-
vis tekniska krav som framgar av kommissionens delegerade akter eller
specifikationer och standarder.

6§ Regeringen far meddela foreskrifter om undantag fran lagens tillimpnings-
omrdde

1. for andra verksamheter som avser forsvaret eller den nationella séikerheten
dn de som angesi2 §, och

2. som avser fordon.

I paragrafen, som &r ny, finns bemyndigande for regeringen att meddela
foreskrifter i de avseenden som anges i forsta och andra punkten. Over-
viagandena finns i avsnitt 3.

Bemyndigandet i forsta och andra punkten 6verensstimmer i sak med
bemyndigandet i nuvarande 9 § forsta stycket (prop. 2012:138 s. 40).

Ikrafttradande

Ikrafttradandebestimmelsen behandlas 1 avsnitt 5.
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