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Tekniska nimnden foreslas besluta att limna foljande yttrande:

Sammanfattning

Tekniska nimnden stiller sig positiv till projektet MAXIMA, men vill lyfta ett antal
fragor som dr sirskilt viktiga och berér nimndens ansvarsomraden. Framfor allt vill
nimnden poingtera vikten av en fortsatt god dialog med VA SYD. Exempel pa andra
frigor som lyfts i yttrandet ir stadsmiljoperspektiv, trid, Oresundsmetron, trafikfragor,

markatkomstfragor, massor, klimatférindringar, befintliga ledningar, storstadspaketet,

energi, briddningar och fragor som ber6r de olika schakten.

Yttrande

Inledningsvis stiller sig tekniska nimnden fortsatt positiv till projektet MAXIMA.
Samradsunderlaget bedéms vara vil genomarbetat och att innehéllet i den planerade
miljokonsekvensbeskrivningen kommer att gora ett komplett underlag f6r en
tillstaindsansokan. Ndamnden vill dock lyfta ett antal fragor som ar sirskilt viktiga och
ber6r nimndens ansvarsomraden. Flertalet av fragorna har nimnden lyft i tidigare
samrad men lyfts dterigen eftersom det ar ett nytt samrad. Yttrandet f6ljer 1 huvudsak
dokumenten Samradsunderlag MAXIMA och Bilaga SU2 Avloppstunnel Séder. De
fragor som lyft dr viktiga f6r miljokonsekvensbeskrivningen men ocksa for det
fortsatta samarbetet mellan VA SYD och fastighets- och gatukontoret, kopplat till

planering och genomférande.

Avloppstunnel Norr limnar nimnden inget yttrande 6ver da den inte ber6ér Malmé

stads markinnehav.
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Samridsunderlag MAXIMA
Generellt

Tekniska nimnden genom fastighets- och gatukontoret har haft en god dialog med
projekt MAXIMA under flera ar och forutsitter att den fortsitter pa samma satt. Detta
giller framfor allt de olika schakten och dess paverkan pa stadsmiljon, men kopplingar

till andra projekt i staden, exempelvis den planerade Oresundsmetron.

Stadsmiljéperspektiv

Samradsunderlaget saknar ett stadsmiljoperspektiv, med parametrar som bland annat
krontickning, vistelsevirden och ekosystemtjianster, det giller bade f6r konsekvenser
under byggtid och vid aterstillning. Avsaknaden av detta perspektiv blir extra patagligt
pa strategiskt viktiga stadsmiljéer med gréna virden som vid
Virnhemstorget/Foreningsgatan, Turbinen och Posthusplatsen dir stora virden kan
ga forlorade. Dirfor dr det av storsta vikt att i detta skede virna om bade stadens

natur- och stadsmiljévarden.

I kapitel 8 bor diarfér omradesbeskrivningen kompletteras med ett avsnitt om

stadsmiljéperspektiv.

Detta giller dven i kapitel 12. Miljokonsekvensbeskrivning. Dir nimns bland annat
Naturvirdesbedomningar. Naturvirdesbedomning ar ett verktyg som bast lampar sig
tor bedomningar i direkt naturmiljé och inte vid bedémning av stadstrdd och grona
stadsmiljoer. I denna typ av milj6 maste bedomningarna utvecklas och anpassas till

platsen.
Trid

Planerna pa att filla stora trdd pa grund av arbetsomraden och schakt paverkar negativt
prioriteringarna i Oversiktsplan Malmé 2023 om att “’staden ska bli gronare bade vad
giller mingden gronska, kvaliteten pa gronskan samt den upplevda gronskan. Biologisk
mangfald édr en livsviktig resurs och avgorande for att ekosystem ska kunna géra nytta,
s som att rena vatten och luft, lagra kol och pollinera vara grodor. Virdet av den
biologiska méangfalden ska integreras 1 planering och utveckling av staden. Gréna och

bla milj6er ska bevaras, utvecklas och nyskapas.”
Modellen 3-30-300 ir antagen i 6versiktsplanen. Den innebar att:
e allai Malmé ska se minst tre trad fran sin bostad, skola eller arbetsplats,

e alla stadskvarter ska tickas av minst 30 procent tridkronor
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e alla Malmobor ska ha max 300 meter till nirmsta gronomrade.

I befintliga stadskvarter, sarskilt i centrum, ar det som svérast att na 30 procents
krontickning. Det beror pd att platsen for trad dr begrinsad bade under och 6ver mark
bland annat pa grund av ledningar och bebyggelse. Dirfor dr det viktigt att virna om
stadens befintliga trid.

I mojligaste man ska VA SYD undvika att filla eller skada trad. Trdd ska ersittas

utefter krontidckningsgrad och inte bara efter antal trad.

Oresundsmetro

Det pagiende planeringsarbetet f6r Oresundsmetron behéver vara samordnat med
Avloppstunnel S6der. Malmé stad vill och behéver f6lja projektering och
entreprenadskedet for avloppstunneln pa nira hall, dvs ha en direkt tillgang till
relevanta moten, underlag och handlingar. Vid tidpunkten f6r byggande av
avloppstunneln kan det vara aktuellt med férberedande arbeten f6r Oresundsmetro, till

exempel geotekniska undersékningar eller provschakt.

De undersokningar som gjorts av anliggningar under mark och de underlag som finns
framtagna dr ocksa mycket virdefulla f6r Malmo stad att ta del av och anvinda i

utredningen av Oresundsmetro.

En annan fraga som bor behandlas 1 det fortsatta arbetet dr mojligt ateranvinda
MAXIMA:s tunnelborrmaskin till borrning av Oresundsmetron. Om beslut tas for en
Oresundsmetro si kommer den tunneln byggas pa motsvarande sitt som

Avloppstunnel Séder.

Det behover, av handlingarna, framga i vilken omfattning planering f6r Metro har
delgetts och inarbetats fran VA SYD.

Depi fér Oresundsmetro

Malmo stad har idag nagra platser som skall utredas for en placering av en metrodepa.
Ambitionen ér att depan ska vara ovan mark. Det kan darfor finnas konflikter nér
Oresundsmetron passerar Avloppstunnel Séder. Denna fraga maste darfor hanteras

tillsammans med staden.

Avloppstunnelns placering och avstind mellan tunnlarna

Det finns flera eventuella korsningspunkter mellan avloppstunneln och
Oresundsmetro; vid Malmé Live och i hamnens olika delar (Frihamnen och omradet
nira Sj6lundaviadukten). For denna hantering ar det ytterst angeldget att bygghandling

och relationshandling f6r avloppstunneln édr av hogsta kvalitet och detaljeringsgrad.
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Vad giller avstand mellan METRO och Avloppstunnel Séder behéver Malmé stad och
VA SYD gemensamt bestimma vilket avstind som ska gilla. Den ledningsritt som
idag anges for Tunnel S6der ar 10 meter utanfor, dvs total 25 meter diameter.
Nimnden ser det 6nskvirt att avstandet minskas och 6nskar dirfér en dialog om
méjligheten att placera Oresundsmetrons tunnlar innanfér MAXIMA:s ledningsritt. 1
Ko6penhamn anvinder man idag ett avstand pa 2 meter mellan metrolinjen vid

huvudbangarden

Skulle det bli aktuellt med forindringar av avloppstunnelns hojdlige framfor allt vid
Malmo Live dr det ytterst viktigt att det sker i samrdd med Malmo stad, fastighets- och

gatukontoret.
Virnhem

Mikrotunneln och schakt S16 vid Virnhem kommer att bilda underlag och
begrinsning f6r mojligheten att i framtiden bygga en metrostation dir. Detta behover
samordnas s att det inte blir om&jligt med ett arbetsomrade, stationsschakt,
metrotunnel och uppgangar for en metrostation. Schaktets placering paverkar en
framtida stationsplacering paverkar. Schaktets placering paverkar en mojlig

stationsplacering,.

Storst paverkan blir det om en framtida station vid Virnhemstorget har en

stationsriktning i nord-sydligt lige.

Trafikfragor

Huvudgator ska hallas 6ppna for trafik i bada riktningar under byggnation, om det inte
bedoéms tekniskt svart att genomfora mer effektiva 16sningar. Samrad om val av teknisk
16sning f6r byggnation ska genomféras med Malmo stad. Genomgaende férordas
borrning fore 6ppet schakt.

Schakt S10: Géaende ska ledas f6rbi arbetsomradet. Om gatan ska stingas av helt, ska
detta ske kortast mojligast tid, eftersom vigen anvinds for viktiga transporter och
besokstrafik.

Schakt S11: Tillgang till Koster6gatan bedoms kunna skapas norrifran. Borrgatan ir en
viktig genomfartsled for transporter, arbetspendling och besokstrafik. Helavstingning
av Borrgatan ska ske kortast moijliga tid och planering av omledning ska ske
tillsammans med kommunen. Gaende och cyklister ska ledas pa genast mojliga sitt

forbi platsen.

Schakt S12: Atkomlighet till fastigheter ska 16sas 1 tidigt skede och kommuniceras med

berdrda fastighetsidgare och Malmé stad for en alternativ trafikering.
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Schakt S13: Enligt utbredning av arbetsomradet kommer huvudgatorna inte att stingas
av. Atkomlighet till fastigheter lings med J6rgen Kocksgatan vister om Fridhamnsallén

l6ses av projektet.

Schakt S14: Géaende och cyklister ska ledas forbi platsen genast moijliga sitt.
Arbetsplatsens utbredning ska minimeras for att underlitta passage av gaende och

cyklister pa kajen och Carlsgatan. Omledning av cyklister férordas inte.

Schakt S15: Cyklister och gaende kan ledas om tillfélligt till andra sidan Mariedalsvigen.
Intrang i Citadellsgatans cykelbana utgér en viss utmaning, och cyklister behover
kunna ledas gent och fredat f6rbi arbetsplatsen. Tillfdlliga busshallplatsligen behover
anordnas i dialog med Malmo stad, som 1 sin tur for dialog och samordnar med
Skanetrafiken. Biltrafik ska ledas i normalt k6rvig med 6ppna 1+1 korfilt i dubbel
riktning. Eventuella tillkommande arbeten med renoveringar av befintliga VA-
ledningar som initierats i samband med byggnation av MAXIMA, ska planeras vil 1

mycket god tid tillsammans med Malmé stad, f6r att minimera forsening av projektet.

Schakt S16: Géaende och cyklister ska ledas gent forbi arbetsomradet, i mesta méjliga
man i sina normala trafikeringsmonster. Busshallplatsen kan behova flyttas tillfalligt,
detta gors 1 dialog med Malmoé stad, som i sin tur f6r dialog och samordnar med
Skanetrafiken. Biltrafik ska kunna under hela byggtiden passera arbetsomradet i normal
korvig med 6ppna 1+1 korfalt 1 dubbel riktning. Borrning férordas fére 6ppet schakt.
Eventuella tillkommande arbeten med renoveringar av befintliga VA-ledningar som
initierats i samband med byggnation av MAXIMA, ska planeras val i mycket god tid

tillsammans med Malmé stad, for att minimera férsening av projektet.

Transporter

Byggentréer till arbetsomraden ska planeras med Malmo stad, for att minimera otrygga
och osikra konflikter mellan fordon. Transporter ska i mesta mojliga man genomféras
utanfor hogtrafik och nattetid. Transportfordonen ska vara sa beskaffade, att spill pa
allminna vigar inte forekommer. Det ska finnas rutiner och snabbt genomférande av

stadning av eventuellt spill och féroreningar pa allminna vigar och ytor.

Markatkomstfragor med mera.

For att sakerstilla utbyggnaden av foreslagen tunnel med anordningar behdver VA
SYD radighet och tillgang till vatten- och markomraden och dven utrymmen inom
planerad strickning for anliggningen. VA SYD bor i det sammanhanget ligga stor vikt
vid att i god tid samordna markatkomstsfragor med fastighets- och gatukontoret och
6vriga berérda inom kommunen, bland annat f6r hinsynstagande till det

behov ”’Storstadspaketet — Ramavtal 8 Storstad Malmo™ genererar, men dven 1 6vrigt

for att fa till en sa kostnadseffektiv och smidig hantering inom projekten som mojligt.
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En dialog ska féras mellan kommunen och VA SYD om pa vilket sitt tunnel med
anordningar, arbetsomraden och 6vriga omraden ska hanteras avtalsmassigt och vilka
olika 6verenskommelser som kan bli aktuella. VA SYD miste darfor i det
sammanhanget sa tidigt som mdjligt informera om vilka villkor som de anser dr
aktuella att knyta till rittigheter for olika delar av anliggningarna da dessa paverkar

markanvindningen for och i anslutning till anldggningen.

I ett sa tidigt skede som mojligt bor VA SYD och kommunen teckna avtal eller
overenskommelser betriffande upplatelser, arrenden, masshantering, detaljplaner med
mera. En projektorganisation med representanter fran respektive part bor bildas som

hanterar bland annat allminna projekt- och kommunikationsfragor.

Massor och fororenad mark

Det ar viktigt att markféroreningar utreds i ett tidigt skede och att strategi for
masshantering och masshanteringsplan tas fram. Arbetet bor inkludera framtagande av
projektspecifika bedémningsgrunder 1 form av platsspecifika riktvirden.
Naturviardsverkets generella riktvirden for riskbedémning av férorenade omraden kan
vara tillimpbara, men frimst for 6versiktlig, indikerande bedémning av férorenade
omraden. For en mer rattvisande riskbedémning krivs anpassning till projektens

platsspecifika forutsittningar.

Haltkriterier baserade pa Naturvardsverkets riktvirdesmodell avser primirt férorenad
jord, tillimpbarhet pa andra férorenade matriser och material sisom tunnelmassor,
muddermassor och rivningsmassor bor utredas och bedémas. Till exempel om det
forvintas uppstd betydande 6verskottsmangder betong fran rivning, och det finns
anvandningsomraden for att dteranvinda betongen, sa kan det vara limpligt att ta fram
bedémningsgrunder for att sikerstilla att ateranvindningen inte begrinsas pa grund av

riskbedémning baserad pa haltkriterier for jord.

VA SYD och Malmé stad har haft en kontinuerlig, I16pande kontakt betriffande
mottagning av massor under planering och genomférande. Det ar angeldget att den
dialogen fortsitter. Namnden vill dock poangtera vikten av att VA SYD har alternativa

16sningar f6r sina massor.

Vad giller de uppkomna massorna vore det onskvart med en uppdelning i typ av

massor, till exempel jord, berg och muddermassor.

I samband med avtal om mottagande av 6verskottsmassor bor platsspecifik
riskbedémning gbras avseende massornas féroreningsinnehall i férhéllande till
forutsittningarna pa aktuell plats f6r mottagande. Detta fOr att sikerstilla att
nédvandiga lov, anmalningar eller tillstind finns, alternativt hinner ordnas i god tid

innan massorna ska hanteras.
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Klimatférindringar, extrema regn och havsytans héjning

I miljokonsekvensbeskrivningen skriver VA SYD att man kommer att studera
anpassning till ett férindrat klimat. Ndmnden vill podngtera vikten av detta och att VA
SYD ser pa nyttan utifran ett helhetsperspektiv.

Det star i handlingarna att dagens hogvattennivaer varierar mellan +2,5-3,5 m. Enligt
Malmds strategi for kustskydd dr 2125 ars hogvattenniva (aterkomsttid av 200 ar) ca
+2,7 m.

Utloppsledningarna kontra sjofarten.

De nya utloppsledningarna fran Sj6lunda reningsverk férligeas med muddring och
palning inom en given korridor. Péalnings- och muddringsarbetet kommer att ske
parallellt med farleden som leder in till Oljehamnen. Det ir angeldget att
miljokonsekvensbeskrivningen visar pa atgirder som sakerstiller att fartygstrafiken inte

paverkas negativt.

Befintliga ledningar

Under 712.1.15 Hantering av onyttiggjord VA-infrastruktur”, anges att hantering av
onyttiggjord VA-infrastruktur som inte direkt behover rivas for att ge plats eller
funktion for ansokt verksamhet inte ingar i kommande ans6kan. Detsamma giller
ocksa de efterarbeten som exempelvis fortsatt forvaltning, rivning, sanering eller
proppning av sidan onyttiggjord VA-infrastruktur som inte direkt berérs. Hir beh6vs
ett fortydligande om risker och riskhantering med ledningar som tas ur drift.
Outnyttjade ledningar riskerar att rasa pa lang sikt och som kan ge upphov till slukhal,
ras eller sittningar. Ledningarna behéver identifieras, riskanalyseras och atgirdas pa
limpligt sitt. Aven hir 4r det viktigt att VA SYD f6r en dialog med fastighets- och
gatukontoret, samt med andra fastighetsigare dar sa ér relevant (till exempel rérande
tryckledningen under bangirden), for att komma fram till principer £6r hur dessa
ledningar skall hanteras. I vissa fall kan ledningar limnas kvar medan i andra fall méste
de tas bort. Att limna ledningar som ér tagna ur drift innebar ett ansvar. Detta ansvar

maste tydliggoras.

Det ar viktigt att planeringen for hantering av onyttiggjord VA-infrastruktur sker 1 ett
tidigt skede. Eftersom omfattningen ar stor och flera olika aktérer i Malmo ar
involverade, behover arbetet koordineras noggrant for att sikerstilla en effektiv

tidsplanering och genomfoérande.

Buller under byggskedet och luftemissioner under bygoskedet
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Buller under byggskedet hanteras i miljokonsekvensbeskrivningen. Det ar viktigt att
VA SYD planerar f6r hur allminheten och kommunen skall informeras nir buller
kommer att uppsta under byggskedet. Vad giller arbetsmaskiner av olika slag bor VA
SYD se 6ver méjligheterna till att anvinda eldrivna sidana for att minska bade buller
och utslipp till luft.

Befintliga planer och planer under framtagande

I ansékan och miljokonsekvensbeskrivningen maste VA SYD ta hidnsyn till bade
befintliga planer och planer som ir under framtagande, exempelvis Dp 5792
(Amphititre mfl). Namnden vill aterigen poingtera vikten av en dialog med berérda

nimnder/férvaltningar.

Storstadspaketet/Samordning kommunala infrastrukturprojekt

Samordning kommer att behévas med pagiende planering och genomférande av
kommunala investeringsprojekt. Specifikt kan nimnas kollektivtrafikobjekten inom
Ramavtal 8 — Storstad Malmo. Det giller framfor allt de planerade schakten vid
Carlsgatan (S14), Turbinen (S15 och S15(2)) och Viarnhemstorget (S16 och S16(2))
som tidsmissigt och rumsligt kan komma att sammanfalla med eller paverka Malmo

stads dtgirder.

Briddningar

VA SYD bedémer att efter genomférda atgirder berdknas briddningar minska eller 1
stort sett upphora 1 de flesta briddavloppen. Om méjligt bér man precisera hur stor
minskningen dr vid de olika briddpunkterna och hur det paverkar recipienten, till
exempel kanalerna. Likasa behéver man redovisa hur stor 6kningen ér vid de

briddpunkter som 6kar.
Drift

VA SYD behover redovisa hur framtida drift och underhall kommer att fungera vid
respektive schakt. Hur tillgingliga beh6ver de olika schakten vara vid drift och om
finns det krav pa tillfartsvigar, uppstillningsplatser, birighet etcetera.

Energi

VA SYD visar pa ett stort energibehov under byggskedet. Enligt VA SYD:s
uppskattning kommer TBM (tunnelborrmaskin) kunna drivas av el frin befintligt nét
och bedéms ha ett ungefirligt energibehov av 22 000 MWh. Namnden bedémer att
VA SYD behover fora en dialog med E.ON f{6r att kunna gora en bedémning om
E.ON kan leverera tillrdckligt med el till projektet och samtidigt kunna leverera till sina
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6vriga kunder. En 6kad elf6rbrukning i Norra Hamnen kan troligen dven innebir

behov av nya elkablar och nitstationer.
Klimatneutralt

I VA SYD:s vision pa sidan 57 anges foljande: “Begrinsad klimatpaverkan — handlar
om att ha fokus pa att minska bade VA SYD:s direkta och indirekta klimatpaverkan
fran drift- och byggskede, samtidigt som klimatnyttorna och arbetet for

klimatneutralitet 2030 maximeras.”

Nimnden saknar i handlingarna ett resonemang om att bygga klimatneutralt och

forutsitter att klimatneutralt byggande utvecklas 1 miljokonsekvensbeskrivningen.
Bilaga SU2 Avloppstunnel Séder

Det dr frimst de olika schakten som kommer att paverka stadens planering och
funktioner. Tekniska nimnden anser att det 4r av storsta vikt att det fortsatt fors en
dialog med fastighets- och gatukontoret i den fortsatta planeringen och under
genomforandet.

Det vore bra om det framgar i vilken omfattning erfarenheter fran CITY-tunneln har
arbetats in i MAXIMA. Detta ger ett bra stéd for anldggandet da det kan i flera
moment och delar likstills med CITY-tunneln. Det kan med foérdel géras med
hinvisning 1 kapitel 8.3 Geologi och hydrogeologi (grundvatten), 7.2 Tunneldrivning
och 8.3 Vatten.

Den geografiska utbredningen for arbetsomraden for schaktplatserna maste ske sa
tidigt som mojligt s att projektkoordinering med fastighets- och gatukontoret och
andra aktorer kan goras. Det behdver dven kontrolleras att platserna ar tillrdckligt vl
tilltagna att inrymma material och materiel enl. kommande APD-plan

(Arbetsplatsdispositionsplan) enl. 7.3.1.

Efter avslutade arbeten inom MAXIMA i resp. schaktomrade utgar FGK ifran att inga
tillkommande rivningar eller inkopplingar inom en lingre tidsperioden behéver ske.
Detta ir speciellt viktigt i S14, S15, S15(2), S16 och S16(2).

En jaimforelsevy fran nuldget och efter firdigstilld byggnation bor redovisas for att
valet av arbetsmetod, schakt eller borrning, resulterar i visentliga skillnader. Detta
giller specifikt S15, S15(2), S16 och S16(2). Jamforelsen foreslas innehalla vardering av
grona virden och stadsmiljovirden. Det behover framga hur en kommande
ventilationsbyggnad, svanhals eller annan 19sning kan gestaltas och om det dr méjligt

att dessa kan placeras pa annan plats dn rakt ovanfor schakten, inte minst schakten S14
ochS16.
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Aterinfiltration av grundvatten till trid i paverkansomradet bér ockséa beaktas och
fortydligas i planeringen. Detta dr viktigt for att sikerstilla att tridens vattenbehov kan
tillgodoses under hela processen. En tydlig strategi for aterinfiltration kan bidra till att

bevara tradens halsa och stabilitet trots de forandrade markforhillandena.

Schakten till avloppstunneln ar féreslagna att anliggas pa ytor som idag i huvudsak ar
iordningsstillda som allmin plats. Anlidggandet av schakten ska bedrivas sa att
paverkan pa trafiken i och stadslivet i omradet blir sa liten som méjligt. Stor hinsyn ska
tas till gaing och cykeltrafik. Sirskilda skyddsatgarder pa trid i nirheten av
arbetsomradet kan komma att behévas. Detaljplanering av schakt maste goras sa att
trid 1 mojligaste man kan bevaras. Nimndens huvudinstillning ar att trid inte skall tas
ned men om det inte gar att undvika ska de ersittas med nya likvirdiga. Trid ska

ersittas utefter krontickningsgrad och inte bara efter antal trid.

Hir aterkommer samma problematik som tidigare nimnts, dvs att
naturvirdesbedomningar/naturvirdesinventeringar inte alltid ar applicerbara i
stadsmiljo. Resultatet av beskrivningen blir i flera fall missvisande som 1 beskrivningen
av Virnhems 25-ariga plataner, dir det anges att triden inte har nagot storre biologiskt
virde. Faktum dr att platanerna ger sirskilda ekosystemtjinster som bland annat
reglering av lokalklimat, luftrening och visuell avskirmning. Triden utgdr ocksa en stor
del av torgets krontickning och har stor paverkan pa platsens vistelsevirden.

I vissa fall fungerar det dock med naturvirdesinventering, exempelvis vid schakt S15

som har ett tydligare naturvirde.

Under 6.1 Alternativa 16sningar anges att: ”Vald tunnelstrickning har valts for att
optimera funktion samt fér att minimera omgivningspaverkan.” De perspektiv som
beskrivs som viktiga vid val av strickning ir byggnaders grundliggning, paverkan pa
trafik och ledningar samtidigt som andra perspektiv och virden saknas. De perspektiv
som uteldimnats dr bland annat; befintliga trid, som tar lang tid att dterstilla efter
rivning samt vistelsevirden och estetiska kvaliteter som har en stor paverkan pa
minniskors livsmilj6. Eftersom hinsyn till vistelsevirden och befintliga trid saknas blir
konsekvensen att flera schakt placeras direkt pa virdefulla stadsmiljéer och trid, i

stillet for att vilja en yta med mindre varde och paverkan.

Under 8.11 Stadsmilj6 och trafik, anges att vid samtliga schakt férutom S01 Sjélunda
bedoms inte stadsbilden paverkas under driftskedet eftersom arbetsomradena aterstalls.
Eftersom stora stadstrdd kommer att tas ned under arbetet sa kommer stadsbilden
dndras markant. Sammanfattningsvis kommer det krivas stora aterstillningsatgarder
bade vad galler markarbeten och tridplanteringar pa bland annat Virnhemstorget och
Foreningsgatan, Turbinen och Posthusplatsen for aterstillning av stadsbilden.

Ersittningstrid i denna storlek och kvalitet 4r mycket kostsamma vid inkép och
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plantering. Befintliga ytor som paverkas av anldggningsarbetet skall aterstillas, i samrad
med fastighets- och gatukontoret, till befintligt skick och bekostas av VA SYD.

Generellt b6r VA SYD halla anldggningstiden sa kort som mdijligt for att minimera

storningarna.

Det ar viktigt med en tydligare genomgang av hur schakten kommer att se ut efter
genomfort projekt och vika behov VA SYD har f6r tillginglighet till de olika schakten

En tidplan f6r att illustrera Gvergripande aktiviteter pa resp. schaktplats f6r Tunnel
Soder hade varit 6nskvirt att ta fram 1 tidigt skede. Den bor innehalla aktiviteter av
typen Forarbeten, Underjordsentreprenad och Inkoppling. Starttidpunkt kunde anges som
Manad 0 och aktiviteterna i byggmanader sa att man ser hur projektet 16per relativt pa
och kan se vad som ir en kritisk linje 1 planeringen. Detta kommer bli nédvindigt f6r
att synka MAXIMA med andra pagaende projekt och dven for arbetet med Masterplan
2.0 for Norra hamnen och att forumet Samordningsmaite med Fastighets- och Gatukontoret for

hammnutvecklingen ska generera den 6nskade samordningsfunktionen.

Vissa av schakten paverkar den offentlig miljon sdrskilt mycket eller andra projekt i

staden. Nimnden limnar darfor specificerade synpunkter pa féljande schakt.

Schakt S13

Det dr av stor vikt att MAXIMA synkar sin planering och arbete med
exploateringsprojektet f6r Nyhamnen. Det giller framfor allt f6r schakt S13 som ligger
inom dragningen f6r den nya Hans Michelsensgatan/J6rgen Kocksgatan. Malmé stad
kommer i det fortsatta arbete med Hans Michelsensgatan att ta hinsyn till MAXIMA
och det behov av ”inspektionsnedging med lucka” som fortsatt behovs vid S13.
Projekten behover saklart ocksa synkas ur ett byggperspektiv sa att bygget av Hans

Michelsensgatan och S13 inte krockar med varandra.

Schakt S14

En centralt beldgen plats med befintligt cykelstrik av stor betydelse berors. Arbetet
kommer paverka posthusplatsen som ir en centralt beligen arrangemangsplats och
nyttjas av bland annat Malmoéfestivalen. Det dr viktigt att halla anldggningstiden sa kort
som moijligt fOr att minimera storningen. Om moijligt bor man planera arbete under
host/vinter da platsen dr mindre frekvent anvind. Arbetet kan behéva samordnas med
ombyggnation Skeppsbron. Arbetet paverkar kommande gestaltning och anvindning

av den allminna platsen.

Triden pa Posthusplatsen dr virdefulla eftersom de dr de enda vilmaende triden lings
Skeppsbron. De planterades 2015 och har etablerat sig pa ett bra sitt pa platsen. Ytan

dar traden stir 4r inte stor sa det vore onskvart att de kan ldmnas utanfor
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schaktomradet.

Pa Posthusplatsen finns dven konstverk som behéver skyddas.

Schakt S15 och S15(2)

I dokumentet MAXIMA Kompletterande samrad KSU utg 1.0 beskrivs en alternativ
byggmetod for anslutningen mellan de ber6rda schakten S15 Turbinen och S15(2)
Mariedalsvigen. Huvudalternativet dr en borrad tunnel. Med anledning av geologiska
forutsittningar och anldggningsdjup redovisas dven en alternativ byggmetod med
traditionell forliggning medelst schakt och spontning. Den alternativa metoden
innebir att ytterligare tvd trid kommer att tas bort. Namnden férordar
borrningsalternativet men om det inte dr mojligt forutsitt nimnden att borttagna trad

aterplanteras. Trad ska ersattas utefter krontickningserad och inte bara efter antal trad.
p g5¢Z

Betriffande den alternativa byggmetoden boér det finnas ett kapitel om omfattning och
paverkan av ledningsflytt av befintliga ledningar lings spontlinjerna. Namnden foreslar
att ytterligare provtagning genomfors for att sikerstilla att schaktalternativet verkligen
blir det slutliga valet, och att detta endast viljs nir inga andra alternativ aterstar. Detta
ar viktigt eftersom de grona virdena och stadsmiljévirdena som paverkas av schaktet
inte kan aterstillas om de gar férlorade. Genom att noggrant undersoka alla alternativa
l6sningar innan ett slutgiltigt beslut fattas, kan man minimera risken for att

oaterkalleliga skador sker pa viktiga miljoaspekter.

Schakt S16 och S16(2)
Placeringen av de tva schakten S16 pa Virnhemstorget och S16(2) Foéreningsgatan
samt arbetsomradet pa Virnhemstorget paverkar den befintliga miljon liksom de av

staden planerade forindringarna for till exempel Mexlinje 4 och befintligt torg.

Nimnden har tidigare framfor att ndmnden foérutsitter att inga trad skadas eller falls 1
samband med arbetena pa Virnhemstorget. Med aktuell placering av schaktet kommer
det inte att bli mojligt. VA SYD bor se 6ver moijligheterna att hitta en annan placering

av schakten. Trdd ska ersittas utefter krontickningsgrad och inte bara efter antal trid.

Ett viktigt cykelstrak i anslutning till torget kan ocksa paverkas under anliggningstiden.

Viktigt att hélla anldggningstiden sa kort som méjligt £6r att minimera stérningarna.

Enligt tidigare diskussioner med VA SYD ska granithillarna pa torget tas upp for att

undvika att de forstors. Minnesmirket ver dom vita bussarna ska skyddas.

Man behé6ver battre beskriva att Schakt S16 Virnhemstorget ér placerat i direkt narhet
till bostader och ett betydelsefullt torg i stadsdelen. Torget dr paverkat av buller och
fordonsavgaser men har idag grona virden som skinker skugga och behagligt klimat,

ett vairde som kan ga forlorat i samband med planerat omrade f6r schakt.
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I dokumentet MAXIMA Kompletterande samrad KSU utg 1.0 beskrivs en alternativ
byggmetod for anslutningen mellan de berérda schakten S16 Virnhemstorget och
S16(2) Foreningsgatan. Huvudalternativet dr en borrad tunnel. Liksom vid S15
Turbinen féreslar VA SYD dven en alternativ byggmetod med traditionell f6rliggning
medelst schakt och spontning. Den alternativa metoden innebir att en storre markyta
tas i ansprak under byggtiden, jamfort med den schaktfria metoden. Det innebir dven
en storre paverkan pa korfilten pa Foreningsgatan och att ytterligare trid behover tas
ned. Nimnden férordar borrningsalternativet. Det dr darfor viktigt att VA SYD noga

utreder fOrutsittningarna.

I den alternativa byggmetoden f6r S16 bor ett kapitel om omfattning och paverkan av
ledningsflytt av befintliga ledningar lings spontlinjerna i Bilaga 2 Skiss alternativ
byggmetod S16 Virnhemstorget och S16(2) Foreningsgatan. Namnden stiller sig
fragande till om formuleringen ”Borrningen kan komma att ske samtidigt i de vattenforande
ytliggande uppspruckna kalkstenslagren savil som ovanliggande lermordn (mixed face conditions)” 1
Bilaga 2 stimmer da borrning visas ske i lermorinen. Namnden foreslar att ytterligare
provtagning genomfors for att sikerstilla att schaktalternativet verkligen blir det
slutliga valet, och att detta endast viljs nir inga andra alternativ aterstar. Detta ar viktigt
eftersom de grona virdena och stadsmiljévirdena som paverkas av schaktet inte kan
aterstillas om de gar férlorade. Genom att noggrant undersoka alla alternativa
l6sningar innan ett slutgiltigt beslut fattas, kan man minimera risken for att

oaterkalleliga skador sker pa viktiga miljoaspekter.

Ordférande [Fornamn Efternamn]
[Fyll 1 titel] [Fornamn Efternamn]

[Hir anger du om det finns reservationer/sirskilda yttranden.]
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