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Motion Lisa Stolpe (V) om att ansluta Malmo stad till

Skanetrafikens ungdomsbiljett
TN-2024-1873

Sammanfattning
Tekniska nimnden har beretts mojlighet att svara pa en motion frin Vinsterpartiet om
inférande av Ungdomsbiljett i Malmo Stad, f6r ungdomar mellan 13-19 ars alder.

Ungdomsbiljetten dr en biljett som Skéanetrafiken tillhandahéller f6r ett valt aldersspann.
Biljetten ger tillgang till resande i hela Skdne hela aret, dygnet runt, mot en fast kostnad
f6r kommunen per ungdom per ar.

Tekniska nimnden foreslds foresla kommunfullmiktige att avsla motionen, med
hinvisning till risken att trafik i huvudsak overflyttas fran cykel till kollektivtrafiken,
vilket riskerar 6ka trangseln i rusningstrafik i Malmé titort, och darmed férsamra
resandet och restiderna for det stora flertalet malmébor.

Forslag till beslut

Tekniska namnden foreslis besluta

att godkinna férvaltningens forslag till yttrande, samt
att foresla kommunfullmaktige att avsla motionen.

Beslutsunderlag

e Motion Lisa Stolpe (V) om att ansluta Malmé stad till Skanetrafikens
ungdomsbiljett

e G-Tjinsteskrivelse TN 241212 - Motion om att ansluta Malmo Stad till
Skanetrafikens ungdomsbiljett

e Forslag pa yttrande: Motion om att ansluta Malmo stad till Skanetrafikens
ungdomsbiljett

Beslutsplanering
Tekniska nimnden 2024-12-12

SIGNERAD
2024-11-28
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Beslutet skickas till
Kommunstyrelsen

Arendet
Bakgrund

Ungdomsbiljett dr en kollektivtrafikbiljett som en kommun kan koépa it alla ungdomar
inom ett valt aldersspann som dr folkbokfoérda i kommunen. Biljetten giller dygnet
runt, alla dagar, hela éret, 1 hela Skane. Ungdomsbiljetten ska inte blandas ihop med
Skolbiljetten. Skolbiljetten giller ocksa 1 hela Skane, men ej pa 16rdagar och s6ndagar,
samt e] heller pa sommarlovet. Skolbiljetten kan delas ut till ett, av kommunen
definierat, urval av ungdomar 1 kommunen (utéver aldersspannurvalet). Malmo Stad
koper idag Skolbiljett till ett urval om 5850 gymnasieungdomar och 2750
hégstadieungdomar. Urvalet baseras pa cykelvigsavstind till skolan dir 4 kilometer
giller f6r hogstadieelever och 5,8 kilometer giller f6r gymnasieelever. De ungdomar
som idag far Skolbiljetten hade istéllet fatt Ungdomsbiljetten om kommunen viljer att
6verga till den biljetten.

Erfarenheter fran Trelleborgs kommun

Fastighets- och gatukontoret har samlat in erfarenheter fran Trelleborgs kommun, som
haft Ungdomsbiljetten sedan 2021. Trelleborg dr den mest befolkade kommunen som
koper Ungdomsbiljetten till samtliga gymnasie- och hogstadieungdomar, totalt 3700
biljetter per ar. Kommunen har inte genomfort jamférande trafikmiétningar fére och
efter inforandet, men menar dnda att man uppfattar en markbar skillnad i minskat bil-
och cykelresande, samt minskat antal fotgingare. Bussresandet har 6kat (dven jamfort
med innan pandemin) och stadsbussresandet utg6ér huvuddelen av 6kningen. Okningen
ses som en enbart positiv f6rindring, bland annat eftersom tringsel i fordonen, pa
gatorna och pa hillplatserna inte anses vara ett bekymmer. Den tringsel som uppstod
korta stunder under morgonrusningen kunde atgirdas genom att i dialog med
fristiende skolor uppmana till att starta skoldagen senare.

Bland de negativa foljder som uppstatt kan nimnas att vissa linjer under vissa tider pa
aret blivit tillhall f6r ungdomar. Kommunen har fo6rsokt motverka detta genom att
tilldela de lokala bussférarna telefonnummer till kommunens ungdomsgard. Dirutéver
har kommunen behovt ligga resurser pa att tippa igen kryphal som méjliggjort att
ungdomar tillférskansat sig ungdomsbiljetter otillborligt, genom att pa olika sitt
folkbokfora sig i kommunen trots att de inte bor dir. Sammantaget uppfattas dock
biljetten ha mottagits vil och blivit en populér idé bland det stora flertalet invanare.

Kostnadsestimeringar

Fastighets- och gatukontoret har genomfért en kostnadsestimering av inférandet av
Ungdomsbiljetten for alla invanare mellan 13-19 ars alder, arsvis for perioden 2025-
2034. Berikningarna utgar fran Malmo Stads befolkningsprognos, samt fran antagandet
att Skanetrafikens prislapp f6r Ungdomsbiljetten vore densamma som idag. Priset pa en
Ungdomsbiljett ar 2024 dr 5450 SEK/ar/person for gymnasieungdomar och 2500
SEK/ar/person for hogstadieungdomar.
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Kostnad Ungdomsbiljett (givet 2024 ars penningvarde och biljettpriser)

Ar 2025 2026 2027 2028 2029
Gymnasieungdomar [miljoner SEK] 86 89 91 92 93
Hogstadieungdomar [miljoner SEK] 31 31 32 32 32
Totalt [miljoner SEK, avrundat] 118 121 123 124 125
Ar (fortsittning) 2030 2031 2032 2033 2034
Gymnasieungdomar [miljoner SEK] 93 94 93 93 92
Hogstadieungdomar [miljoner SEK] 31 31 31 31 30
Totalt [miljoner SEK, avrundat] 124 124 124 123 123

De totala kostnaderna f6r Ungdomsbiljetten varierar mellan cirka 118-125 miljoner
kronor per ar for perioden 2025-2034, givet att priserna forblir oférindrade. Under
forutsittning att andelen av kommunens ungdomar som tilldelas Skolbiljetten f6rblir
densamma som idag, si generar en 6vergang fran Skolbiljetten till Ungdomsbiljetten
utokade kostnader pa mellan 72-77 miljoner SEK per ar for perioden 2025-2034.

Forvintade effekter i relation till Malmo Stads mal

Ett viktigt uppdrag f6r Fastighets- och gatukontoret ir att skapa bdsta mojliga
forutsattningar for alla malmébor och besokare att resa till, frain och inom kommunen.
En stor del av de som reser i Malmo ar ungdomar 1 hégstadie- och gymnasiealdern,
men de utgdr inte majoriteten. Ungdomsbiljetten innebir en avgiftsfri och obegrinsad
tillgang till kollektivtrafik for alla mellan 13-19 ar.

Malmé har som mal att 6ka resandet till fots, med cykel och med kollektivtrafiken, samt
minska andelen som reser med bil. Anledningarna till malet 4r manga och kan bland
annat ldsas i var Trafik- och mobilitetsplan (TROMP).

I Malmo uppstar tringsel 1 trafiksystemet under rusningstid, vilket medfor att manga
spenderar mer tid resande dn vad som egentligen ar nédvindigt. Kollektivt resande 1
Malmo ar 2024 innebir for de flesta att resa med buss. Bussystemet har en teknisk
kapacitetsgrins, och nir resandenivaerna 6verskrider kapacitetsgrinsen krivs stora
investeringar for att hoja kapaciteten. Ofta kan mindre men systematiskt riktade
atgirder fordroja att kapaciteten 6verskrids, men vid en viss resandeniva finns inte
lingre fler atgarder att ta till.

Fastighets- och gatukontoret har varit i kontakt med forskare vid VTI, Statens vig- och
transportforskningsinstitut, som menar att avgiftsfri kollektivtrafik kan vara ett effektivt
styrmedel for att minska bilresandet och 6ka det kollektiva resandet, om policyn
kombineras med andra styrmedel som ger incitament att limna bilen. Forskningen
visar, enligt Vs forskare Jens Alm, att avgiftsfri kollektivtrafik utan andra styrmedel
riskerar att 6ka kollektivtrafikresandet pa bekostnad av resandet med cykel, medan
bilresandet forblir of6randrat.

Aldersgruppen 13-19 ar utgdr av naturliga skil inte en stor del av Malmos bilister, s ett
minskat bilresande till f6ljd av Ungdomsbiljetten ir inte att vinta. Risken att unga
resenidrer viljer bort cykeln och promenaden till f6rman f6r bussen bedéms som
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6verhingande, framfor allt pd korta resor. Effekten av det vore, férutom att
ungdomarna reser utan att pa ett naturligt sitt fa vardagsmotion, att
kollektivtrafiksystemet belastas ytterligare och att kapacitetstaket dirmed nas tidigare.
Att anpassa kollektivtrafiken for den 6kade resandeefterfragan, det vill sdga hoja
kapacitetstaket, dr sannolikt mangdubbelt dyrare 4n Ungdomsbiljetten f&r hela
prognosperioden 2025-2034.

Inférande av Ungdomsbiljetten skulle bidra till en 6kad rorelsefrihet f6r stadens
tonaringar. Med Ungdomsbiljetten tillgangligeors fritidsaktiviteter samt kontakt med
vinner och familj 1 hela Skane, oavsett tid pa aret eller dygnet, och oavsett om
ungdomen gar en gymnasieutbildning eller ¢j. Férslaget bedéms verka i enlighet med
Kommunfullmaktiges mal om goda uppvaxtvillkor f6r barn och unga. Detsamma giller
malet om en stad fri frin segregation samt malet om stirkt delaktighet och 6kad social
sammanhallning genom tillgingliga livsmiljéer 1 hela staden. I vilken utstrickning
forslaget i praktiken skulle komma att verka i enlighet med nimnda mal beror pa hur
och i vilken omfattning Ungdomsbiljetten skulle nyttjas. Bedomningen ar att ungdomar
boende i Malmé kommer resa mycket inom Malmé titort, dir utbudet av skolor och
fritidsaktiviteter dr stort. Ungdomar i de mindre kommuner som koper
Ungdomsbiljetten bedéms ha ett mer regionalt resandemonster. De ungdomarna soker
sig mot de storre stiderna sa som Malmo, Lund och Helsingborg dir utbud pé skolor
och fritidsaktiviteter r storre.

De risker som namnts gillande 6verbelastning av kollektivtrafiksystemet beror pa hur
Ungdomsbiljetten skulle f6randra kollektivtrafikresandet 1 Malmé tatort. Risken for
tringsel bedoms inte vara lika stor i kommunens mindre titorter. Ett Overbelastat
trafiksystem paverkar manga fler dn stadens ungdomar, dven om ungdomar ocksa far
ett forsimrat resande nir trafiken star still. Aterkommande trafikstockningar riskerar
motverka stadens mal om goda villkor och forutsittningar for stadens attraktivitet och
niringsliv. I slutindan ar dock bade de eventuella maluppfyllelser och de risker som
namnts kvalitativa bedémningar, om 4n i huvudsak baserade pa intervjuer med forskare
vid VTT och trafikplanerare pa Trelleborgs kommun.

Forskning visar att avgiftsfri kollektivtrafik kan utgora ett effektivt styrmedel f6r
resandet, om det utformas pa ett effektivt och genomtinkt satt. Under arbetet med
besvarandet av motionen har idéer om varianter pa Ungdomsbiljetten och Skolbiljetten
diskuterats inom fastighets- och gatukontoret, och med andra berérda férvaltningar.
Syftet med diskussionerna har varit att f6rsoka balansera de positiva effekterna av
Ungdomsbiljetten med riskerna. En aterkommande tanke ar mojligheten att genom
tidsbegrinsningar av en ny typ av biljett, som tilldelas alla hogstadie- och
gymnasieungdomar i Malmo, dstadkomma en utplaning av resandeefterfragan i
rusningstid. Skanetrafiken erbjuder i dagsliget inte en tidsbegrinsad biljett f6r
ungdomar eller hogstadie- och gymnasieelever, men i 6versiktliga diskussioner med
tjanstepersoner inom Skanetrafiken staller de sig positiva till att gemensamt utveckla en
Skolbiljett eller Ungdomsbiljett som dr anpassad for Malmos situation. Ett trafiksystem
med en 6ver dygnet jimnare resandeefterfragan dr ett mer valfungerande system, som i
slutindan ger bista mojliga forutsittningar f6r malmobor att resa till, fran och inom
kommunen.
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Ansvariga

Pernilla von Strokirch Enhetschef
Anna Modig Avdelningschef
Tobias Nilsson Direktor
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