MALMOLUND
REGIONEN

Yttrande dver remissforslag till Trafikforsorjningsprogram for Skane 2025-2035

MalmoLundregionen har beretts mojlighet att inkomma med synpunkter pa Region Skanes och
Skanetrafikens forslag till Trafikforsorjningsprogram for Skane 2025-2035. 1 det foljande redogors
for en rad prioriterade synpunkter som MalméLundregionens kommuner anser bor fa fokus i fort-
satt arbete med revidering av programmet. Detta yttrande utgdr ett komplement till kommunernas
egna yttranden och bygger pa frigor som ér av gemensamt intresse f6r MalmoLundregionens kom-
muner. MalméLundregionen ser girna fortsatt och férdjupad dialog om programmet under kom-
mande process for revidering, samt i efterféljande planeringssteg.

Kort om Malmo6Lundregionen

MalmoLundregionen ar ett strategiskt samarbete mellan kommunerna Malmé, Lund, Burlov,
Eslov, Hoor, Kivlinge, Lomma, Staffanstorp, Skurup, Svedala, Trelleborg och Vellinge i sydvistra
Skane. Med en befolkning pa cirka 775 000 invanare — mer dn halften av Skanes befolkning pa en
femtedel av ytan — och en majoritet av Skianes arbetstillfallen 4r MalmoLundregionen en utpriglad
storstadsregion med betydelse for hela Skane. Hir skapas merparten av Skanes nya arbetstillfdllen
och hir byggs flest nya bostider. En stark kollektivtrafik till, frin och inom MalmoLundregionen
ar avgorande for hela Skanes tillvixt.

Inom MalméLundregionen finns en lang tradition av gemensam planering. I Strukturplan for
MalmolLundregionen redovisas, med 2035 som malbild, gemensamma strategier och stillningstagan-
den for utveckling av en hallbar och sammankopplad storstadsregion med Sveriges bista livsmiljé.
Av planen framgir bland annat att MalméLundregionen ska utvecklas med utgangspunkt i starka
kollektivtrafikstrak och samverka for att utbyggnad av infrastruktur och kollektivtrafik ska ga i takt
med utbyggnad av bostads- och verksamhetsomraden.

Generella synpunkter pa remissforslaget:

e Mailbild och strategier bor inkludera att skapa férutsittningar for en vaxande och konkur-
renskraftig region. Regionplanens flerkirnighetsprincip och en vil utvecklad kollektivtrafik-
torsorjning dr en viktig planeringsférutsittning for hallbar utbyggnad av bostider och ytor
tor niringsliv i MalmoéLundregionen och i resten av Skane.

e Satsningar pa kollektivtrafik som understoédjer MalméLundregionen och den gemensamma
arbetsmarknaden 6ver Oresund samt stirkta kopplingar till Malmé Airport stirker hela
Skédne. Arbetspendling och resor tll studier savil in mot tillvaxtmotorn Malmé6/Lund och
vidare 6ver Oresund som arbetspendling och resor till studier frin Malmé/Lund till &vriga
Skane maste vara vilfungerande och robusta.



e Det krivs en r6d trad i planeringen av kollektivtrafiken dar trafikutvecklingsprogram och
arliga trafikplaner ligger i linje med trafikf6rsorjningsprogrammet. MalmélLundregionen ser
girna tydligare beskrivningar av hur Region Skane avser verka for de 16sningar och ambit-
ioner som redogérs for i programmet. Det beh6vs mer involvering och dialog mellan Reg-
ion Skane, MalmoLundregionen och kommunerna i efterfoljande processer som trafikut-
vecklingsplan, trafikplan, omledningsplanering med mera. En utvecklad dialog med kom-
munerna méjliggér en mer utvecklad helhetslosning och gor Skanetrafikens produkt bittre.

e Kollektivtrafikens tillforlitlighet bor lyftas fram i programmet. Kollektivtrafiken i Skane, i
synnerhet tagtrafiken, har under ling tid brottats med trafikstorningar, instillda avgangar
etcetera som hotar tilliten till kollektivtrafiken i manniskors vardag. Programmet bor inne-
halla riktlinjer for hur trafiken ska kvalitetssikras 1 utférandet.

Ovriga synpunkter:

e [ processerna som féljer efter TFP och infér de arliga trafikplanerna beh&vs gemensamma
dialoger och moten mellan Skanetrafiken och de kommuner som ligger utmed linjer som
berors av trafikférandringar, girna med fasta och aterkommande méten mellan parterna.
For nirvarande sker Skanetrafikens dialoger oftast med en kommun 4t gangen vilket for-
svarar 6verblick och forstaelse for 6vriga berérda kommuner.

e Det finns samband och kopplingar mellan MalméLundregionens yttre delar och angrin-
sande delar i 6vriga Skianska “horn” som motiverar satsningar pa utokad kollektivtrafik.
Detta behover synliggtras och 6vervigas 1 dialog med berérda kommuner.

e MalmoLundregionen instimmer i att utbyggnad av bostider och verksamheter i forsta
hand bor ske i befintliga kollektivtrafikligen. Nya titortsomraden, utan kollektivtrafik i nu-
liget, kommer dock att behova utvecklas nir befolkningen vixer. Storre hinsyn behéver
tas till kommunernas 6versiktsplaner s att en proaktiv utveckling av kollektivtrafikutbudet
kan framjas, vilket 4r en forutsittning for en hallbar utbyggnad av orter och sambhillen. Vid
fortitning av stadsdelar och orter med kollektivtrafik i nuliget uppstar behov av att uppgra-
dera befintliga kollektivtrafikstrak till hogre utbudsnivéer.

o Kollektivtrafikforsorjningen éver Oresund och hur den kan utvecklas behéver beskrivas
och beaktas tydligare. Texten i forslaget behover ses 6ver och kompletteras sa att trafik
med en framtida Oresundsmetro inkluderas. Utvecklingen av kollektivtrafiken i straken
mot Képenhamn och kopplingarna till den 6vriga kollektivtrafiken i MalméLundregionen
och Skine behéver utredas mer. Detta giller sirskilt i perspektivet av Oresundsmetron.

e Hela resan med kombinerad mobilitet med delningsfordon, linecyklar med mera och ut-
veckling av noder tas upp i férslaget vilket dr bra. Regionens ambition att ta en aktiv roll ar
viktig och behover forverkligas sa att effektiva och likartade koncept kan utvecklas i alla
regionens kommuner. Region Skane har ocksa en viktig roll som padrivande i dialogen med
Trafikverket for att mojliggora utbyggnad for cykel lings med statlig infrastruktur vilket 1
sin tur kan underlitta f6r fler kombinationsresor.

e Det behovs en bittre balans mellan arbetspendlingsfokus i starka strik och basutbud for
landsbygd och mindre orter. Det finns bra resonemang om social hallbarhet och inklude-
ring men foreslaget basutbud ér allt for litet. Exempelvis saknas utbud under kvillar och



helger. Det saknas ocksa en malsittning om tillginglighet till centralorter (det ar ett stort
glapp mellan tillginglighetsmal 2, tillgénglighet till regionala karnor, och tillginglighetsmal
3, tillginglighet i mindre orter).

e Fritidsresornas betydelse ber6rs i forslaget men bor lyftas tydligare och fa genomslag med
konkreta mal och arbetsinsatser. Det bor synas i det utbud som foreslas bade med avse-
ende pa trafikutbud under kvillar och helger och med avseende pa bittre geografisk till-
ginglighet till rekreativa malpunkter utanfér stiderna.

e Kommunerna erbjuds méjligheten att kopa till trafik utéver den trafik som Region Skane
svarar for. Det kan 4 ena sidan uppfattas positivt men principiellt dr det fel. Tillkbpen ar ett
tecken pa att Skanetrafiken och kommunerna gor olika bedémningar av vilket trafikutbud
som dr sambhilleligt viktigt att prioritera och de kan leda fram till 6kande ataganden, utanfor
kommunens ansvarsomrade. Ambitionen maste vara att dessa tillkop successivt fasas ut
och att trafiken inkluderas i det ordinatie utbudet.

For att forsta omfattningen och betydelsen av tillképen behdver programmet kompletteras
med en bild av hur kommunernas och andra aktorers tillkép av trafik ser ut avseende geo-
grafisk tickning, trafikutbud, trafikeringskostnad och resande.

e Resonemang om prissittning och zonindelning saknas. Hur paverkar detta tillgingligheten
till kollektivtrafiken och kollektivtrafikens attraktivitet. En sammanstillning behdvs ocksa
av olika tillk6p i form av seniorbiljetter, ungdomsbiljetter med mera som kommunerna gor
och vilka olika rabatter Skanetrafiken erbjuder.

Ordférande och vice ordférande 1 MalméLundregionen f6r kommunstyrelseordférande i Malmo,
Lund, Burlov, Eslév, Ho6r, Kavlinge, Lomma, Skurup, Staffanstorp, Svedala, Trelleborg och Vel-
linge i sydvistra Skane.
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