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Tekniska nimnden foreslas besluta att limna foljande yttrande:

Sammanfattning
Malmo stad har beretts mojlighet att inkomma med synpunkter pa Region Skanes och
Skanetrafikens forslag till Trafikférsorjningsprogram for Skane 2025-2035.

Tekniska nimnden stiller sig bakom det gemensamma yttrande som limnats av

MalmoLundregionen. Dirutover har tekniska nimnden ett antal synpunkter.

Trafikf6rsérjningsprogrammet bor ha en tidshorisont bortom 2035 f6r att visa hur
Malmo och regionen ska kunna trafikforsorjas i ett lingre tidsperspektiv. Kapaciteten i
tagsystemet behdver 6ka for att klara den 6kade pendlingen och omstillningen av
resvanor som sker i Malmé och 1 méanga av Skanes kommuner. Det beh6évs beredskap
for ytterligare kapacitetsstarka koncept i de starkaste stadsbusstraken i Malmo.
Oresundsmetrons mojliga dragningar in i Malmé behéver studeras djupare och
utveckling av tagtrafiken i och kring Malmé behover utredas gemensamt. Befintliga
och nya, avlastande, noder behover utvecklas. Malmoépendeln och stationerna utmed
Kontinentalbanan har potential att utvecklas som noder med deras anslutande stads-

och regionbusslinjer.

Gang, cykel, delningsfordon, kollektivtrafik och mobilitetshubbar maste integreras i ett
sammanhingande system. Ett brett samarbete beh6vs tillsammans med kommunerna
och likartade 16sningar bor etableras runtom i Skane. Malmés mobilitetshubbar, som
testas fOr ndrvarande, kan utgora ett exempel f6r vidare utveckling av noder for

kombinerad mobilitet.



2()

Kollektivtrafiken behéver utvecklas f6r att skapa 6kad likvirdighet i tillgang till
fritidsaktiviteter, rekreation och service. For en stad som Malmé med en stor andel

invanare utan tillgang till bil och ér detta sdrskilt viktigt.

Yttrande

Malmo stad har beretts mojlighet att inkomma med synpunkter pa Region Skanes och
Skanetrafikens forslag till Trafikférsorjningsprogram for Skane 2025-2035.

Tekniska namnden stiller sig bakom det gemensamma yttrande som lamnats av
MalmoLundregionen. Utéver de synpunkter som MalmoLundregionens kommuner
anser bor fa fokus i fortsatt arbete med revidering av programmet och som ér av
gemensamt intresse f6r MalmoéLundregionens kommuner vill tekniska nimnden
framféra nedanstiende synpunkter. Nagra av synpunkterna nedan aterfinns 1
MalmoLundregionens yttrande men har kompletterats eller fordjupats utifran ett

Malméperspektiv.

Tekniska namnden ser girna en fortsatt och férdjupad dialog om programmet under

kommande process for revidering, samt i efterféljande planeringssteg.

Generella synpunkter:

e Tekniska nimnden anser att programmet ska ha en tidshorisont bortom 2035
for att kunna visa hur Malmo och regionen pa ett effektivt sitt ska kunna
trafikforsorjas 1 ett lingre tidsperspektiv. Exempelvis har regionplanen,
persontigstrategi och Malmés Oversiktsplan alla lingre tidsperspektiv.
Trafikforsorjningsprogrammet bor vara mer framatblickande, och ta hojd for
de framtida utmaningar som nimns. Exempelvis beh6ver vi redan idag arbeta
for att atgirda den kapacitetsbrist konstateras dr pa gang 1 Malmé och dar det
trots inplanerade satsningar finns en risk att kapaciteten inte kommer vara
tillracklig i lingden. Foérutom att skapa beredskap for ytterligare
kapacitetsstarka koncept i de starkaste stadsbusstraken foreslar Malmé att
samarbetet kring Oresundsmetrons méjliga dragningar in i Malmé férdjupas
och att utveckling av tagtrafiken i Malmé - i Citytunneln, lings Oresundsbanan,
Kontinentalbanan och Ystadbanan - utreds gemensamt. I den utredningen bor

utover Okat trafikutbud dven mojliga kompletterande stationer beaktas.

e Kapaciteten i tagsystemet behéver 6ka for att klara den 6kade pendlingen och
omstillningen av resvanor som sker i Malmo och 1 manga av Skanes
kommuner. Region Skanes persontagstrategi visar pa kapacitetsbrist i flera strak
ar 2040. Planering krivs redan nu for att tgirda detta. Okad kapacitet pa
jairnvigen behover pekas ut som atgirder for att hantera den framtida

trafikforsorjningen 1 regionen. I den 6kade kapaciteten 1 tagsystemet ingar att
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Region Skine och Skanetrafiken bor ta bittre hojd for att tig kommer att vara
ur drift och sta i verkstad under vissa perioder sa att fordonskapaciteten ar

tillrickligt hog for att ticka resandeefterfragan i den dagliga driften.

Systemtink och hela resan-perspektivet ska prigla planeringen vilket dr bra.
Gang, cykel, kollektivtrafik och delad mobilitet maste integreras i ett
sammanhingande system och tekniska nimnden vilkomnar att Regionen ska ta
en aktiv roll i identifiering, lokalisering och utformning av noder for
kombinerad mobilitet. Detta behover goras tillsammans med kommunerna och
likartade 16sningar bor etableras runtom i Skane. Malmés mobilitetshubbar,
som testas for nirvarande, kan utgéra ett exempel f6r vidare utveckling av

noder for kombinerad mobilitet.

Utvecklingen av noder och knutpunktssystem ér viktig. Befolkning och antalet
arbetsplatser i Malmo och omkringligegande region vixer snabbt och
kapacitetstaket har natts i flera kollektivtrafikstrak, pa storre hallplatser och pa
terminaler i centrala Malmé. Som ndmns 1 programmet pagar en utveckling dar
stadsbussnitet och regionala busslinjer ses 6ver och utformas sa att dessa olika
trafikslag bade avlastar och kompletterar varandra. For att minska platsbehovet
for vindande bussar pa terminalerna bor denna 6versyn inkludera mojligheten
att koppla samman regionbusslinjer till sammanhingande linjer, likt det som
gjorts med linje 150 som numera gar mellan Vellinge och Klagerup via centrala

Malmo.

Aven om ytterligare nigra regionbusslinjer kan sammankopplas kommer
mojligheten att kunna resa med regionbuss, utan byte, fran olika orter utanfor
Malmo direkt till flera olika malpunkter inne 1 Malmé inte att kunna erbjudas
pa samma sitt som i nuldget. Det dr darfor sarskilt viktigt att avlastande noder
utvecklas och att bade befintliga och kompletterande noder mojliggdr smidiga
och attraktiva byten mellan olika busslinjer och trafikslag. I detta sammanhang
kommer Malmépendeln kunna spela en allt viktigare roll, sdrskilt nir
utbyggnaderna av sparkapaciteten pa strickan Malmo C-Osterviirn byggts ut.
Befintliga och planerade tagstationer utmed Kontinentalbanan har en potential
att utvecklas som noder med deras anslutande stads- och regionbusslinjer.
Aven Jigersro bor liggas till som nod. I nira anslutning till dessa noder pagar
planering och utveckling av bostider och verksambheter, vilket ytterligare

forstarker nodernas resandeunderlag och serviceniva.

Kollektivtrafiken har en viktig roll 1 att skapa 6kad likvardighet i tillgang till
fritidsaktiviteter, rekreation och service och bor ta en stdrre roll och ansvar i

detta. For en stad som Malmé med en stor andel invanare utan tillgang till bil
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ar detta sidrskilt viktigt. Det ndmns att férdjupad kunskap om omradet ska tas
fram. Hir blir det viktigt att kommunerna involveras. I flera fall finns redan

kunskap om behov och efterfragan.

Specifika synpunkter och férslag till andringar och kompletteringar:

Gillande maél 1 och 2 angiende tillginglighet till tillvixtmotorer och regionala
kirnor definieras malsittningarna som andel av befolkningen som inom en viss
tidsrymd och med ett visst antal dagliga turer nar dessa malpunkter. Det hade
varit intressant om det forklarades varfor maltalen dr satta just som de dr och
om de innebir en forbittring eller férsimring jimfort med nulidget. Medfor
malen en bittre eller simre regional balans med tanke pa den tilltagande
befolkningskoncentrationen inom tillvixtmotorerna? Medfér malen stora

forindringar av utbudet eller dr de satta for att passa nuvarande struktur?

I figur 3.2 illustreras vilka regionplanestrategier som berér de olika
malomradena. Regionplanestrategi 3 (RPS 3) bor 1 detta ssmmanhang stricka
sig over alla tre malomraden da det handlar om Nirhet och nabarhet till

rekreationsomraden

Mal 3 "’tillganglighet i mindre orter”’, under malomrade ”Narhet och nabarhet”
handlar om att prioritera insatser for tillginglichetsanpassning, dvs som en
delbeskrivning av mal 4. Det foreslas darfor att Mal 3 omformuleras sa att det 1

stillet beskriver en malsittning om tillgianglighet till och fran mindre orter.

Indikatorerna "tillganglighet till hallplats” och “kollektivtrafiknira bostider”
bor kopplas till och grupperas utifran vilken niva av trafikutbud som finns vid
respektive hallplats.

For att forsta indikatorn “turtithet 1 strategiska noder” behovs en forklaring av
vad en strategisk nod dr f6r nagot. En sidan forklaring saknas eller dr inte
tillrickligt tydlig.

Indikatorn ”’kostnad” med mattet ”bruttokostnad per personkilometer”
foreslas brytas ner pa trafikslag. Det hade varit intressant om nedbrytningen
ocksa gors pa linjeniva. Det bidrar till 6kad transparensen och bittre forstaelse

kring val och prioriteringar av satsningar och neddragningar.

Varfor viljs indikatorn "utslipp” med mattet ?CO2 — gram per
personkilometer” nir alla linjer drivs med el eller fossilfria drivmedel? Bor inte

indikatorn 1 stillet handla om energiatgang per personkilometer?
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I avsnitt 4.2 om strukturbildande kollektivtrafik stir det bland annat att for att
forbattra kollektivtrafikens relativa attraktivitet, kan 6kade bilkostnader vara
avgorande och att det kan 16sas med atgirder inom parkeringsreglering. Malmo
arbetar aktivt med parkeringsfrigor och 6kade kostnader for parkering. For att
det ska fa genomslag pa den relativa kostnaden dr det viktigt att inte

biljettaxorna i kollektivtrafiken hojs i motsvarande grad.

Staden haller med om att insatser som signalprioritering och prioriterade
busskorfilt pa platser dir trangselpaverkan dr som storst, dr avgérande faktorer
for att skapa minskad restid och 6kad komfort for resendrerna. For att
minimera restider beh6évs dock dven insatser i effektivare av- och pastigning i
fordon. Det inkluderar fraigor som fordonsutformning, biljettvisering samt av-

och pastigning 1 alla dorrar.

I basutbudet som beskrivs i tabell 5.1 bor stadsbusslinje 13 tas med

tillsammans med 6vriga befintliga och kommande huvudlinjer.

Aven om turutbudet for stadstrafiken ska baseras pa efterfrigan bér en
ligstaniva fOr turtithet anges. Turtitheten i Malmos stadstrafik behdver bli
hégre pa kvillar, 16rdag eftermiddagar och sondagar jaimfért med nuldget.
Dirutéver bor 6ppettiden for natt mot l6rdag vara samma som for natt mot

s6ndag, det vill siga kl 02.

I figur 5.1 bor dven Bunkeflostrand samt Klagshamn och dess koppling till
centrala Malmo pekas ut som ett regionalt eller delregionalt strak dven om det
trafikeras av stadsbuss. Detta med tanke pa storleken pa dessa orter i
jaimforelse med andra orter som illustreras i kartan samt for att lyfta vikten av

den regionala kopplingen f6r Bunkeflostrand och Klagshamn

De lokala och de delregionala striken ligger manga ganger perifert och utgor
forsta eller sista linken i en reskedja till och fran en tillvaxtkdrna. For att hinna
till och fran arbete/studier bor 6ppettiden i dessa strak utokas till 05-19.

Under avsnitt 5.4.2 om prioritering och resursférdelning dr det viktigt att
lingsiktighet och kontinuitet i trafikuppliggen bevaras sa langt maoijligt.
Erfarenhetsmassigt har foérandringar i det ekonomiska liget med uppkomna
besparingskrav lett till trafikneddragningar som kommunicerats med kort varsel
gentemot kommuner och resenirer. Det vore fordelaktigt om kommunerna

kan involveras tidigare och att uppkomna besparingskrav kan hanteras i dialog.

I avsnittet “prioriterade regionala kollektivtrafiknoder” listas olika klasser av
noder utifrin utbud och betydelse. Med tanke pa hur den hogsta

klassen ”Centralstation 1 stadsbusstad” beskrivs i programmet bor dven
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stationerna Hyllie och Triangelns ingd i denna klass. Téagstationerna lings

Kontinentalbanan samt Jagersro bor liggas till som noder.

e [ avsnitt 5.7.2 om tagtrafik saknas beskrivning av Trafikverkets planerade
kapacitetsforstirkning i Malmé med utbyggnad av planskild sparférbindelse till
banhallen, fler spar i banhallen, utbyggnad av dubbelspar mellan Banhallen och
Ostervirn samt ny mellanplattform pa Ostervirn. Férutom att underlitta for
fler fjirrtag mellan Skandinavien och Kontinenten via Fehmarn
Biltforbindelsen medfor dessa kapacitetsforstirkningar att regionaltagstrafik
kan utvecklas pa Kontinentalbanan med titare trafik med Malmépendeln samt

fler turer fran Trelleborg och Ystad.

e Av tabellen med tagtrafiksatsningar ar 2025 - 2030 framgir att utbyged tagtrafik
fran Trelleborg inte ska stanna vid stationerna pa kontinentalbanan. Malmé
anser att dessa nya tag bor stanna dtminstone pa stationerna Rosengird och
Ostervirn med dess stora befolkningsunderlag och goda bytesméiligheter till

flera olika stadsbusslinjer, bland annat Malm6Expressen linje 4 och 5.

e Gillande satsningar pa busstrafik bor straket Malmo-Vellinge-Falsterbo
kompletteras med att stadsbusstrafik mellan Tygelsjé och centrala Malmé ska
utredas. Darutover foreslas att linje 300 som matar resendrer fran Niset till
Hyllie station far tatare trafik som kan avlasta SkaneExpressen 15 vars turtithet
inte kan 6kas nimnvirt med hinsyn till kapacitetsbristen pa strak och

terminaler 1 centrala Malmo.

e Gillande regionbusstrafiken ir fragan om dubbeldickare ar tillrickligt pa lingre
sikt 1 straken Malmo-Vellinge-Falsterbo och Malmé-Staffanstorp-Dalby. Hir

b6r beredskap skapas f6r mer kapacitetsstarka alternativ.

e Under avsnitt 6 foreslas ett tartdiagram som visar intiktskéllorna pa
motsvarande sitt som kostnaderna redovisas. Det ir viktigt att synliggdra hur
stor andel av intidkterna som kommer frin kommunerna via tillkop av trafik,

erbjudande om seniorbiljetter mm.

e Det foreslds att bade kostnadstickningsgraden och bruttokostnaden redovisas
uppdelat pa de olika trafikslagen och eventuellt pa olika linjer eller

linjesegment.

Ordtérande [Fornamn Efternamn]

[Fyll i titel] [Fornamn Efternamn]
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[Hir anger du om det finns reservationer/sirskilda yttranden.]
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