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Sammanfattning

Arendet innehéller forslag till att inféra 30 km/tim inom ett omrade i centrala Malmo.
Syftet dr att Oka trafiksdkerheten, ge minskad buller- och miljépaverkan, 6ka
framkomligheten f6r framfor allt oskyddade trafikanter samt 6ka trafiktryggheten. Det
ar ocksa en viktig atgiard for att minska den problematik med buskérningar och hoga
ljud fran fordon som finns i stadens centrala delar. Forslaget syftar aven till att bidra till
en trygg och attraktiv stad. Ett lingsammare trafiktempo bidrar ocksa till 6kade
vistelsekvaliteter. Att inféra 30 km/tim ligger dven i linje med Trafikverkets fardplan
for hallbara hastigheter samt med Malmo stads 6vergripande mal och malen i saval
stadens 6versiktsplan (OP) som trafik- och mobilitetsplan (TROMP). Férvaltningen
utreder framat ocksa behov av ytterligare omraden, bade 1 anslutning till detta
foreslagna omrade och i andra omriden i staden, dir 30 km/h bor inféras. Dessa
kommer tas upp for separat beslut. Forvaltningen ser aven 6ver mojligheter till
ytterligare atgirder for att minska buskorningar och héga ljud fran fordon. Detta arbete
beskrivs ocksa i drendet.

Forslag till beslut

Tekniska nimndenforeslas besluta

att godkinna forvaltningens forslag pa ny hastighetsgrins pa 30 km/tim i centrala
Malmo, samt

att 6verlimna drendet till fastighets- och gatudirektoren for erforderliga beslut om
lokala trafikforeskrifter.

Beslutsunderlag

o Tjinsteskrivelse TN 240612 Forslag till inférande av 30 km/tim i centrala
Malméo

e Bilaga Presentation Trafikverket Fardplan for hallbara hastigheter - hur kan vi
arbeta vidare for att uppna Agenda 2030

SIGNERAD
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Beslutsplanering
Tekniska nimnden 2024-06-12

Arendet

Arendet innehéller forslag till att inféra 30 km/tim inom ett omrade i centrala Malmo.
Syftet dr att Oka trafiksikerheten, ge minskad buller- och miljopaverkan och 6ka
framkomligheten f6r framfor allt oskyddade trafikanter samt 6ka trafiktryggheten. Det
ar ocksa en viktig atgard for att minska den problematik med buskérningar och hoga
ljud fran fordon som finns i stadens centrala delar. Forslaget syftar aven till att bidra till
en trygg och attraktiv stad. Ett lingsammare trafiktempo bidrar ocksa till 6kade
vistelsekvaliteter. Att infora 30 km/tim ligger dven i linje med Trafikverkets firdplan
tor hallbara hastigheter, samt med Malmo stads 6vergripande mal och malen i saval
stadens oversiktsplan (OP)! som trafik- och mobilitetsplan (TROMP)?.

Forvaltningen utreder framat ocksa behov av ytterligare omraden, bade 1 anslutning till
detta foreslagna omride och i andra omraden i staden, dir 30 km/h bor inforas. Dessa
kommer tas upp for separat beslut.

Forvaltningen ser dven 6ver moijligheter till ytterligare atgirder for att minska
buskérningar och hoga ljud fran fordon. Detta arbete beskrivs ocksa i1 arendet.

s://malmo.se/Stadsutveckling/Sa-utvecklar-vi-staden /Stads
Malmo-2023.html

Zhttps://malmo.se/download/18.4cc964¢317575b479bd78£1 /1605625383803 /MALM_TROMP_210x297mm_SE.pdf



https://malmo.se/Stadsutveckling/Sa-utvecklar-vi-staden/Stadsplanering-och-bostader/Oversiktsplanering/Oversiktsplan-for-Malmo-2023.html
https://malmo.se/Stadsutveckling/Sa-utvecklar-vi-staden/Stadsplanering-och-bostader/Oversiktsplanering/Oversiktsplan-for-Malmo-2023.html
https://malmo.se/download/18.4cc964c317575b479bd78f1/1605625383803/MALM_TROMP_210x297mm_SE.pdf
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Omrade for inforande av 30 km/h

A . g .

i e : . . , 4 ; o ' & -
Figur 1. Forslag pa omréde for inforandet av 30 km/ b, etapp 1, i centrala Malmio. Omridet innefattar delomridena Davidshall,
Lugnet, Mdllevangen, Radmansvangen och delar av Sodervarn.

fr o

Omréidet som omfattas av detta drende (markerat i gront 1 Figur 1) har valts av flera
skil vilka beskrivs 1 detalj under avsnittet Motzvering nedan.

Detta ir ett omride i den centrala staden dir manga oskyddade trafikanter ror sig.
Hastigheterna pa motorfordonstrafiken ar lag redan i nuldget i stora delar av omradet.
Fastighets- och gatukontoret har ett pagiende uppdrag fran kommunfullmiktige att
skapa ett tryggare, trafiksidkrare och gronare Moéllevangen. Polisen har dessutom ett
sarskilt projekt pa Mollevangen under 2023—2026 och ett av fokusomradena dr just
trafiksidkerhet.

Inom Radmansvingen ir det redan idag 30 km/tim pa minga strickor och
gangfartsomraden pa flera strickor. Det blir ett mer sammanhingande system for
trafikanten att ha 30 km/tim i hela omradet. Sédra Forstadsgatan kommer enligt redan
tagna beslut att bli cykelgata och det innebir krav pa 30 km/tim. Davidshallstorg ir ett
bilfritt torg fran april till oktober. Hir dr bilparkeringen tillfalligt borttagen och gatorna
runt torget har stingts av for biltrafik. Inom Lugnet har farthinder nyligen byggts och
hastigheterna har ar laga.



4(12)

De grinsgator som foreslas att inga i omradet (heldragna morkbla strickor i Figur 2
nedan) ar:

e Sparvigsgatan

e Del av S6dra Forstadsgatan

e Del av Carl Gustafs vig

e Regementsgatan/Drottninggatan

Den del av Carl Gustafs vig som foreslas inga 1 omradet ar viktig av flera skal; det blir
enklare f6r ambulanserna att kéra in och ut fran sjukhusets akutmottagning. Manga
gaende korsar mellan busshéllplatserna vid Tandvardshogskolan samt fran Triangeln
s6dra. Cyklister korsar dven norrifrin och séderifran. Det dr dven manga oskyddade
trafikanter som ror sig kring bussterminalen pa Sédervarn och darfor foreslas en del av
gatorna i delomrade S6dervirn inga i omradet.

Avgrinsande gator och vigar som znte foreslds inga (streckade morkbla strickor i1 Figur
2) ar:

e Foreningsgatan Oster om Triangeln

e Amiralsgatan

e Nobelvigen, med undantag for en stricka vid de tva Actibumpen vid
Trelleborgsgatan

e Carl Gustafs vig nordvist om Radmansgatan
e Pildammsvigen
e Fersens vig

Strackan lings Nobelvigen dir det finns Actibump vid 6vergangsstillena behéver
kunna hastighetssikras till 30 km/tim da det sker flera olyckor hit.
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Figur 2. Avgriinsande gator for det foreslagna 30-omrédet. Streckade gransgator foreslds bebilla 40 kn/ b.

Fastighets- och gatukontoret avser genom fortsatt arbete att utreda méjligheter och

behov gillande en etappvis utékning av omriden med hastighetsgrinsen 30 km/tim i
Malmo.

Motivering till inforande av 30 km/h enligt forslaget

Forslaget ligger i linje med Trafikverkets fardplan for hallbara hastigheter samt med
Malmo stads 6vergripande mal i1 savil 6versiktsplanen som trafik- och mobilitetsplanen.
I stora drag handlar dessa mal om att Malmo ska vara en trygg, siker och attraktiv stad
for alla som bor och vistas hir. Att inféra 30 km/tim fir positiva konsekvenser f6r
saval trafiksakerheten, framkomligheten och miljon. For mer ldsning, se Bilaga

Presentation Trafikverkets fardplan for hallbara hastigheter — bur vi kan arbeta vidare for att uppna
Agenda 2030.

Mojligheten att inféra 30 km/tim finns i Trafikférordningen kapitel 3, 17 § dir foljande
star skrivet:

“Inom tittbebyggt omrade far fordon inte féras med hogre hastighet dn 50
kilometer i timmen.

Om det 4r motiverat av hansyn till trafiksdkerheten, framkomligheten eller miljon
far kommunen meddela foreskrifter om att den hogsta tillitna hastigheten inom
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ett tittbebyggt omrade eller del av ett sidant omrade ska vara 30 eller 40
kilometer i timmen.”

Malmo stad far in manga arenden frin boende om hoga hastigheter och hoga ljud fran
modifierade fordon sirskilt i de centrala delarna av staden. Beteendet med buskoérningar
och att anvinda modifieringar i fordonen som medfér hoga ljud verkar ha eskalerat det
senaste aret. Polisen 4r vil medvetna om problematiken, dels genom att de 4r ute och
ser och beivrar dessa beteenden, dels dven genom de drenden de far in fran
medborgarna.

Polisen dr angeligna om att samverka med Malmo stad for att 16sa problemen. Det dr
enklare for polisen att lagfora hastighetsovertridelser pa 30-gator dn for gator med
hogre hastighetsgrins eftersom toleransen for Gvertridelse ar ligre vid 30 km/h.
Polisen har efter ett aspirantprojekt pa Mollevangen under 2023 foreslagit 30 km/tim
pa atminstone Bergsgatan till att borja med som en viktig atgird for att komma at
buskérningarna. De stiller sig dven positiva till att ett storre omrade centralt i staden far
hastighetsgrinsen 30 km/tim.

For att 6ka trafiksidkerheten, ge minskad buller- och miljopaverkan samt 6kad respekt
och acceptans for hastighetsgrinserna foreslds en hastighetssinkning fran 40 km/tim
till 30 km/tim i delar av centrala Malmd. I centrum ar det stora korsningsbehov for
fotgingare dven mellan korsningarna, dirfor dr det mer gynnsamt att sinka 40-gatorna
till 30 km/tim. Omradena har dessutom manga utesetveringar och vistelsebehov stora
delar av dygnet och aret, och det ar titt mellan kollektivtrafiknoder och
huvudcykelstrak.

Fotgingarna behover fa ta mer plats gentemot 6vriga trafikantslag for att na uppsatta
mal 1 Malmés TROMP och 6versiktsplan, se Figur 3 nedan. I de allra mest
fotgingartita straken finns redan en del lagfartsgator i form av gagator, sommargagator
och sommartorg. Kommunen har strategiskt arbetat med olika typer av utformningar
och atgirder, men det behdvs ytterligare verktyg for att nd malen.
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.a Malmé stad

A Oversiktsplan
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Skala 1:10000
Datum 2024-05-02
Utskriven av malbjo3

Teckenforklaring
Fotgéngarzoner
== Primar forgangarzon, befintlig

Primar fotgangarzon, framiida

Ovriga forgangarzoner
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Fignr 3. Utpekade fotgingarzoner enligt dversiktsplanen som beslutades i kommunfullmaktige 2023. Primdra straket drar sig fran
torgen och gagatorna i Gamla staden ner siderut mot Mdllevangen.

Oversiktsplanen (2023) beskriver fotgingarzonerna likt nedan:
* Goda villkor ska skapas for fotgingare, dven utanfér utpekade
fotgingarzoner. Gagator och gangfartsomraden ska mojliggéras utifran den
specifika gatans forutsittningar.

* Inom fotgingarzoner ska fotgingares behov och upplevelse prioriteras
hogt i relation till andra ansprak. Gatorna ska ha tilltagna matt pa
gangbanor, fler och sikra passager Gver gatorna samt varierande
upplevelser. Detta kan ske genom exempelvis gigator och
gangfartsomraden, ligre fordonshastigheter, utsmyckningar och material
samt genom stor hansyn till gréna virden.

* Inom primira fotgingarzoner ska fotgingares behov och upplevelse
prioriteras mycket hogt i relation till andra ansprak.

Fotgingarzonerna sammanfaller till stor del med utpekade handels- och
centrumfunktioner som ses i Figur 4 nedan.
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Figur 4. Handel- och centrumfiunktioner enligt dversikisplan fran 2023. Kartan sammanfaller till stora delar med de ntpekade
Jfotgangarstraken i Figur 3.

Som oOversiktsplanens illustrationer visar finns i det foreslagna 30-omradet stort behov
for fotgingare att korsa gatan pa fler stéllen 4n enbart vid korsningar.
Centrumfunktioner och handel tillsammans med vistelsekvaliteterna vinner pa att
motorfordonstrafikens reglerade hastighet synkas med de oskyddade trafikanternas
behov.

Konsekvensanalys av inforande av 30 km/h enligt forslaget

Trafiksakerhet
Trafiksikerheten kommer att 6ka for alla trafikanter med en hastighetsgrins pa
30 km/tim.

Hastigheten 4r den enskilt viktigaste faktorn nir det giller trafiksikerhet. En hog
hastighet ger stor rorelseenergi och dirmed en 6kad risk for dodliga eller svara
personskador vid kollisioner mellan oskyddade trafikanter och motorfordon. Risken att
en olycka ska intriffa minskar vid en sinkning av hastigheten da férarens mojlighet att
forhindra olyckan 6kar. Skadegraden vid en olycka blir dessutom lindrigare vid ligre
hastigheter. Storst blir férandringen for svarare olyckor.

Enligt Nollvisionen ska manniskans férmaga att klara yttre krockvald vara normgivande
vid utformning av vigar och gator. Utgingspunkten att titorternas trafiksystem ska
dimensioneras utifrin oskyddade trafikanters behov innebir att 30 km/tim bor vara
den dimensionerande hastigheten pa platser och i omraden dir bilar, fotgingare och
cyklister blandas. Krockvaldskurvor for fotgingares risker att dédas eller skadas
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allvarligt 1 olika hastigheter illustreras i Figur 5 nedan. De visar tydligt att det ir en stor
skillnad att som oskyddad trafikant bli pakord 1 50 km/tim, 40 km/tim respektive i 30

km/tim. Detta giller sirskilt f6r personer 6ver 60 dr. Och sannolikt dven fér barn, vars
kroppar dr mindre och skorare dn vuxnas.

1

e Dédsrisk fotgangare ”

0.8 /

==mee= Risk MAIS3+ fotgangare

= = Risk MAIS3+ fér alder 50+

06

Risk

04

02

0 10 20 30 40 50 60 T0

Pakamingshastighet (km/h)
Figur 5. Ur Trafikverkets publikation TR1” 2012/69993: Nya krockvaldskurvor for fotgangares risker vid pakorning
av bil. Risk att skadas allvarligt ar kurvan "MALS 3+

Kollisioner motorfordon och oskyddade

Andelen allvarliga och mattliga kollisionsolyckor mellan motorfordon och oskyddade
trafikanter f6rvintas minska. Det finns en koncentration av denna typ av olyckor vid
bland annat de tva Actibump pa Nobelvigen vid Trelleborgsgatan, vid Sédervarn,
korsningen mellan Nikolaigatan och Carl Gustafs vig, samt pa Carl Gustafs vig vid
Tandvardshoégskolan respektive vid Ridmansgatan. Alla dessa gator och vigar ingar i
det féreslagna 30-omradet.

Kollisioner mellan motorfordon

Kollisionsolyckor mellan motorfordon koncentreras idag lings Bergsgatan, Catl
Gustafs vig och vid Sédervirn samt vid de tvd Actibumpen pa Nobelvigen. Dessa
forviantas minska i antal. Alla dessa gator och vigar ingar i det foreslagna 30-omradet.

Framkomlighet

Oskyddade trafikanter

Ligre hastigheter ger bittre samspel i trafiken. Oskyddade trafikanter forvintas fa en
forbittrad mojlighet att korsa gatan och rora sig lings med den som exempelvis cyklist i
blandtrafik, och boende forvintas uppleva en storre trygghet. Och som tidigare nimnts
gillande trafiksidkerhet sa visar krockvaldskurvorna i Figur 5 ovan att risken att dodas
eller skadas allvatligt som gaende i pikorningshastigheten 30 km/tim édr betydligt
mindre 4n i 40 km/h.

Motorfordonstrafiken

Motorfordonstrafikens framkomlighet i de nya 30-omradena férvintas minska endast
marginellt fran dagens restider lings huvudgatorna dir det mestadels dr titt mellan
korsningspunkter, trafiksignaler och busshallplatser. Diaremot blir trafiktempot jaimnare.
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De verkliga medelhastigheterna och dven 85-percentilerna f6r motorfordonen pa
gatorna i de foreslagna delomradena ér idag i hog utstrackning mellan 35-40 km/ tim,
vilket innebir att en dndring av hastighetsgrinsen till 30 km/tim dr motiverad.
Fartdimpande atgirder har redan byggts pa flera av gatorna. Nir korbaneytor f6r
motortrafik omdisponeras blir gatorna ocksa mer sjilvférklarande vad giller
hastighetsbegrinsningen.

Barnperspektivet

Ligre hastigheter ger barn en mojlighet till 6kad rorelsefrihet, framfor allt 1 deras
boendemiljder, intill lekomraden och pa bade skolvagar och fritidsvigar. Manga barn
ror sig och vistas 1 detta omrade, bade till skola som pa fritid med méanga malpunkter
och bytespunkter for kollektivtrafiken.

Barnkonventionen innehaller flera artiklar som ar relevanta i stadens arbete i allmanhet
och arbetet med trafik, stadsplanering och milj6 i synnerhet.

o Artikel 2 - Barnets ritt att inte diskrimineras
o Artikel 3 - Bedoma och beakta barnets bista
e Artikel 6 - Barnets ritt till liv och utveckling
e Artikel 12 - Barnets ritt att gora sin rost hérd

Biltrafiken genererar buller och luftféroreningar och har dirmed en stor paverkan pa
boendemiljder i en stad. Enligt bland annat Naturvardsverket orsakar avgaser fran
motorfordon allvarliga hilsoproblem, som astma och hjirt- och kirlsjukdomar. De som
péaverkas mest av luftféroreningarna dr barn eftersom deras lungor och immunsystem ar
under utveckling. Aven buller utsitter barnen fér stora hilsorisker. Ligre hastigheter
gynnar gaende, cyklister, minskar buller och féroreningar och férhoppningsvis minskas
genomfartstrafiken.

Buller och luftféroreningar

Miljon paverkas positivt vad giller bade partiklar och buller vid ligre hastigheter. Att ha
30 km/tim inne i den tita bebyggelsen skapar ett jimnare fldde och hastighet med firre
inbromsningar och accelerationer, vilket ocksa fir ner koldioxidutslippen.
Bullerstorningarna i omradet uppskattas att sinkas med runt 1 dBA vid en
hastighetssiankning frin 40 till 30 km/tim. Férandringen vatierar beroende pa trafikens
sammansittning, gatans bredd och avstind till mottagare/fasad. Ryckig korning med
snabba inbromsningar och kraftiga accelerationer ger fler tillfilliga bullertoppar dn lugn
korning i jamn fart. En sdnkning till 30 km/tim undetldttar ett jimnare trafiktempo.

Ligre hastigheter gynnar de mer hallbara trafikslagen och skapar mindre buller vid
platser f6r vistelse. Boende forvintas uppleva mindre buller i sina bostadsomraden.

Om partiklar skriver Trafikverket att den “hastighet som bilister kir i, paverkar slitaget, méngden
partiklar och hur mycket de virviar upp”, i synnerhet om fordonen anvinder dubbddck. (Invintar text
fran Miljéforvaltningen om Inftkvaliteten).
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Den attraktiva staden

Manga invanare anger hoga hastigheter som en killa till otrygghet. Ligre hastigheter ger
bittre samspel i trafiken eftersom trafiktempot blir lugnare. Detta innebar att fler barn
och ildre kan kdnna sig trygga att rora sig i staden. Att sinka hastighetsgransen till

30 km/tim innebir dven att gaturummen kan ge mer plats for ett attraktivt stadsliv;
héga hastigheter kraver storre plats och dimensioner i stadsrummet. Ytor for
motorfordonstrafiken som omdisponeras vid lagre hastigheter innebir méjligheten till
6kade utrymmen for gang- och cykelbanor, vistelse, rekreation i form av bland annat
uteserveringar samt gronska med trid och planteringar. Allt detta ersitter trafikrum och
ger en mer attraktiv stad.

Avgransningar
Arendet giller det omride som specificerats ovan for inférande av 30 km/tim. Beslutet
giller befintliga 40-strickor.

Genomforande

Arbetet med lokala trafikféreskrifter och omskyltning kan pabdrjas under hosten 2024.
Genomforandet kan ske 1 omgangar f6r det foreslagna omradet beroende pé hur
beslutet formuleras.

Remissammanstallning
En férhandsremiss har skickats till Polismyndigheten, de har ingen erinran om férslaget
till nytt 30-omrade i centrum.

Forankring och dialog
Fastighets- och gatukontoret haft dialog med huvudmannen f6r kollektivtrafiken,
Skanetrafiken, kring forslaget.

Fortsatt utredning avseende atgarder for att minska

buskorningar

Baserat pa den problematik som beskrivs ovan, med en eskalering av buskérning och
att anvanda modifieringar i fordonen som medfér héga ljud i stadens centrala delar ser
forvaltningen, i samrad med polisen, dven 6ver mojligheter till ytterligare atgarder for
att minska denna problematik.

En snabb atgird, som férvaltningen avser inféra i anslutning till inférandet av 30 km/h
enligt forslaget, efter forslag fran och dialog med polisen, ér att inféra férbjuden U-
sving pa ett antal platser. Beslut om denna reglering sker via delegation. Problematiken
tas ocksd med i aktuella forstudier i omradet som Amiralsgatan och Foéreningsgatan f6r
att se hur utformningen kan bidra till att minska problematiken. Det dr ett arbete som
g0rs nu men som far effekt forst efter att projekten genomforts.

En annan atgird som utreds och som skulle kunna vara mojlig att inféra pa relativt kort
sikt ar att férbjuda motorfordonstrafik pa visa gator eller omraden vid sirskilda tider pa
dygnet. Ytterligare atgard som studeras och eventuellt skulle kunna inf6ras pa
medellang sikt dr inférandet av miljézon 3 inom ett omrade eller pa enskilda gator.



Forvaltningen ser ocksa pa mojligheten till att kpa in och sitta upp utrustning som kan
mita bland annat ljud fran enskilda fordon. I dagsliget gar det dock inte att botfalla
storande ljud baserat pa denna typ av mitningar 1 Sverige. Tekniken finns dock och
anvands i andra EU-linder f6r att botfilla fordon. Hir skulle lagstiftningen behéva
paverkas fOr att enklare kunna bétfilla de som medvetet skapar stérande ljud.
Botfillande av bade buller och hastighet hade underlittats om fordonsagaren kunde
béttallas istillet for foraren.

Pa sikt skulle ocksa ombyggnad av vissa utsatta gator, som t.ex. Bergsgatan kunna bli
aktuell.

Ansvariga

[Hir kommer namnet pa de chefer som 1 systemet har godkint drendet infér nimnd att
himtas in automatiskt. Du behéver bara skriva nagot under denna rubrik om du INTE
kommer att fa drendet godkant digitalt.]
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