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Tekniska nimnden foreslas besluta att limna foljande yttrande:

Yttrande

Overgripande

Stadsbyggnadskontoret har i aktuell plan valt att arbeta med ett flexibelt planforslag i
samradsskedet. Detta beskrivs och motiveras pa sidan 8 i Planbeskrivningen. Ett flexibelt
arbetssitt gor att anvandningen i detaljplanen hélls 6ppen 1 samradsskedet. Detta medfor
att planbeskrivningen blir otydlig dd den behandlar flera olika alternativ samtidigt. Detta
g0r ocksa att det blir svart att forutse vilka konsekvenser som planforslaget ger.

Under arbetet fram till samradet har férvaltningen och en arkitektbyra, tillsammans med
stadsbyggnadskontoret och milj6forvaltningen, studerat ett bebyggelseférslag som
stimmer vil 6verens med planprogrammet. Forslaget behandlar i huvudsak bostader,
samt ett mobilitetshus 1 6st och en publik byggnad i vist mot stationen.

Konsekvenser har studerats djupgiaende och beddmningen har varit att ett sadant forslag
kan fungera vil pa platsen. Det dr diremot inte utrett om en kombination av
funktionerna bostad och centrum, sa som samradshandlingen presenterar, fungerar med
varandra.

Det finns bland annat utmaningar kopplat till bullerproblematiken, men ocksd for
trafiken och tryggheten i omradet. Om en annan viljeriktning f6r omradet beslutas,
behover den valda strukturen och anvindning studeras i detalj for att sikerstilla goda
levnadsmiljéer. Tekniska nimnden bedémer utifran detta att, det i sa fall, behéver goras
innan markanvisningsprocessen paboérjas och innan detaljplanen stills ut f6r granskning.

Den publika byggnaden mot stationen bedéms vara sa strategiskt viktig att den bor bli
en prioriterad satsning for att ge Rosengard och Malmo ett innehall och en funktion som
saknas idag och som stirker entrén till Rosengard.



Pa flera stillen i planbeskrivningen lyfts klimatkvarter och héga klimatambitioner. Detta
uttrycks som tvingande men f6ljs inte upp med adekvata bestimmelser 1 plankartan. I
kommande markanvisning kommer det stéllas klimatkrav savil som krav pa social
hallbarhet mm.

Tekniska nimnden bedémer att tidplanen som anges for planprocessen och
genomforandet behover justeras och ta hinsyn till tiden f6r markanvisningsprocessen
for att det ska finnas tid att gora eventuella anpassningar i detaljplanen till kommande
byggaktors forslag. Detta medfor att granskning av detaljplanen bedéms ske tidigast
december 2025.

Om detaljplanen forskjuts i tid pa grund av en dndrad inriktning, som det flexibla
planuppligget kan medfora, kan detta paverka de delar som dr avtalade 1 Storstadspaketet
(SSP). Om forseningar sker sa att ombyggnationen av Amiralsgatan inte kan firdigstillas
1 tid, paverkar det storleken pa det statliga bidraget.

Trafik, parkering och angoring

Tekniska nimnden vill podngtera att Amiralsgatan har en viktig funktion som infartsgata
1 staden. Planhandlingen behéver fortydliga och beskriva konsekvenserna dven for tung
trafik/transporttrafik utmed Amiralsgatan - till Sofielunds industriomride och
Emilstorp. Tekniska nimnden bedomer ocksa att det generellt sett inte dr limpligt att
anvinda flexzon som parkering lings med Amiralsgatan, med hinseende till gatans
funktion och trafikmingd. Aven vistra Kattarpsvigen samt Scheelegatans funktion
behover lyftas fram och beskrivas i planhandlingen.

Pa plankartan behdvs en hornavskirning pd  byggnationen 1 korsningen
Amiralsgatan/Vistra Kattarpsvigen, sirskilt med tanke péd cykeltrafikens siktlinjer. Till
granskningsskedet av detaljplanen behover upplevelsen av detta horn studeras mer 1
detalj och visas tillsammans med sektionerna f6r gatan, sd att detaljplanen sikerstiller att
alla funktioner ryms. Aven moétet med stationen/det befintliga cykelstraket i 6st behover
studeras nirmre, exempelvis bedémer forvaltningen att forgardsmark mot stationstorget
kravs for ett sikert mote mellan den nya bebyggelsen och den befintliga cykelbanan.

Utformningen pa Cronmans vig spelar stor roll for genomférandet av planen, framfor
allt om anvindningen blir bostider. I texten beskrivs att trid och plantering och
sidoforskjutningar kan anvindas for att 16sa hastighetsproblem. Det édr dock svirt att fa
in trid i gatan pa grund av ledningar. Andra hastighetsdimpande atgarder beh6ver darfor
beskrivas. Sektionsritningen stimmer inte med det som beskrivs 1 texten. Bilden pa
sektionen maste ha ett syfte och den maste visa pa hur laga hastigheter kan uppnis.

Pa sidan s.42 1 planbeskrivningen star det att framkomligheten f6r biltrafiken pa
Amiralsgatan bedoms vara delvis begrinsad pa eftermiddagen. Det framgar dock inte
om det redan dr si idag eller om detta dr en konsekvens av planférslaget. Det bor
fortydligas om forslaget innebér en férsimring eller om framkomligheten blir samma
som 1 dagsliaget. I stort beh6ver hela stycket om trafikfléden ses 6ver tillsammans med
fastighets- och gatukontoret.
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Gatusektionerna for Gatal (pa sidan 17) beh6ver ses 6ver. Gatan som illustreras ér smal,
omges av héga byggnation pa bada sidor samt saknar forgardsmark. Byggnationen har
heller inga balkonger eller entréer. Yta som beh6vs for att I6sa cykelparkering och dorrar
som 6ppnas behéver inkluderas 1 den illustrerade sektionen.

Pa sidan 19 i Planbeskrivningen beskrivs att vindzonen i vister ligger inom “del av
GATA”. Det bor beskrivas varfér inte hela vindzonen ligger placeras inom
anvandningen GATA. Att delar av vindzonen ligger inom TORG (i befintlig plan)
borde inte vara ett hinder 4ven om det i plankartan inte kan ses hur vindning ska l6sas,
vilket dr en brist. Det saknas en illustration som tydligt visar att tillricklig yta finns for
att kunna backvinda ett dimensionerande fordon (en Lbn). Det framgar inte tydligt i
Plankartan eller i Planbeskrivningen. Backvindning stiller hoga krav pa en tydlig och
trafiksidker utformning med goda siktférhallanden. Tekniska nimnden vill kunna se att
vindmojligheten ér realistisk och att det inte, i for stor utstrickning, paverkar torget.

Tatt med entréer mot Amiralsgatan medfér att angoring och parkering for
rorelsehindrade ska 16sas pa kvartersmark i anslutning. Det ar inte tydligt hur atkomsten
till dessa platser dr planerad. Utan sirskild hinsyn finns risk att entréer placeras sa att det
framtvingar korvigar 6ver gardar, park eller in- och utfarter mot Amiralsgatan pa ett
olampligt sitt.

Tekniska nimnden menar att ordet parkeringshus behéver bytas ut mot mobilitetshus 1
handlingarna

Det bor sakerstillas att mobilitetshuset hamnar narmst Viastra Kattarpsvigen for att
minska trafiken pa Cronmans vig. En begrinsning bor ocksa inforas for att inte riskera
att hela det 6stra omradet blir ett mobilitetshus om parkeringsbehovet blir stort.

Formuleringen pa sidan 43 kan misstolkas som om uppférandet av mobilitetshuset
motiveras av att parkering pa allmin plats inte kan tillgodoriknas, inte behovet av fasta
platser till respektive fastighet. Denna skrivning kan déarfor tas bort.

Det finns inga invindningar mot att parkering ska styras till kvartersmark i férsta hand.
Formuleringen kring detta bor dock ses Gver. Exempelvis “Reglering och villkor ska
samordnas sa att kvartersmarksparkering frimjas 1 forsta hand. Parkeringsbehovet for
omridet ticks av det nya mobilitetshuset tillsammans med befintligt bestind pa
kvartersmark. Gatuparkering bor endast férekomma i begrinsad omfattning.”

Dagvatten och skyfall

I plankartan saknas rinnstraket samt hojder for kritiska nivaer, aven pa allman platsmark,
for att sakerstilla briddnivier och denna rinnvdg. Planhandlingarna behéver
kompletteras med detta. Firdig golvniva behéver ocksa sittas till minst 2 dm 6ver den
maximala vattennivan pa rinnvagen.

I plankartans egenskapsbestimmelser for allmin plats regleras att hinder for
oversvimning ska finnas mellan allmin plats och kvartersmark. Det finns dock inget
utrymme mellan allmin plats och kvartersmark for detta. Sidana hinder ska i detta fall
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finnas pa kvartersmark, da det inte dr fraga om ett hinder som ar en skyddsditgird for ett
storre sammanhang, sa som Boverket hanvisar till. Enligt Boverket kan kommunen reglera
mojligheten att utféra skyddsatgirder for att motverka 6versvimning pa kvartersmark.
Det gar heller inte att byggnadstekniskt genomfora en sadan 16sning pa allmin plats.

Gréna fragor

Parkerna som benimns som 2a och 2b i planbeskrivningen ska ses som tva separata
parker. Park 2a har en viktig funktion och ska inte bara utgora ett tilligg. Totalt dr det
alltsa 4 parker inom planomradet. Det finns en koppling mellan park 2a och 2b som ar
viktig men det dr inte samma park.

Park 1, 2a och 2b ir inte ett sammanhingande gronomrade, utan tre separata parker som
litt kan nas via 6vergangsstille och har visuell kontakt.

Pa sidan 19 under rubriken ”Anvindning Park”™ blir 25% malet och delomraden otydligt.
Den, i 6versiktsplanen, antagna principen om 3-30-300 bor i stéllet anvindas.

Det behover framga av planhandlingarna att Torg 1 planeras att gestaltas som ett mycket
gront torg. Den bor dven inom denna yta planliggas en bygegritt f6r mindre byggnad for
handel sa att det blir en attraktivare yta.

Ovrigt
Vad som menas med grundundersékningar pa sidan 48 maste fortydligas.

Fri héjd 6ver allmidn platsmark skall alltid vara 4,7 meter for att sdkerstilla att
konstruktioner/byggnader inte kors pa och skadas.

Ordférande [Férnamn Efternamn]
[Fyll 1 titel] [Fornamn Efternamn]

[Hir anger du om det finns reservationer/sirskilda yttranden.]
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