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Sammanfattning

Landsbygds- och infrastrukturdepartementet foreslar en ny férordning for att ge vighallare
mandat att reglera vart vissa helautomatiserade motorfordon ska fa foras. Helautomatiserade
motorfordon konstruerade for ett férprogrammerat firdmonster kan sedan 2022 bli generellt
godkinda for trafik inom EU. Utan nationell reglering finns risk att de borjar foras var som
helst, vilket inte 4r syftet med fordonen och kan vara olimpligt ur framkomlighet och
sakerhetssynpunkt.

Forvaltningen dr 1 huvudsak positiv till forslaget. Det hade dock varit 6nskvirt med ett bredare
grepp dir alla typer av helautomatiserade fordon inkluderades, inte bara motorfordon. Det
framgir inte heller tydliga skil till att inf6ra en ny férordning over integrering av
regleringsmoijligheten i Trafikférordningen.

Forslag till beslut
Tekniska nimnden foreslds besluta

att stilla sig positiv till forslaget 1 remissen om automatiserad korning, samt

att godkdnna forvaltningens forslag till yttrande.

Beslutsunderlag

e Promemoria Automatiserad korning

e Yttrande avseende remiss fran Landsbygds- och infrastrukturdepartementet - Automatiserad
korning

e G-Tjinsteskrivelse TN Remiss fran Landsbygds- och Infrastrukturdepartementet om
Automatiserad kérning

Beslutsplanering
Tekniska nimnden 2023-12-14
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Beslutet skickas till
Kommunstyrelsen

Arendet

Bakgrund

Landsbygds- och infrastrukturdepartementet promemoria innehaller férslag om ny férordning
som ger vighallare mandat att foreskriva dir det ar sirskilt tillatet att framfora helautomatiserade
motorfordon. Anledningen ar ikrafttridande av genomférandeférordning (EU) 2022/1426 som
anger forfarandet for typgodkiannande av vissa helautomatiserade motorfordon och mojliggor
introduktion av dessa pa marknaden inom EU om de godkinns av typgodkidnnandemyndighet 1
nigon av medlemslinderna.

Godkinnande forutsitter att fordonen ar konstruerade och utformade £6r att foras pa sirskilt
utpekade omriden, mellan fasta malpunkter lings férutbestimd rutt eller inom specifika
parkeringsutrymmen. Utan mdijlighet att nationellt reglera fordonens anvindning finns dock risk
att helautomatiserade fordon borjar foras var som helst. Typgodkinnande av de
helautomatiserade fordonen kontrollerar endast att de ar byggda for att f6ras inom specifika
platsspecifika ramar, det ér inte trafikreglering i sig. Det krivs andra verktyg for att sikerstilla att
fordonen faktiskt anvinds inom ramen for deras typgodkinda dndamal. Syftet med forslaget ar
darfor att ge vighallare medel att reglera férekomsten av denna typ av trafik i enighet med
genomforandeférdordningens intention.

Siutsatser

Moijlighet att avgora limpligheten av olika typer av trafik pa olika platser ar absolut nédvandig
for att sikerstilla ordning, framkomlighet och sikerhet i trafiken. Introduktion av
helautomatiserade fordon innebir nya méjligheter, men kommer sannolikt med nya utmaningar
som dr svara att forutse. Forvaltningen ser i enighet med forslaget att respektive vaghallare ar,
sett till lokalkdinnedom och férmaga att snabbt ingripa, mest limpade att bevaka och styra
utvecklingen 1 ritt riktning.

Forvaltningen noterar dock att promemorian ar mycket kortfattad dér delar hade fortjanat mer
utforlig redogorelse. Framfor allt gillande orsakerna till en ny férordning Gver integrering 1
trafikférordningen och anledningen till att inte inkludera icke-motorfordon, exempelvis
sjalvkérande robotar och andra mindre eldrivna fordon, i forslaget. Forslaget kan ha blivit nagot
for priglat och begrinsat av det som avhandlas i just genomférandeforordning (EU) 2022/1426.

Forvaltningen anser att trafikférordningen bor vara den mest sjilvklara platsen for sidan
reglering dir tillimpning f6ljer en vilbekant och etablerad ordning. Enligt promemorian ér
typgodkinnande med anvisningar om var ett fordon ska vara utformat och konstruerat for att
foras nytt och unikt, vilket darfor féranleder behov av en ny férordning. Andra skal
framkommer inte 1 skrivelsen.

Typgodkinnande som forutsitter en konstruktion f6r anvindning pa vissa platser (terring, vig
eller inom inhdgnat omrade) férekommer dock sedan tidigare. Reglering som utgar fran sidana
definitioner finns i trafikférordningen. Det finns alltsda manga likheter med hur typgodkinnande
och tidigare reglering férhaller sig till varandra i andra fall.

Det bor inte ha betydelse om typgodkinnande utgar fran att fordonen ska vara konstruerat for
ett specifikt rérelsemonster, att utféra en viss uppgift eller att de utformats i viss form och
storlek. Typgodkinnande och reglering framstar inte som direkt bundna till varandra, aven om
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behovet av reglering uppstar till f6ljd av att nya typer av fordon byggda for vissa syften nu kan
bérja introduceras 1 trafiken.

Andra sjilvkorande fordon dn motorfordon hade ocksa med f6rdel kunnat inkluderas i férslaget.
Sjilvkorande robotar och mindre elfordon utvecklas i snabb takt och kommer sannolikt snart bli
aktuella for trafik. Reglering beh6ver da finnas pa plats i god tid.

Tidigare lyfta problem i ansvarsfragan for trafikforeteelser kopplat till autonoma fordon verkar
inte l6sta. Det gar fortsatt att ifragasitta om fOraransvaret, som definieras av kontroll 6ver
fordonet och férmaga att ingripa, verkligen kan likstillas med aktivering av ett fordon.
Oklarheterna riskerar att paverka férutsittningarna for polisens 6vervakning negativt.

Ansvariga

Joakim Florén Enhetschef
Andrew Roberts Avdelningschef
Tobias Nilsson Direktor



	Sammanfattning

