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Sammanfattning

Sedan i slutet av 1990-talet har Fastighets- och Gatukontoret (ddavarande
Gatukontoret) stéllt miljokrav vid upphandling av entreprenader i samarbete med
Stockholms stad, Goteborgs stad och Trafikverket genom den s.k. Bestillargruppen.
Den senaste versionen av de gemensamma miljokraven beslutades i december 2017
for att borja gilla 2018 med en automatisk skirpning av kraven 2020.

Sedan 2021 har Bestillargruppen genomfort ett omfattande arbete infor revidering av de
gemensamma milj6kraven genom omvirldsbevakning, seminarier med deltagare fran
branschorganisationer, entreprenérer och experter, dialogmoten med olika intressenter som
maskin-, material- och brinsleleverantdrer samt ett remissforfarande med branschen och inom
stidernas organisationer. Anledning till revidering av kraven dr nya omvirldskrav, teknisk
utveckling samt anpassning till nationella, regionala och lokala milj6- och klimatmal.

De uppdaterade kraven foreslas galla fran 2024 med kontinuerliga skiarpningar 6ver kommande
ar, bland annat med avseende pa klimatkrav fOr vissa anliggningsmaterial samt krav pd andel
nollutslippsfordon for att frimja elektrifieringen av entreprenadmaskiner.

Kravforslaget (med kommande kompletteringar av kravnivaer for nollutslippsfordon och
material) ligger i linje med en utmanande men 4nda realistisk omstéllning enligt de mal som
finns i Malmos och de andra storstidernas milj6- och klimatprogram.

De gemensamma miljokraven behandlar generella klimat- och miljokrav i entreprenader som gar
att stilla utifran en gemensam bas och ir tillimpbara i hela Sverige. De gemensamma
miljokraven styr framfor allt omstillningen av fordon, maskiner och branslen i linje med Malmé
stads miljoprogram.

Alla fragor kring klimatomstallningen i entreprenader behandlas inte i de Gemensamma
miljokraven. Till exempel finns det inte ndgra krav eller riktlinjer kring ateranvindning av
material och massor da det styrs av lokala regler och riktlinjer i varje kommun. Parallellt med de
Gemensamma miljokraven finns andra initiativ, projekt och kravstillningar som ror material-
och masshantering och lokala férutsittningar for nollutslippsfordon och som inte behandlas
har.

Forslag till beslut
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Tekniska nimnden foreslds besluta

att godkanna forslag till reviderade gemensamma miljokrav i sin helhet (bilaga 1), samt

att uppdra at FGK att komplettera de gemensamma miljokraven med avseende pa tabell 3
(8.1.1) for nollutslappsfordon samt komplettera tabell 5 (10.1.2) med skarpta klimatkrav f6r
asfalt fran 2025 i samarbete med Bestillargruppen.

Beslutsunderlag

e G-Tjinsteskrivelse TN 231121 - Uppdaterade gemensamma miljokrav fér entreprenader
e Bilaga 1 Kravforslag Gemensamma miljékrav f6r entreprenader(3421560) (0)

e Bilaga 2 Motiv- och konsekvensanalys(3421561) (0)

e Bilaga 3 Jimf6relse nu gillande krav och slutligt f6rslag(3421563) (0)

e Bilaga 4 Sammanfattning remissbemotande(3421565) (0)

Beslutsplanering
Tekniska nimnden 2023-11-21

Beslutet skickas till

[Hir skriver du vem beslutet ska skickas till efter att protokollet dr justerat, ange funktion eller
organisation. Uppgifterna 6verfors till protokoll och protokollsutdrag. I fliken expediera till, pa
irendekortet, anger du fullstindiga uppgifter som exempelvis e-postadress, som en information
till nimndsekreteraren . Om beslutet inte ska expedieras, kan denna text och rubrik tas bort.]

Arendet

Bakgrund

Sedan slutet av 1990-talet har Malmo stad, tillsammans med Stockholms stad,
Goteborgs stad och Trafikverket (davarande Vigverket), stillt gemensamma miljokrav
vid upphandling av entreprenader. Den senaste versionen av de gemensamma
miljokraven beslutades av Tekniska nimnden 2017 med en automatisk skirpning av
kraven 2020.

Syfte

Det 6vergripande syftet med de gemensamma miljokraven dr inte att utgéra spetskrav
utan att lyfta hela branschen for att astadkomma storsta mojliga miljonytta pa ett
kostnadseffektivt sitt vid genomférandet av entreprenader. Storstiderna tillsammans
med Trafikverket utgér en dominerande bestillare av entreprenader i
stotleksordningen 65-70 miljarder kronor (2021). Den upphandlade verksamheten har
en betydande miljopaverkan och miljokraven far darfor ett mycket stort genomslag. De
gemensamma milj6kraven gor det ocksa effektivt och tydligt for
entreprenadbranschen. De gemensamma miljokraven utgér minimikrav vid
entreprenader. Det stir varje organisation fritt att stilla stringare krav vid behov.

Revidering av miljokraven

Sedan 2021 har ett omfattande arbete genomfoérts infor revidering av miljékraven. Det har skett
genom branschseminarium med deltagare frain branschorganisationer, entreprendrer och
bestillarkollektivet, dialogmoten med olika intressenter, t ex entreprenorer, material- och
brinsleleverantorer, informationsmoten f6r berérda forvaltningar, bolag och forbund inom
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stiderna samt ett remissforfarande med branschen och inom stidernas organisationer.

Anledningen till revidering av kraven dr nya omvirldskrav, t ex nya ISO-standarder, lagkrav och
EU-direktiv, teknisk utveckling samt anpassning till nationella, regionala och lokala miljé- och
klimatmal.

Krav i forslaget

De uppdaterade kraven (bilaga 1) foreslds gilla fran 2024 med kontinuerliga skirpningar Gver
kommande ar, bl a 1 enlighet med redan gillande EU-direktiv kring miljoklasser samt 6kade
klimatkrav for vissa anldggningsmaterial och nollutslippsfordon.

Sammantaget har klimatkraven skérpts samt redovisningskraven férenklats. Redovisningskraven
ar 1 storsta mojliga man utformade for att stickprovskontroller av entreprenader ska kunna goras.

Jamforelse av krav

I Bilaga 2 Motiv- och konsekvensanalysen pa sidan 4-8 finns en kortfattad jamforelse mellan
torslaget pa nya krav och de gillande kraven fran 2018 och 2020.

I Bilaga 3 Jimforelse nu gillande krav och slutligt forslag finns en komplett jamférelse.

Remissférfarande

Totalt har drygt 400 synpunkter limnats in under remissférfarandet. Bestillargruppen med
representanter fran storstiderna och Trafikverket har gemensamt arbetat igenom samtliga
synpunkter. Svaren ir sammanstillda pa en generell niva och éterfinns 1 bilaga 4.

Revideringen av kravforslaget efter remissforfarandet innebér framfér allt f6rtydliganden och
andringar som ger 0kad lisbarhet. Mindre redaktionella dndringar i kraven har gjorts.

Konsekvensanalys

Det har inte kunnat pavisas att nu gillande miljokrav, genom sitt successiva inférande
6ver flera dr, har inneburit nigon mirkbar f6rdyring eller minskat antal anbud. Frin
branschens sida har det i olika sammanhang, t ex workshops, framférts att man
upplever det kostnadseffektivt och investeringssikert att de fyra storsta
anlidggningsbestillarna i Sverige har en gemensam kravstandard dn att det finns fyra
olika kravdokument att uppfylla.

Under framtagande av de uppdaterade kraven har malsittningen varit att hitta det mest
kostnadseffektiva sittet att uppna storsta méjliga miljé- och klimatnytta genom krav
som ir tydliga, relevanta och som gar att f6lja upp.

En skirpning av krav relaterade till rening av utslipp fran arbetsmaskiner och fordon
ar skalig da den foreslagna utslippsklassen, Euro 6, har funnits pa marknaden sedan
2014 och ar 1 dagslaget vil etablerad i branschen.

I denna uppdatering av kraven har fokus lagts pa krav pa férnybar andel drivmedel,
framdrift i anvindningen av elektrifierade arbetsmaskiner och fordon samt olika
materials klimatpaverkan. Bedomningen dr, efter omfattande dialogméten, att
entreprenadbranschen, genom att transparent redovisa kontinuerligt héjda krav, kan
torutse och ir forberedda for att anpassa sin fordonsflotta f6r kommande krav.

Riskanalys
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Da kraven dr framtagna genom workshops och i dialogmé6ten med branschen och ar 1
samklang med EU:s miljoklasser ser arbetsgruppen inte nagra stora hinder for kravens
genomférande eller rimlighet. Tillgingen pé hallbara hoginblandade biodrivmedel
forsimrades inte markbart vid inférandet av reduktionsplikten 2018 och ses inte som
ett problem infor kravforslagets héjda krav pa inblandning da flera nationella
produktionsanldggningar for bl. a. HVO planeras/har uppforts samtidigt som
reduktionsplikten tillfilligt pausats.

Vigledning f6r de gemensamma miljokraven

Utover kraven finns en vigledning med mallar och forklaringar. En uppdaterad
vigledning beriknas vara firdig i borjan av 2024 och kommer att, f6rutom mallar och
torklaringar, bl a innehalla 6versdttningsnycklar f6r olika kemikaliesystem och
riknesystem for energi- och brinsleatgang.

Nu gillande kravdokument
For ytterligare fordjupning finns nu gillande kravdokument pa Trafikverkets branschhemsida
(s6k pa miljokrav entreprenader”)

e Nuvarande gemensamma miljokrav

e Nuvarande vigledning

Direktlank till dokumenten:

https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/upphandling/Sa-upphandlar-

vi/Forfragningsunderlag/Miljokrav-i-entreprenader/miljokrav-dar-goteborg-malmo-eller-

stockholm-ar-kravstallare/

Ansvariga
[Hir kommer namnet pa de chefer som i systemet har godkint drendet inf6r nimnd att himtas

in automatiskt. Du beh6ver bara skriva nagot under denna rubrik om du INTE kommer att fa
irendet godkint digitalt.]

Ansvariga
Maria Hultin Avdelningschef
Tobias Nilsson Direktor
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