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Sammanfattning remissbhemaotande

Detta dokument utgor ett 6vergripande bemdtande av till de synpunkter som inkommit med
anledning av remissforslaget till uppdatering av Gemensamma miljokrav for entreprenader.

Dokumentet syftar till att bemota och forklara hur de viktigaste synpunkterna beaktats
kopplat till det slutliga kravforslaget. Onskas svar pa specifika synpunkter kan kontakt tas med
bestallarorganisationens kontaktpersoner.

Dokumentet tar upp en del med allmant om kraven, allmanna kommentarer och synpunkter
pa kravforslaget och bemotande av synpunkter efter kravforslagets indelning och rubriker.

Sammanfattning

Med anledning av forslaget till uppdatering av Gemensamma miljokrav for entreprenader har
ett slutligt kravforslag tagits fram av Bestallargruppen, en arbetsgrupp som utgors av
representanter fran Trafikverket och Stockholms (Trafikkontoret och Exploateringskontoret),
Goteborgs (Stadsmiljokontoret) och Malmo Stad (Fastighets- och Gatukontoret).

Remissforslaget har beretts under ca 1 ar och kommunicerades med anlaggnings- och
entreprenadbranschen vid en presentation i mars i ar, dar berérda organisationer och bolag
verksamma pa nationell niva (inklusive nagra myndigheter och expertinstanser) var inbjudna
for att lyssna, stalla fragor och lamna synpunkter.

Remissforslaget skickades ocksa ut internt inom Trafikverket och till berorda férvaltningar och
bolag i storstaderna.

Remisstiden var fran 21 mars till olika datum in i april, for branschen respektive for
Trafikverket och storstaderna. Inkomna synpunkter fran bade den externa remissen samt den
interna remissen har bearbetats gemensamt inom arbetsgruppen.

Arbetsgruppen har i samverkan kommit fram till stallningstaganden och kommentarer till de
ca 400 synpunkter och forslag som skickats in. Manga av synpunkterna ar av likartad karaktar.
En majoritet uttrycker att det ar positivt att kraven uppdateras och forstarks. Fa ar kritiska
eller tycker att kraven ar fel eller brister i sitt uppldgg. Vissa har synpunkter pa kravnivaerna,
en del vill se tuffare krav och andra vill mildra kraven. Manga synpunkter géller rena
textjusteringar och fortydliganden, och ar av en mer redaktionell art.

Pa det hela ar remissinstanserna positiva till forslaget aven om vissa krav blivit mer komplexa
(klimatkraven) i jamforelse med befintliga krav. Efter genomférd remissbehandling har en del
mindre justeringar och kompletteringar gjorts. Framfor allt har mindre felaktigheter rattats till
och fortydliganden gjorts i sprakval och disposition. Kravnivaerna har inte behovt justerats i
nagon storre omfattning. Befintlig layout har fornyats och nagra definitioner har lagts till
kravdokumentet.



Allmd@nt om kraven

De "Gemensamma miljokraven for entreprenader” ar en 6verenskommelse om miljokrav vid
genomfdrande av entreprenader mellan Trafikverket och Stockholms, Géteborgs och Malmo
stad. De kan anammas eller dberopas pa olika satt, i valda delar i entreprenadupphandlingar
av dessa organisationer. Kraven utgor en generell basniva som kan kompletteras av respektive
bestéllarorganisationen. Darutover kan det tillkomma krav som beror pa forutsattningarna i
den enskilda entreprenaden. Till kraven hor ocksa en vagledning och stoddokument i form av
mallar som kommer att uppdateras och kompletteras gallande tillampningen av kraven.

Inom storstdaderna bildggs ofta hela 6verenskommelsen till upphandlingen som da utgor ett
kravdokument. Om storstaderna har krav som ar hardare foljer det i tillagg till kraven. For
Trafikverket ar overenskommelsen om gemensamma miljokrav for entreprenader inget
kravdokument, utan lyfts in i Trafikverkets krav och beslutas i riktlinje och verkstalls genom att
de lyfts in i upphandlingsmallar (pa det sattet undviks risken for dubbelskrivningar).

Kraven omfattar inte krav i lagar eller foreskrifter (till exempel miljézonskrav eller
tomgangskorning) annat dn i undantagsfall dar de aberopas av pedagogiska skal. Utforaren ska
i miljéplanen redovisa hur man hanterar krav pa entreprenaden inklusive lagkrav.

Allmianna kommentarer och synpunkter pa kravforslaget

En del mindre justeringar och kompletteringar av kravnivaer har skett efter genomford
remissbehandling. Framfor allt har mindre felaktigheter rattats till och fértydliganden gjorts i
sprakval och disposition. Befintlig layout har férnyats och nagra definitioner har lagts till
kravdokumentet, som till exempel for férnybart drivmedel, fornybar el och fér
nollutslappsfordon/-arbetsmaskiner/-TSA.

Nar kraven tagits fram har ambitionen varit att formulera krav som ar enkla och tydliga, miljo-
och kostnadseffektiva, uppfdljningsbara och som vadijar till utférarens kreativitet. Rent
upphandlingsmassiga aspekter, sasom konkurrensneutralitet, har ocksa beaktats.

| dessa avvagningar har dven marknadsmassiga, tekniska och ekonomiska aspekter beaktats.
Vid framtagning av kraven har branschen darfér involverats saval fore som i sjdlva remissen.
Kraven har anpassats sa att de ska kunna efterlevas av alla entreprendrer, stora som sma. |
huvudsak kommer kraven att gélla fran 2024. Kravtrappor har ocksa inforts for klimatkraven
for att forbereda branschen om kommande 6kande krav framat i tiden.

Uppdateringar som kraver ledtider kan normalt kopplas till investeringsbehov, branschen
maste ges mojlighet att kunna géra de omstallningar som kréavs.

Onskemal och behov av 6kad uppfoljning har inkommit som synpunkter och r en viktig faktor
for efterlevnaden. Bestéllargruppen delar dven denna uppfattning men har valt att 6verlata
ansvaret till varje bestallare att bestamma, planera och prioritera uppfoljningsverksamheten
da detta ar en verksamhetsstyrningsfraga.

Asikter har framforts om vad som avses med avvikelse fran krav. Angivna exempel i kraven
avser inte vara pa en detaljerad niva eller heltdckande. Bestallargruppen har vidare valt att
bibehalla rubriken ”Avvikelse fran kravet anses foreligga om:” for att ge konkreta exempel

utifran rent pedagogiska skal, samt for att undvika en daglig hantering av fragor och svar.

Hela dokumentet har fatt numrerade rubriker for att forenkla hanvisningar till olika delkrav.
Bemotande av synpunkter efter kravforslagets indelning och rubriker:

Forutsattningar och tillampning



Det inledande kapitlet har efter 6nskemal strukturerats om och underrubriker har inforts.
Detta for att kunna referera till enskilda krav i dokumentet pa ett sparbart satt. Det har dven
fortydligats under forsta avsnittet att miljokraven ocksa inkluderar klimatkrav.

Kraven har i forsta hand utvecklats for anlaggnings- och entreprenadbranschen. Kraven galler
for entreprenadtjanster, sasom byggande av infrastruktur och mark- och anlaggningsarbeten,
samt drift och underhall av infrastruktur och allman platsmark. Texten rérande omfattningen
har formulerats om och kompletterats.

Kraven omfattar de verksamheter som ingar i kontraktet inklusive underentreprenérer och -
leverantorer deras organisationer och den verksamhet som de bedriver inom ramen fér den
verksamhet som uppdraget fran bestéllaren géller, vilket framgar i kravforslaget.

Fortydliganden och undantag till kraven ar kommenterade som tidigare, men nu i textrutor.

Under avvikelser och avsteg, forklaras forutsattningarna for nar eventuella dispenser generellt
kan ges, da fragor stallts om detta. Rent juridiskt kan det bara ske om de tekniska kraven och
miljonyttan inte star i rimlig proportion till de kostnader dessa medfor. Bestéllaren avgor sjalv,
utifran detta, vilka avsteg som kan goras, enligt ovan. Texter finns i vdgledningen om detta.

Ytterligare information om syftet med kraven, tillampning, avgransning, uppféljning och
forklaringar finns och kommer att uppdateras i vagledningsdokumentet.

Systematiskt miljdarbete

Kravet pa systematiskt miljoarbete galler den offererade verksamheten generellt. Vi har efter
framfoérda remissynpunkter ytterligare forenklat texten.

Synpunkter har inkommit pa att kravet pa ett systematiskt miljoarbete bor anpassas till
entreprenadens omfattning. Vi samtycker men det systematiska miljoarbetet men maste
kunna verifieras, d.v.s. vara dokumenterat sa att det pa begéaran kan redovisas.

Synpunkter har framfort att kravet pa det systematiska miljdarbetet bor hojas till en niva som
kraver ISO 14001-certifiering. Har har vi darfér och nu infért en kommentar om att: Kraven
uppfylls om det finns ett tredjepartscertifierat miljoledningssystem som omfattar den
offererade delen av entreprendérens verksamhet.

| 6vrigt ar kravet nu som innan formulerat till att omfatta de viktigaste aspekterna for ett
systematiskt miljoarbete. En miljopolicy ska finnas, liksom mal och handlingsplaner for
betydande miljopaverkan och miljorisker. Entreprenéren ska kunna visa rutiner for att
planera, styra och félja upp pa miljokraven, samt hantera avvikelser och akuta handelser.
Omfattningen ska vara relevant for den offererade delen av verksamheten.

Miljoplan

Synpunkter har inkommit pa nar miljoplanen ska vara framme och tillhanda. Av kravet framgar
sedan innan att miljoplanen ska presenteras pa startmétet och att den ska halla tillracklig
kvalitet och uppfylla stéllda krav innan arbetet paborjas. | samrad med bestéllaren ska detta
dokumenteras. Vi forutsatter att entreprenéren tar fram planen i dialog med bestallaren. Vill
man stalla hégre krav sa kan man formalisera ett godkdnnande av miljoplanen. Vidare, ar det
ar en vedertagen rutin att en miljéplan saval som en projektplan och arbetsmiljoplan ska
finnas pa plats innan entreprenaden startas.

Fragor och kommentarer om vem som ar miljdansvarig har inkommit. Mot denna bakgrund
har vi utvecklat definitionen. Oftast racker det med att bestéllaren har kontakt med en
miljokontaktperson. Juridiskt miljdansvarig ar oftast VD och/eller med en delegering



arbetschef eller platschef. | manga fall kallas den som &dr miljésamordnare eller kontaktperson
for miljofragorna for miljoansvarig. Den funktionen har dock séllan den radighet som kravs for
att i praktiken kunna agera tillrackligt sjalvstandigt i projektet. | en mindre entreprenad kan de
platschef och miljdansvarig var samma person.

Punkt 2 ar omformulerad till "En redovisning av i entreprenaden identifierade betydande
miljoaspekter och miljorisker”. Detta for att fa en transparens med ett systematiskt
miljoarbete och inte upprepa/forvixla med atgarder for att forebygga en miljopaverkan.

Punkt 3 ar omstrukturerad och omformulerad till punkt 3—6 med i princip samma texter som
innan gallande miljomal, atgarder miljokompetens och kommunikation.

Tidigare punkt 4 om minst en atgard som ska genomféras for att minska klimatpaverkan ar
borttagen da den har varit manga fragor runt och ansetts vara svart att méta och félja upp.

Ett fortydligande har lagts till under redovisningskravet om att: Miljoplanen ska dokumenteras
och kunna redovisas for bestallaren under hela entreprenadtiden.

Drivmedel

Kraven specificerar vilka drivmedel som &r tillatna att anvandas. Krav och kriterier (och
senaste géllande standarder) har uppdaterats.

Diesel Mk3 har lagts till listan som en EU-anpassning. Det har tidigare varit forbjudet att
anvanda Mk3. Skillnaderna mellan Mk1 och Mk3 &r relativt sma och med ett 6kade krav pa
fordonen utslappsklass (d.v.s. Euro 6/1V) ar skillnaden i avgasutsldpp sma. Forandringen
mojliggor anvandandet av Mk3, det &r inget krav pa att Mk3 maste anvandas.

Avsikten med de tekniska drivmedelskraven har varit att 6ppna upp for fler branslen och
darigenom underlatta for entreprendren att kunna planera sin drivmedelsanvandning sa att
man i projekt som berérs av klimatkrav pa drivmedel kan klara dessa.

Fragor om bonussystem har inkommit men det kan inte samordnas i kraven utan ar upp till
varje bestallarorganisation att avgora. Bonussystem kan vara ett bra satt att stimulera en
utveckling, men man maste ocksa beakta att de leder till en 6kad administration.

-Klimatkrav pa drivmedel

Kravet pa andel férnybart skarps fran och med 2024. En trappa har inforts for att avisera
Okade krav kommande ar darefter. Detta for att ta hansyn och beakta nationella och lokala
miljo- och klimatmal. F4 kommentarer eller invdndningar har inkommit om detta.

Bestéllargruppen har tagit del av olika utredningar och underlag, och pa det sattet kommit
fram till kravnivaer, som ar baskrav. Kravnivaerna okar successivt under kontraktsperioden.

Var bedémning ar att det ar mojligt att klara klimatkravet i dagslaget, men en planering kravs
av entreprendren. Kravet géller fornybart utanfoér reduktionsplikten, detta for att kraven ska fa
en faktisk paverkan och inte bara en omfordelning av mangder inom reduktionsplikten.

For hallbara hoginblandade och hallbara rena biodrivmedel dr det var bedémning, efter dialog
med branschen, att flertalet motortillverkare for arbetsmaskiner och tunga fordon tillater
anvandning av exempelvis HVO, vilket mojliggor for entreprendérerna att anvanda dessa
drivmedel i de maskiner och fordon dar det ar tillatet fran tillverkaren.

For Trafikverkets bestéllningar finns ett mer langtgaende redovisningskrav, speciellt for
entreprenader, och investeringsatgarder, 6ver 50 miljoner kr.



| kravforslaget fanns en text gallande omfattning och transporter (tillika drivmedel). Pa grund
av inkomna synpunkter har denna formulerats om och lagts som en kommentar om att
bestallaren avgor omfattningen. For Trafikverket omfattas utéver de drivmedel och fordon
som anvands inom entreprenaden transporter av schakt- och fylinadsmassor till och fran
entreprenadens lokalisering.

Fragor har ocksa stallt om handhallen utrustning kopplat till elektrifieringskrav i storstaderna.
Darfor har en textfras lagts till om att for Trafikverket ar handhallen utrustning undantaget
klimatkravet, se definition. For storstdderna ska all handhallen utrustning vara eldriven.

Under redovisningskravet har vissa redigeringar och tillagg gjorts jamfért med de befintliga
kraven. Till exempel att: Entreprendren ska i slutdokumentationen lamna en férteckning av
anvanda mangder och kvaliteter av el och drivmedel.

Litta fordon

Kraven har skarpts till Euroklass 6 fran och med 2024. Ett 6nskemal som redan kom upp infér
uppdateringen 2018, som nu genomforts. Inga invandningar har inkommit i remissvaren.

Daremot fanns en ny inlagd text i kravforslaget om att kraven ska tillampas pa fordon och
arbetsmaskiner som ingar i entreprenaden som minimum transporter av schakt- och
fyllnadsmassor. Kraven galler daven fordon och arbetsmaskiner som anvands i samband med
konsulttjanster, vilket framkallade fragor. Dessa har besvarats och texten har modifierats och
fortydligats enligt féljande: Bestallaren avgdr omfattning gallande fordon for transporter till
och fran arbetsomradet beroende pa entreprenadstyp. For Trafikverket omfattas, utéver de
drivmedel och fordon som anvands inom entreprenaden, transporter av schakt- och
fylinadsmassor till och fran entreprenadens lokalisering. Ett tillagg har ocksa inforts om att:
For Stockholm stad galler sarskilda krav for personbilar och latta lastbilar.

Vidare har en text forts in om att en forteckning ska hallas uppdaterad av entreprenéren, samt
en avvikelsepunkt om den inte finns. Inga direkta synpunkter har inkommit om det tillagget,
bara 6nskemal om att, till exempel, vikt ska laggas till i forteckningen, men en sadan uppgift
aterfinns i vagtrafikregistret.

Tunga fordon

Kraven har skarpts till Euroklass VI fran och med 2024 genom att tidigare skarpta krav har
blivit grundkrav. Inte heller har har nagra direkta invandningar inkommit i remissvaren. Pa
samma satt som for latta fordon kom sadana 6nskemal redan infor uppdateringen 2018.

Pa samma satt fanns har en ny inlagd text i kravforslaget om att kraven ska tillampas pa
fordon och arbetsmaskiner som ingar i entreprenaden som minimum transporter av schakt-
och fyllnadsmassor. Kraven galler dven fordon och arbetsmaskiner som anvands i samband
med konsulttjanster, vilket framkallade fragor. Dessa har besvarat och texten har modifierats
och fortydligats enligt foljande: Bestallaren avgér omfattning gallande fordon for transporter
till och fran arbetsomradet beroende pa entreprenadstyp. For Trafikverket omfattas, utéver
de drivmedel och fordon som anvands inom entreprenaden, transporter av schakt- och
fylinadsmassor till och fran entreprenadens lokalisering.

Vidare har en text forts in om att en forteckning ska hallas uppdaterad av entreprenéren, samt
en avvikelsepunkt om den inte finns. Inga direkta synpunkter har inkommit om det tillagget.

Generellt fa kommentarer. Enbart nagon fraga om tunga fordon som for sin uppgift pa
arbetsplatsen drivs med el, och anvander forbranningsmotor for sin forflyttning/framdrift,
som har forklarats i svaret. Nagon fraga stélldes ocksa om miljozonskrav och att det kan bli



motstridiga krav. Svaret ar dar, ar att det ar lagkrav som alltid maste uppfyllas.
Upphandlingskraven galler enbart inom den upphandlade entreprenaden.

Arbetsmaskiner

Kraven har inte forandrats jamfort med tidigare krav. Delar av de tidigare krav som inte ar
relevanta langre har tagits bort. Och ett tillagg om att alderskravet inte géller for
nollutslappsarbetsmaskiner har lagts till (pa grund av nytt delkrav) under bade grundkrav som
skarpta krav. Inte heller har har nagra direkta invdndningar inkommit i remissvaren.

Alderskraven innebar indirekt krav pa motorernas miljoegenskaper (stegklasser). Utsldppen
av reglerade komponenter (CO, HC, NOx och partiklar) skiljer sig inte markant mellan
konventionella och fornybara/fossilfria drivmedel. Det 4r motorns egenskaper som har storst
inverkan pa utslappen av reglerade komponenter. Det aldersrelaterade kravet innebar i
praktiken att maskiner maste uppfylla stegkrav och gjort bedémningen att det ar battre att
tillampa alderskrav.

Det har kommit in synpunkter om vilka fordon/arbetsmaskiner som uppfyller de senaste
avgaskraven (exempelvis efter konvertering) och att fordon och arbetsmaskiner borde fa
anvandas oavsett alder. Svar som lamnats ar att arbetsmaskiner vars motorer uppfyller kraven
enligt Steg IV eller senare Steg-krav far anvandas daven om alderskravet inte ar uppfylit.

Vidare har det kommit in 6nskemal om att det finns forslag pa mall for redovisning som bilaga
till de gemensamma miljokraven. Svar som lamnats ar att mallar finns som kan anvandas pa
Trafikverkets och storstadernas hemsidor.

Onskemal har ocksd inkommit om ett gemensamt bonussystem. Bonusar och viten ar upp till
varje bestallare att bestamma om, och ligger utanfér omfattningen av denna uppdatering.

Nagra har 6nskemal om att kraven pa att arbetsmaskiner ska skarpas ytterligare har inte
inkommit. Kravnivan ar framtagen utifran marknadsmassiga, tekniska och ekonomiska
avvagningar. Detta ar baskrav och bestallaren kan stalla hogre krav i det specifika projektet.

Redovisningskravet, med tillagg och likt ovan, har inte kommenterats.
Nollutslappsfordon/-arbetsmaskiner/-TSA

Kravet pa nollutslappsfordon fran och med 2024 ar nytt foér storstaderna och till fér att
understddja en elektrifiering och visa vagen for framtida kravstallande. Manga synpunkter har
inkommit, beaktats och besvarats.

En del synpunkter har inkommit gallande rubriken i sig och att den indikerar noll utslapp, men
att man anda far rakna med vissa andra nollutslappsfordon (med en faktor). Det &r for att man
ska fa rakna med alla som bidrar till nollutslapp och gynna en 6vergang till elektrifiering.

Kraven pa nollutslapp omfattar enbart latta fordon i nuldget. Detta bedoms inte ha en
avgorande inverkan pa behoven av tid och information fér lamnande av anbud. Det bedéms
inte heller ha en avgérande inverkan pa arbetsplatsens elforsérjning. Kraven géllande tunga
fordon, arbetsmaskiner och spargaende maskiner kommer att kompletteras langre fram.
Omstallningstider kommer att beaktas.

Kravnivaerna enligt tabellen avser kontraktsaret och géller under hela kontraktsperioden.
Detta ar for att kraven kan krava en investering och entreprenéren maste kunna rakna pa vilka
fordon och arbetsmaskiner som ska anvandas vid upphandling och anbud,

Kraven for nollutslappsfordon/-arbetsmaskiner/-TSA ska méatas som andel av totalt antal
fordon eller arbetsmaskiner i respektive grupp. Detta har medfort nagra fragor om varfér man
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inte raknar drifttimmar. Kraven ar utformade pa detta satt for att mojliggéra en rimlig
uppfoéljning. En mall for kommer att tas fram till stod for redovisning. Drifttimmar (i kWh)
raknas daremot med i drivmedelsmallen (kalkylen).

Kraven ar utformade for att driva pa utveckling mot nollutsldpp men med en sa enkel
uppfoéljning som moijligt. Det pagar ett arbete med att borja kravstalla en uppféljning med
ELSA/BEAst da kan det bli mojligt att borja folja upp pa ett mer automatiskt satt.

Aven hér fanns hir en ny text i kravférslaget om att kraven ska tillimpas pa fordon och
arbetsmaskiner som ingar i entreprenaden som minimum transporter av schakt- och
fyllnadsmassor. Kraven galler daven fordon och arbetsmaskiner som anvands i samband med
konsulttjanster, vilket framkallade fragor. Dessa har besvarat och texten har modifierats och
fortydligats enligt féljande: Bestallaren avgdr omfattning gallande fordon for transporter till
och fran arbetsomradet beroende pa entreprenadstyp. For Trafikverket omfattas, utéver de
drivmedel och fordon som anvands inom entreprenaden, transporter av schakt- och
fylinadsmassor till och fran entreprenadens lokalisering.

Onskemal om krav pa elektrifierade handh&lina maskiner bér kunna ingd, har beaktats och
lagts med under drivmedelskravet och kommenterats har. En definition har ocksa lagts med i
det slutliga kravforslaget. All handhallen utrustning ska vara eldriven och kan rdknas med
drivmedelsmassigt i storstdderna, men inte raknas med som nollutslappsmaskiner. For
Trafikverket ar de undantagna, d.v.s. far inte raknas med alls.

Nollutslappsfordon/-arbetsmaskiner/-TSA ska pa samma satt som latta och tunga fordon samt
arbetsmaskiner fértecknas. Inga synpunkter har kommit in pa redovisningskravet.

| 6vrigt har vissa texter justerats redaktionellt efter inkomna kommentarer.
Kemiska produkter

Synpunkter har kommit in pa varfor vi valt Trafikverkets gruppering av kemiska produkter. En
del tycker att det ar komplicerat och svart att folja upp pa. Det har besvarats med att kravet
pa kemiska produkter och material och varor ar en avvédgning och utgar fran Trafikverkets
gruppering, da det har en logisk ordning kopplat till lagkraven och regleringar av @mnen.

Kemikaliekraven ar dessutom harmoniserad med EU-lagstiftning och olika beddmningssystem.
Trafikverkets gruppering ar ocksa férenlig med Miljobalkens produktvalsprincip. Var
beddmning ar att kraven moter storstadernas mal och kemikalieplaner utefter att de ar
baskrav som kan kompletteras.

Vi har en 6ppenhet géllande krav pa kemikalier och material da vi hanvisar till likvardiga
system. Kraven ar baskrav och bestallaren kan vélja att hoja nivan pa kravet genom att
specificera annat bedéomningssystem. Det finns en hanvisning till en 6versattningsnyckel
géllande bedomningssystemen. Mer om detta beskrivs ocksa i vagledningen.

For att fortydliga ovan, efter fragor om detta, har en text lagts till om att storstaderna stéller
(kan stéalla) krav pa att kemiska produkter uppfyller kraven i andra bedémningssystem pa
marknaden och mer information om detta finns i vagledningen.

Onskemal om stédmallar har inkommit och de finns framtagna sedan innan och ligger pa den
gemensamma hemsidan. Det ar Trafikverkets mallar och gar bra att anvanda om inga andra
foreskrivs av bestallaren. Vi vill dock undvika att bildgga dessa till kraven da de kan komma att
uppdateras efterhand. En hanvisning finns med om detta i kravforslaget.



Likasa ar Trafikverkets kemikaliehanteringssystem enbart till for Trafikverkets entreprendrer,
men det ar 6ppet for alla att anvandas i produktvalssyfte.

For grupp B har en text kompletterats om att en riskanalys ska genomforas om det foreligger
risk for paverkan pa mark och vatten. Inga invandningar har inkommit om detta.

Under redovisningskravet har det fortydligats att sakerhetsdatablad for markningspliktiga
kemiska produkter som byggts in i anldggningen ska bilaggas kemikalieforteckningen och inga i
slutdokumentationen. Inga invandningar har inkommit om detta.

| 6vrigt har mindre justeringar i texten gjorts efter papekanden i remissvaren.

Gallande ”Skarpta krav i kansliga omraden” galler forutom grundkraven att hydraulvatskor
som anvands ska uppfylla miljdegenskapskraven i Svensk Standard SS 155434. Kravet har inte
fordandrats utan anses fortsatt relevant. Fragor har inkommit om hur kravet ska verifieras och
besvarats med att stod for kontroll finns i den s.k. SP-listan fran RISE (och referens till den
finns i vdagledningen). Provtagning kan ocksa vara ett satt att verifiera hydraulvétskans kvalitet.
Vidare kan en miljovarudeklaration for fordonet eller arbetsmaskinen vara ett kompletterande
verifikat (de har dock tagits fram av branschen for att hjalpa maskindgaren att verifiera
miljoprestanda och har ingen legal betydelse) eller ett intyg fran tillverkaren eller
generalagenten. Dessa kan ocksa lamna ett intyg pa vilken typ av hydraulvdtska som anvands.
For dessa miljovarudeklarationer ar det dock viktigt att bedéma om de ar korrekta eller ej.

Sakerhetsdatablad avser framst for kontroll av kemiska produkter, inte hydraulvatskor.

Miljéanpassad hydraulvatska ar ett skarpt krav i kdnsligt omrade (storstdderna) som funnits
med sedan innan, da mycket arbete i storstdderna sker valdigt vattennara, och dar dag- och
ytvatten snabbt rinner ut i narmaste vattendrag. Icke miljdanpassad hydraulvatska till
spillvatten kan ocksa paverka reningsverken.

Vad galler fragor om standarden SS 155434. Det finns ingen annan standard som direkt
motsvarar denna standard. Miljoegenskapskraven omfattar hela produkten och fler
egenskaper an bara nedbrytbarhet. Standarden staller ocksa baskrav pa tekniska egenskaper.
Vissa andra standarder ar bara applicerbara pa en viss typ av produkter. Till exempel &r olika
OECD-metoder bara for enskilda matningar av till exempel nedbrytbarhet, toxicitet osv.

Material och varor

Detta krav har formulerats likt kravet pa kemiska produkter och foljer dven har Trafikverkets
riktlinjer och produktvalsprincipen i Miljébalken. Trafikverkets kriterier innebar baskrav eller
likvardiga bedémningssystem valjas som kriterier av resp. bestallare.

Kravet géller innehall av farliga @mnen i material och varor som byggs in i anldggningen, vilket
har fortydligats i rubriken.

Trafikverkets kriterier for grupp A, B och C ar harmoniserade med kriterier som anvands av
beddmningssystemen i bygg- och anlaggningsbranschen. Dessa bedomningssystem far i
samrad med bestéllaren anvdndas for att verifiera material och varor enligt Trafikverkets
kriterier. Oversattningsnyckel for kriterierna finns i vigledningen.

For att fortydliga ovan, efter fragor om detta, har en text lagts till om att storstaderna stéller
(kan stéalla) krav pa att material och varor uppfyller kraven i andra bedémningssystem pa
marknaden och mer information om detta finns i vagledningen.



Kravet pa material och varor &r gemensamma (en gemensam 6verenskommelse) och géller
alla projekt dven om Trafikverket har mer utvecklade sddana. De dr kompatibla. Nar
Trafikverkets krav gar langre, sa finns det en hanvisning till TDOK 2012:22.

Vidare ar kraven pa material och varor férankrade med leverantorer och branschen, flera
utredningar har skett och beaktats, och ses darfor som gangbara. Syftet med kraven ar att
driva pa en utveckling, pa bade milj6- och klimatsidan.

Vi har gjort vissa rattningar och kompletteringar till remissforslaget till exempel:

Undantag har lagts till om massor, infastningsdetaljer bestaende av metall etcetera. Inga
invdndningar har inkommit om detta, férutom ett papekande om att det inte helt stdmde med
undantagen i Trafikverkets senaste riktlinje. Det har redigerats, men fortsatt behallit en
sammantagen mening om undantagen for att halla det kort textmassigt.

-Klimatkrav pa material och varor

Kravet pa material och varor innefattar dven klimatkrav. De har utvecklats, uppdaterats och
krav pa asfaltsmassa har lagts till kravforslaget. Darefter har de redigerats och kompletterats
till slutversionen. Syftet med klimatkravet ar att minska klimatpaverkan av eller fran material
och varor.

Nivan pa klimatkraven utgar fran samma malnivaer som for de krav som Trafikverket staller i
storre investeringsprojekt. Da krav pa klimatkalkyl inte stélls for de mindre projekten finns i
stallet stalla krav pa material som har storst klimatpaverkan, samt drivmedel och fordon.

Bestéllargruppen har tagit del av olika utredningar och underlag, och pa det sattet kommit
fram till kravnivaer, som ar baskrav. Kravnivaerna avser kontraktets startar och géller under
hela kontraktsperioden.

Foreslagna kravnivaer baseras sig pa olika genomforda utredningar och underlag (framfor allt
av Trafikverket) och har kommunicerats med branschen. Det &r var bedomning att kraven kan
uppnas och efterlevas sett till det utbud som finns pa marknaden. Bedémning ar att det ar
mojligt att klara klimatkraven i dagslaget.

Nagra forvaltningar inom storstdderna anser att kravnivaerna inte ar tillrackligt langtgaende
for att gd i linje med malen i miljé- och klimatprogrammen och bedémer att de behéver
skarpas ytterligare for att ge de battre forutsattningar att na malen. Svaret pa det ar att
kraven utgoér en generell basniva och att bestéllaren alltid kan stélla hogre och fler plats-
och/eller objektspecifika miljokrav i det enskilda projektet.

En del har tyckt att det ar bra att krav pa de olika materialen har slagits fast men undrar ocksa
om kraven medfor extra resurser vid upphandling och for uppféljning. Svaret ar ja, att det kan
medféra mer krav pa resurser och kompetens, vilket géller for alla krav som tillfors.

Vad galler, undantag i kustomraden och omraden som uttryckligen kraver betong av
exponeringsklasserna XD1, XD3 samt XS3, har det kommit olika synpunkter pa dessa och om
inte dven XF4 borde vara med. Det var relevant att ha med fotnoten och undantaget tidigare
da aldre versioner av AMA Anldggning anvandes. | och med att standarder fér cement och
betong utvecklats till att tillata hogre inblandning av andra bindemedel dn enbart cement,
samt att dessa standarder dr implementerade sa behovs inte langre ett undantag. Darmed har
fotnoten och undantaget tagits bort i slutversionen av kravforslaget.

Det har inkommit att kravnivaerna behover fortydligas, om det 4r medelvarde som asyftas
eller om det ar absoluta varden. Kravet galler liksom for 6vriga material for all anvand betong
och ska alltsa inte tolkas som ett genomsnittskrav.



Fragor pa om regelverk kommer godta klimatforbattrad betong steg 2 i kontrakt dar sadan
betong behover anvandas for att uppfylla kraven. Det har beaktats och en justering har gjorts
av kravnivan sa att klimatforbattrad betong steg 2 kan klara kraven.

Nagra har papekat att de gemensamma miljokraven saknar krav och/eller mal avseende
cirkularitet av material. Vi ar medvetna om detta men generella och uppféljningsbara krav ar
svart att ta med for till exempel masshantering. Ateranvandning beror av projektets
forutsattningar och anges i andra kontraktsdokument och/ eller som platsspecifika krav.

Utover ovan synpunkter ovan har ocksa nagra redaktionella synpunkter pa text och tabeller
inkommit. Dessa har beaktats och redigerats i slutversionen av kravforslaget.

En referens om att kravet pa asfaltsmassa baseras pa AMA Anlaggning och Trafikverkets
andringar och tillagg till AMA Anldggning 23 (TDOK 2023:0125) har lagts till under kravet pa
Material och varor. For Trafikverket galler krav pa asfaltsmassa enligt Trafikverkets andringar
och tillagg till AMA Anlaggning 23 (TDOK 2023:0125). Anpassningar och tillagg med avseende
pa AMA kan dven férekomma hos storstaderna.

Det har papekats att nagra typer av asfalt saknas. Det &r for att idag ar det relativt sma till
volym och tillgangen pa EPD begransad. Ambitionen &r att inledningsvis introducera krav pa
PGIJA (darfor har de lagts med i tabellen) och vid kommande revideringar ansatta kravnivaer.
Kravnivaer kan dven tillkomma for massa till TSK (tunnskiktsbeldggning).

Kraven pa material och varor ar under vidareutveckling och kommer behéva uppdateras
framover. Bestallargruppen har for avsikt att gora tatare kompletteringar av kravnivaerna.

Vad galler redovisningskravet kvarstar kravet pa en tredjepartgranskad miljovarudeklaration
(EPD) med ett tilligg om att i stéllet for en sadan kan verifikat anvandas som tagits fram med
ett tredjepartsgranskat verktyg for framtagande av miljévarudeklarationer. Vid begaran ska
leverantéren kunna precisera underliggande data och kvalitet. Inga synpunkter har inkommit.

| remissforslaget fanns en text om att "datablad" for produkter som byggts in i anlaggningen
ska bildggas materialférteckningen. Fragor om vad for datablad som asyftas kom in. Tanken
med att datablad var att identifiera produkten med ett produktdatablad som laggs till
handlingarna, men meningen har tagits bort igen da man ansag den inte ar nédvandig.
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