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1. Sammanfattning

SSP (Storstadspaketet) innebir sammantaget en kraftfull satsning pa en hallbar stadsutveckling i
ett vixande Malmé. Kollektivtrafiksatsningar och bostadsutbyggnad i hallplats- och stationsnira
ligen skapar mojligheter och forutsittningar for ett 6kat hallbart resande.

Syftet med projektet ar att skapa en hog framkomlighet f6r kollektivtrafiken pa och kring
Sodervirn och Dalaplan i en stadsmiljé som ar attraktiv, trafiksiker och trygg. Projektet anpassar
Sodervirn, Sédra Forstadsgatan och Dalaplan f6r stadens nya MEX-bussar samt planerade
forindringar i stadens linjenit.

Atgirderna frimjar framkomligheten for savil MEX-linje 2 och MEX-linje 8 som alla 6vriga
stads- och regionbussar som trafikerar Sodervirn. Komfort, tillganglighet och trygghet forbittras.

Sodervirn byggs om till en modern och trygg terminal med reserverade hallplatsligen for
regionbussar, nya vistelseytor, mer gronska och fler cykelparkeringar. Bussutfarten fran
terminalytan till Sodra Forstadsgatan stings och cykelbanan 6ver terminalen omlokaliseras
soderut for att undvika konflikter mellan cyklister och fotgingare. Ett parkstrak anliggs i
terminalens sddra kant.

I kommande projekteringsskede ska forutsittningarna fér en uppvarmd vinthall pa Sédervirn
utredas. Mojligheten att vid bussbyten vistas i inomhusklimat skulle kunna 6ka kollektivtrafikens
attraktivitet. Aspekter som behéver beaktas ar trygghet, sikerhet och driftsmojligheter.
Platsspecifika forutsittningar, finansiering, drift och utformning behdver hanteras i samarbete
med Skanetrafiken. Om forutsittningar finns kommer projektering och entreprenad av en
vinthall att hanteras inom ett separat projekt, och omfattas siledes inte ekonomiskt av detta
objektsgodkinnande.

Platsbildningen i korsningen Bergsgatan/Sparvigsgatan, pi Ahlmansgatan, utvecklas med grona

inslag och regleras om till gagata. Claesgatan, mellan Ahlmansgatan och Sparvigsgatan stings for
motorfordon och blir en férlingning av Claesgatans redan etablerade gangfartsgata och en viktig
koppling mellan S6dervirn och Méllevangstorget for giaende.

Pa Dalaplan ersitts gangtunneln med ett nytt 6vergangsstille. Ett bilkorfalt i 6stgaende riktning
tas bort och Dalaplan rustas upp med nya trid, vixtbdddar och bullerreducerande liga murar.
Cykelfiltet i blandtrafik fran S6dra Forstadsgatan till Dalaplan tas bort.

Sodra Forstadsgatans cykelbana och gangbanor breddas med fortsatt god framkomlighet f6r
motortrafik. Gatan far fler trid och nya planteringar. Sidoférlagda busskorfalt anliggs pa delar av
strackan. Méjligheten till vinstersving for motortrafiken fran Sédra Forstadsgatan mot Carl
Gustafs vig, Fritz Bauers gata och Upplandsgatan tas bort for biltrafik vilket 6kar
framkomligheten. Med detta blir Inga Marie Nilssons gata huvudinfarten till sjukhusomradet f6r
trafikanter soderifran, och infarten till parkeringshuset Sédervirn nas via Inga Marie Nilssons
gata.

Sammantaget innebir projektet ett vilbehovligt lyft for en central del av staden vad giller
stadsmiljo, trafik och stadsmassiga kvaliteter.

Information och avstimning har hallits i Tekniska nimndens trafikutskott 2020-03-10 f6r
Sodervirn samt 2021-08-19 och 2023-10-09 f6r Sédervarn och Dalaplan. Information och
avstimning av Sodervirn skedde i Tekniska nimnden 2022-02-17.
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Den totala investering f6r detta objektsgodkinnande uppgir till 400 mnkr medan de bedémda
inkomsterna for kollektivtrafik och cykel genom statlig medfinansiering enligt ramavtal 8 i
Sverigeférhandlingen uppgar till 199,3 mnkr, vilket ger ett netto om 200,7 mnkr.
Driftskonsekvenserna beraknas till 23 mnkr brutto och 11 mnkr netto.
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2. Bakgrund, syfte och mal

2.1 Bakgrund och syfte

SSP (Storstadspaketetl) innebér sammantaget en kraftfull satsning pa en hallbar stadsutveckling i
ett vixande Malmé. Kollektivtrafiksatsningar och bostadsutbyggnad i hallplats- och stationsnira
ligen skapar mojligheter och forutsittningar for ett 6kat hallbart resande.

I Storstadspaketet ingar sammanlagt nio kollektivtrafikobjekt av vilka MEX-linje 2, MEX-linje 8,
linje 3 och linje 6 trafikerar utredningsomradet.

Utover kollektivtrafikobjekten i Storstadspaketet trafikeras omridet av flera 6vriga stads- och
regionbusslinjer.

De utformningsfoérslag som tagits fram i férstudien f6r S6dervirn och Dalaplan presenteras i sin
helhet 1 detta objektsgodkiannande. Utformningsforslagen dr framtagna i enlighet med
Linjenitsjustering infér 2025 samt Linjendtsutredningen 2030.

Syftet med projektet ar att skapa en hog framkomlighet f6r kollektivtrafiken pa och kring
Sodervirn och Dalaplan med anslutande gator i en stadsmiljé som dr attraktiv, trafiksiker och
trygg. Projektet anpassar Sédervirn, Sédra Forstadsgatan och Dalaplan for stadens nya MEX-
bussar samt planerade forindringar i stadens linjeniit.

Projektet syftar ocksa till att minska otrygghet genom att omgestalta, rusta upp och bygga om
stadsmiljon inom stora delar av projektomradet. Idag dr omradet nedginget och visar stora
brister. Otryggheten dr hog, inte minst pa Sédervirn som dr en av stadens mest brottsbelastade
platser och den av stadens terminaler som har ligst betyg i den behovsanalys avseende terminaler
som gjordes 2021.

Pa Dalaplan behover trafiken ha fortsatt god framkomlighet da detta dr en viktig nod for trafiken
till, fran och inom staden. Trafiksikerheten f6r oskyddade trafikanter ska 6ka, och stadsmiljon
stirks med trygghetsskapande atgirder, fler vistelseytor, ny belysning och mer gronska.

Foreslagna atgirder ser till helheten for stadsrummens funktion genom att alla trafikslag och
funktioner fungerar i samspel i en vil gestaltad milj6.

2.2 Stadens mal

Projektet bidrar till att uppfylla tekniska nimndens grunduppdrag kring kommunens trafik och
infrastruktur enligt 8 § i tekniska nimndens reglemente. Foreslagna atgirder gor kollektivtrafiken
mer attraktiv och bidrar till ett mer miljéanpassat trafiksystem.

Projektet bedéms bidra till att uppfylla kommunfullmiktiges mal om att Malmo stad ska verka
for att staden stirker sin position som regional tillvixtmotor genom att bidra till antalet
firdigstillda bostider inom SSP:s influensomrade.

Projektet bidrar till att uppfylla kommunfullmaktiges mal att Malmo ska vara en foregangare nir
det giller minskade utslipp av vixthusgaser. Detta genom att bidra till inférandet av eldriven och
attraktiv kollektivtrafik som bidrar till minskad andel biltrafik.

! Formell benimning: Ramavtal 8 — storstad Malmo. Intern bendmning: Storstadspaketet — infrastruktur. I detta
dokument férkortat SSP.

5 | Fastighets- och gatukontoret | Underlag objektsgodka@nnande
Mallversion 1.4



SSP:s satsningar forvintas att bidra till foljande effektmal som finns f6r satsningarna:

e En hallbar och strukturbildande kollektivtrafik i, till och frin Malmo.

e En kollektivtrafik som understodjer fortitning och utbyggnad av bostider i staden.

e En attraktiv och tillginglig kollektivtrafik — fler véljer att aka kollektivt till f6ljd av hégre
bekvimlighet, bittre restider och 6kad regelbundenhet.

o Okad resandekapacitet genom fler MEX-bussar.

e Sikert och tryggt for resendrerna.

e Infoérandet av eldrift i stadens busstrafik — renare luft och tystare fordon.

e Okad framkomlighet och sikerhet for cyklister.

e Verktyg for framtidens grona, integrerade och attraktiva stad.

Objektsgodkinnandet bidrar till alla ovanstiende punkter med fokus pa:

e  Okad tillginglighet och framkomlighet for giende, cyklister och kollektivtrafik vid och i
anslutning till S6dervirn.

e Okad resandekapacitet savil lokalt som regionalt genom en attraktiv, trygg och effektiv
bussterminal pa Sodervirn.

e Optimerad framkomlighet f6r motorfordon och 6kad tillginglighet for kollektivtrafik pa
Dalaplan.

e Tillskapande av vistelseytor pa S6dervirn och Dalaplan med fler planteringsytor och fler
trad.

2.3 Leveransmal

Atgirderna frimjar framkomligheten fér savil MEX-linje 2 och MEX-linje 8 som fér évriga
stads- och regionbussar som trafikerar S6dervirn med niromrade. Komfort, tillginglighet och
trygghet kommer att forbattras och hallplatser anpassas f6r MEX-bussar pa Sodra Forstadsgatan,
Ystadvagen och Per Albin Hanssons vig. Befintligt héllplatslige pa Carl Gustafs vig ersitts av ett
nytt hallplatslige pa S6dra Forstadsgatan i anslutning till S6dervirn f6r enklare byten mellan
bussar.

Pa Sodervirns ges regionbusslinjer med hogt resande reserverade hallplatsligen. For effektivt
nyttjande av mark ges de relativt fa regionbusslinjer med firre antal avgangar gemensamt
héllplatslige. Bussutfarten fran terminalytan till S6dra Forstadsgatan stings. Befintliga skdrmtak
pa Sédervirn kommer att demonteras och stommen éterbrukas till andra konstruktioner inom
omradet.

Framkomligheten for cyklister pa Sodervirns terminaltorg 6kar genom att cykelbanan flyttas till
terminaltorgets sodra del vilket tar bort befintliga konfliktpunkter mellan giaende och cyklister pa
terminalstorget. Cykeloverfarten pa S6dra Forstadsgatan flyttas och anpassas till cykelbanans nya
strickning och korsar S6dra Férstadsgatan i ett nytt lige. Atgirden skapar mer plats for gaende,
resenirer och vistelse pa Sodervirn.

Pa Sodervirns sodra del anldggs ett kvalitativt parkstrak och en mobilitetshubb med
delningstjinster och cykelparkering foreslds. Forutsittningar och finansiering av en
mobilitetshubb kommer utredas separat da ytan kan bli aktuell f6r exploatering.

Platsbildningen pa Ahlmansgatan, i korsningen Bergsgatan/Spirvigsgatan, utvecklas med fler
grona inslag och regleras om till gagata for en mer torglik karaktir. Leverans- och
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renhallningsfordon hanteras via en infart fran Sparvigsgatan vilket gor att nuvarande backande
fordonsrérelser pa Ahlmansgatan kan undvikas.

Claesgatan, mellan Ahlmansgatan och Sparvigsgatan, stings f6r motorfordon och utvecklas med
grona inslag, mer plats for uteservering och ny belysning och blir dirmed en naturlig férlingning
av Claesgatans redan etablerade gangfartsgata och ett viktigt gangstrak mellan Moéllevangstorget
och Sédervirn.

Sodra Forstadsgatan rustas upp och ger gaende och cyklister bittre forutsittningar genom mer
yta for trottoarer och bredare cykelbana. Cykelbanan lings S6dra Forstadsgatan gar fortsatt lings
gatans vastra sida. S6dra Forstadsgatan blir dven framkomlighetsmissigt béttre f6r motortrafiken
med delvis ny linjeféring och borttagning av vinstersvingar mot Fritz Bauers gata och
Upplandsgatan.

Pa Dalaplan skapas bittre forutsittningar for vistelse, gronska, trygghet och framkomlighet.
Dalaplanstunneln kommer att rivas och ersitts med ett nytt 6vergangsstille och ett bilkorfalt 1
Ostgdende riktning tas bort. Dalaplan rustas upp med nya trdd och vixtbdddar. Med
bullerreducerande atgirder skapas en battre miljé f6r boende och vistelse. Cykelfiltet i blandtrafik
fran S6dra Forstadsgatan till Dalaplan utgar.

Hallplatsligena Dalslandsgatan och Mobilia anpassas for trafikering av MEX-bussar.
Samtliga strak for gaende ses Gver och tillginglighetsanpassas.

Trygghetsskapande atgirder som exempelvis battre belysning, upprustning av stadsmiljon och
borttagande av otrygga element genomfors inom projektomradet, framfor allt pa Sodervarn.

Inom stora delar av projektomradet utokas ytor for plantering och vistelse. Befintliga trad
kommer till storsta del bevaras, men behéver i nagra fall flyttas eller ersdttas med nya for att
inrymma nya funktioner. Nya trid kommer att planteras och flera platser ges en mer tilltalande
gestaltning med kompletterande gronska och nya sittplatser.

Atgéirderna rustar Sodervirn, Sodra Forstadsgatan och Dalaplan for ett 6kat resande som drivs av
stadens utveckling, inte minst inom Vistra Flensburg och Sjukhusomradet. Projektet bedéms
innebira ett lyft for en central del av staden vad giller trafik, stadsmiljé och stadsmassiga
kvaliteter.
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3. Projektets omfattning

3.1 Geografisk avgrinsning

Den geografiska avgrinsningen for objektsgodkinnandet visas i Figur 1. Omradet grinsar till
Region Skanes sjukhusomrade i vist, kopcentrumet Mobilia samt Vistra Flensburg som ir under
utveckling.

3311 Sodervarn
3429 Sodervarn

-

3355 Sodervarn-
Stadiongatan

3412 Dalaplan
3300 Dalaplan

.'

Figur 1 Objektsgodkdnnandets geografiska avgransning och projektindelning.

Projektet bestar av ett flertal projekt inom Storstadspaketet. Tva projekt inom MEX-linje 2 (3311
och 3300), tva inom MEX-linje 8 (3355 och 3412) samt ett inom linje 3 (3429).
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3.2 Detaljplan

En dndring av gillande detaljplan f6r Sédervirns bussterminal DP4375 krivs for ett nytt 6stligt
lige for infarten fran Sparvigsgatan till terminalen. Flytten av infarten mojliggor en lingre
terminalyta for regionbussarna. Se lokalisering av nuvarande in- och utfart i Figur 2.

Figur 2 Befintlig in- och utfart till terminal Sodervirn i hijd med Bangatan.

Andring av detaljplan beriknas ta 2,5 ar att genomféra och ir inriknat i projektets fortsatta
tidplan. Bestillning av detaljplan gors omgaende efter beslutat objektsgodkinnande

3.3 Kopplingar till andra projekt / linjen
Parallellt med projekt 2.7 Sédervirn utreds méjligheten att utveckla S6dervirn med ny bebyggelse
av stadens exploateringsenhet.

En forutsittning f6r en eventuell exploatering dr klarliggande av vilka ytor pa Sédervirn som
beh6vs for att 16sa kollektivtrafikens funktioner. Direfter kan eventuella ytor for exploatering
utredas. Detta objektsgodkidnnande ger dessa nddvindiga forutsittningar for fortsatt utredning.

Detta objektsgodkinnande angrinsar till f6ljande projekt inom Storstadspaketet:

e Projekt 8.4 Stadiongatan-Nydalavigen (3357)
e Projekt 8.8 S6dra forstadsgatan (3411)

e Projekt 2.10 Ystadvagen etapp 2 (3310)

e Projekt 2.16 Carl Gustafs vig (3421)

Objektsgodkinnandet angrinsar dven till f6ljande projekt/utvecklingsomraden:

e Vister om omradet finns Skanes universitetssjukhus dir det pagar byggnation.
e I anslutning till S6dervirn ligger fastigheten Virket 8 som dgs av Hems6 som avser att
bygga en gymnasieskola och ett patienthotell pa fastigheten.

e | projektomradets sydvistra del finns Vistra Flensburg dir arbete med planprogram och
detaljplaner pagar.
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http://kartor.malmo.se/Planvisaren?PLAN=DP4375

e Ettarbete med en fordjupad 6versiktsplan f6r Metron pagar. Att inte forsvara eller
begrinsa lokalisering av en framtida station pa Sédervarn har varit en forutsittning for
projekt S6dervirn och Dalaplan.

e Inom projektomradet planerar VA Syd atgirder i samband med projektets entreprenader.
Exakt vad VA Syd ska gora utreds av VA Syd.

3.4 Tidigare och ev. kommande beslut
Projektdirektiv beslutades av avdelningschef:

e 2020-02-27 for Sédervirn (3311)
e 2021-06-30 f6r Dalaplan (3300 och 3412) och Sédervirn-Stadiongatan (3355)

Skriftlig information om projektdirektiv i tekniska nimndens trafikutskott:

e 2020-03-10 for Sodervirn (3311)
e 2021-08-19 f6r Dalaplan (3300 och 3412) och Sédervirn-Stadiongatan (3355)

Information och avstimning har hallits i tekniska nimndens trafikutskott:

e 2021-11-11
e 2022-11-08
e 2023-10-09

Information har hallits i tekniska namnden:
e 2022-02-17

3.5 Genomfé6rande

Forstudiens atgardsforslag presenteras nedan i foljande geografiska uppdelningar: Vistra
Sodervirn, Ostra Sédervirn, Sédra Férstadsgatan, Dalaplan samt Per Albin Hanssons vig och
Ystadvagen.

Vistra Sédervirn
Utformmingen illustreras i Fignr 3

Hillplatserna pa Sodra Forstadsgatan, 1 anslutning till Sodervirn, byggs om och forlings for
trafikering av stadsbussar. Med ett nytt linge hallplatslige pa Sodra Foérstadsgatan kan
héllplatsldget pa norra sidan av Carl Gustafs vig utga, vilket battre samlar busstrafiken till
terminalen och underlittar byten mellan olika busslinjer. Linje 34 i norrgiende riktning angor ett
nytt hallplatslige strax norr om korsningen da denna linje trafikerar Bergsgatan.

Antalet cykelparkeringar 6kar 1 anslutning till terminalen.
Biltrafiken pa S6dra Forstadsgatan gar fortsatt i bada riktningarna.

For norrgaende trafik pa Sédra Forstadsgatan utgar mojligheten att svinga vinster mot Catl
Gustafs vig. For kollektivtrafik och utryckningsfordon dr det dock fortsatt mojligt att svinga
vianster mot Carl Gustafs vig. Begrinsningen gors bade av utrymmesbrist och av kapacitetsskal.
Den nya hallplatsen tar yta 1 ansprak som innebir att det inte finns plats kvar for
vianstersvangkorfilt for biltrafik. Trafikanalyser visar ocksa att den kapacitetskning som erhalls
utan vanstersvingande biltrafik beh6vs for att hantera prognosticerade trafikfloden. Antalet
vanstersvingande fordon ar lagt.
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Bussutfarten ut pa Sédra Forstadsgatan stings och all regionbusstrafik har utfart mot
Sparvigsgatan.

Claesgatans strickning mellan Sparvigsgatan och Ahlmansgatan stings for motortrafik, regleras
om till "gagata” och blir en fortsittning pa Claesgatans redan etablerade gangfartsgata. Detta
skapar ett tydligt strak mellan Mollevangstorget och Sédervirn.

For att den upplevda tryggheten pa Sodervirn ska férbittras far platsen bittre belysning och
otrygga element, sa som skiarmtaken kring terminalbygegnaden (Pressbyran), tas bort. Under
detaljprojekteringen kommer méjligheten att ateranvinda skirmtakens stomme till konstruktion
av nya viderskydd inom projektomradet utredas. Nya tridd och vixtbiddar runt
terminalbygenaden skapar rum f6r vistelse och platser fOr resenirer att vinta pa bussen.

For att 16sa transporter (med leveranser och avfall) till Pressbyran anliggs en korvig Gver
terminalstorget f6r mindre transportfordon. Fordonen kor in Gsterifran och ut pa Sodra
Forstadsgatan.

b Nyttt hdllplatslage 34 e

3 i) U~ N . ' 7 T
Caf/ < . | Rl v ~— Gestaltning, ny r Gestaltning
G“"l‘a : . s | reglering och ny infart 4 och ny
g Uppdaterad 9 &p&-e | ¥ ¢ reglering
gestaltning . f
- _ F - b /| Ny trafiksignal - o

4

. Busskorfalt ) R
4 3 ’ Utfart utgar
48 Busskorfalt TRl - ; .
X — -~ . Nya évergingsstillen

Anpassning av hallplats for MEX 7 p el |
och for stadsbussar som tidigare. ; A
stannade pa Carl Gustafs vig

I
Skarmtak utgar
e MR

Bussutfart utgar
| LT

Nya trad och upphajd
plantering

Tidreglerat kdrspar 2
| for transporter till och frén =
Pressbyran ? Nytt parkstrék
E o !
Sigiunagatan

Figur 3 Viistra delen av Soderviirn bussterminal.

Ett parkstrak med trdd, gangar, dekorativ vixtlighet och sittméjligheter anldggs 1 Sodervirns
sydostra del. Straket kan anvindas for rekreation f6r boende kring Sédervirn eller som en vilsam
plats att vinta pa bussen.

I kommande projekteringsskede ska forutsittningarna for uppvarmd vinthall pa Sodervirn
utredas. Mojligheten att vid bussbyten vistas i inomhusklimat skulle kunna 6ka kollektivtrafikens
attraktivitet. Aspekter som behdver beaktas ér trygghet, sikerhet och driftsméjligheter.

Platsspecifika forutsittningar, finansiering, drift och utformning behéver hanteras i samarbete
med Skanetrafiken. Om forutsittningar finns kommer projektering och entreprenad av en
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vinthall att hanteras inom ett separat projekt, och omfattas saledes inte ekonomiskt av detta
objektsgodkannande.

Ostra Sédervirn
Utformningen illustreras i Figur 4

For att mojliggdra en sammanhallen yta f6r regionbusstrafiken pa Sédervirn behéver
terminalytan férlingas Gsterut och befintlig infart pa Sparvigsgatan flyttas Osterut. En utékad
terminalyta mojliggor att merparten av busslinjerna ges egna hallplatslige, undantaget dr busslinjer
med relativt fa avgangar som trafikerar gemensamma hallplatsligen. Att busslinjer far ett eget
hallplatslige underlittar regleringen av bussarna pa Sédervirn, ger smidigare byten mellan olika
busslinjer samt 6kar orienterbarheten nir det blir enklare f6r resendrer att hitta ritt hallplatslige.
Da terminalytan vidgas Osterut utgar en del befintliga gronytor. Detta kompenseras med mer yta
for trad och vaxtplanteringar pa terminalytorna och den etablerade tradallén forlings Gsterut.

For att starka framkomligheten for kollektivtrafik och motorfordon pa Sparvigsgatan behéver
gatans linjeféring ritas ut. Detta medfor att ett antal trid lings gatans norra sida behéver rivas
eller flyttas.

En mobilitetshubb foreslds 1 terminalens Ostra del. Mobilitetshubben ingar ¢j 1 projektet och
kostnaderna ar saledes inte inkluderade i detta objektsgodkinnande. Anliggandet av
mobilitetshubben paverkas av om ytan kan vara aktuell f6r exploatering, och om en eventuell
exploatering kan innefatta dven en denna funktion. Férutsittningar och finansiering kommer att
utredas separat i nara samarbete med projektet.

Nya trad och flytt av trad
- 88| Forlangning av bussterminalen

: Behov av detaljplanedndring | '
— . . v

il Koncentrerade hdllplatslagen ivning eller flytt av trad
for regionbussar : 3 7 :
Nytt parkstrak

| Justering a

V C
DY)
Y Mobilitetshub

vkelbana

Figur 4 Ostra delen av Siderviirn bussterminal.
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Sédra Forstadsgatan
Utformningen illustreras i Figur 5

Sodra Forstadsgatan rustas upp och moderniseras. Lings gatans Gstra sida breddas trottoaren for
att skapa mer plats for uteserveringar, trid och vaxtbdddar, samt 6kad komfort for fotgingare.

Gatan foreslas dven fortsittningsvis ha cykelbana lings vistra sidan for att méta kopplingarna till
Ovrigt cykelndt pa ett fungerande sitt. Cykelbanan breddas for att 6ka trafiksakerheten, ge bittre
samspel mellan giaende och cyklister samt sikerhetsstilla kapacitet f6r 6kat cyklade.

Busstrafiken leds dven fortsittningsvis i sidoforlagda busskorfilt pa delar av strackan.

Hallplats Dalaplan 1 norrgaende riktning flyttas ett kvarter sdderut och placeras mittemot
befintligt hallplatslige f6r sodergaende bussar. Hallplats Dalaplan trafikeras av stadsbuss 6, 7 och
34. Nar hallplatslaget pa Carl Gustafs vig utgar och ersitts av hallplatsliget pa Sédervirn minskar
avstandet mellan hallplatserna Dalaplan och Sédervirn varfor det inte dr motiverat att trafikera
héllplats Dalaplan med MEX-bussar. En viktig del 1 konceptet med MEX-bussar ir att géra noga
avvigningar kring hallplatslokalisering med nagot glesare avstand mellan hallplatser som ger korta
restider. Utredning har ocksa visat att det inte 4r mojligt att anldgga hallplatser anpassade f6r
MEX pa hallplats Dalaplan da lingden som krivs begrinsas av korta kvarter.

Framkomlighet och tillginglighet f6r motorfordon ar fortsatt god. Effekterna av dtgirder f6r
fotgangare och cyklister tillsammans med atgirder 1 trafiksignalsystemet ger trafikdimpande
effekter med jimnare fléden for motorfordon. En atgiard som ocksa 6kar framkomligheten for
motortrafiken dr att mojligheten att svinga vinster fran Sédra Forstadsgatan mot Fritz Bauers
gata och Upplandsgatan tas bort. Med detta blir Inga Marie Nilssons gata huvudinfarten till sédra
sjukhusomradet och det ir via denna gata som infarten till parkeringshuset Sédervarn nas.

Ambitionen ér att plantera sa manga trad som méjligt lings S6dra Forstadsgatans bada sidor. 1
gatan finns ett stort antal ledningar som begrinsar antalet nya trid. Under
detaljprojekteringsfasen kommer detta att detaljstuderas, och dir trid inte planteras kan andra
atgirder som bidrar till grona virden bli aktuella.
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Figur 5 Sidra Firstadsgatan.

Dalaplan
Utformningen illustreras i Figur 6

Dalaplan dr en av Malmos mest trafikerade platser med héga nivaer av bade buller och partiklar.
Platsen i sig och 1 synnerhet Dalaplanstunneln upplevs som otrygg. Platsen saknar idag
férutsittningar for vistelse.

Dalaplanstunneln tas bort och ersitts med ett Gvergangsstille for tryggare passage 6ver Dalaplan
for gaende. Cykelfiltet i blandtrafik 6ver Dalaplan tas bort och vinstersvingande cyklister fran
Sodra Forstadsgatan hinvisas till att korsa John Erikssons vig och sedan vidare dsterut lings
cykelbanan pa Dalaplans s6dra sida.

Miljoforvaltningens mitstation, som idag inhyses 1 lokaler under Dalaplan, flyttas upp till
markplan till en egen mindre byggnad. Mitstationen behover flyttas som en konsekvens av att
den inryms i utrymmen som nas via Dalaplanstunneln.

Ett korfalt 6sterut utgir och linjeforingen ritas ut, vilket frigor yta till torget som utvidgas och
térses med nya trid och vixtbdddar.

Bullerreducerade atgirder 1 form av liga bullermurar pa Dalaplan mellan kérbanor och torgyta
kommer att utredas vidare i projekteringsskedet.
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Torget rustas upp, regleras om till “gagata” och anpassas for att mojliggora vistelse.
Parkeringsplatser tas bort men angdring for bilar, renhallningsfordon och leveranser till
fastigheter kommer kvarsta.

Aven pé Dalaplan och den sédra delen av Sédra Forstadsgatan dr ambitionen att plantera si
manga trid som ir mojligt. Men likt andra platser inom projektomradet finns dven hir mycket
underjordisk infrastruktur i form av ledningar, rér och kablar varfér férutsittningarna for exakt
antal och placering ska detaljstuderas under detaljprojekteringsfasen.

Befintligt héllplatslage 6, 7 och 34 "5::::;
gy -,

\ a trad/vaxtbaddar v /i . o
: o =3
f - # /
- Va

1 Gestaltning och ny
8l reglering "gégata”
]

= [ 4

-

o

Mer yta till Dalaplanstorget
s - s bl

Nytt overgingsstalle |- <
L g A B ~ ) ~. .
L e - 5
% ///.//ﬂ ~ e L Ny ratstation till miljgfarvaltningen |

Mya trad/vaxtbaddar - | ///’ P
: - y/ﬂ‘k’
/

2

Justering av linjeféring
| och korfalten, ett korfalt utgr |

Fignr 6 Dalaplan med anslutande gator.

Ystadvigen och Per Albin Hanssons vig
Utformningen illustreras i Figur 7 respektive Figur §

Lings Ystadvigen och Per Albin Hansson vig gors mindre atgirder. De befintliga hallplatserna
Mobilia och Dalslandsgatan byggs om med anpassning for trafikering av MEX-bussar. Lings
Ystadvagen, 1 anslutning till hallplats Dalslandsgatan, planteras nya trad.
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Figur 8 Per Albin Hanssons vég vid Mobilia.
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3.6 Potentiella fé6roreningar

En historisk inventering har tagits fram 6ver aktuell strickning. Kartligeningen har inneburit att
forekomst av potentiella markféroreningar har identifierats i syfte att uppskatta risk f6r hoga
masshanteringskostnader.

Vid Sédervirn finns det en lang historik som jarnvigs-, sparvagns- och busstation varfor det
finns risk att drivmedelshantering har férekommit pa platsen och didrmed risk f6r historiska spill
och lickage av olja och drivmedel. Aven Dalaplan och berérda gator har funnits linge. Bade Per
Albin Hanssons vig/Soédra Forstadsgatan och Ystadvigen har historiskt dven varit
sparvagnsstrickor.

Nagra potentiella punktkallor till markféroreningar har identifierats i den historiska
inventeringen. Inom fastigheten Allménna sjukhuset 7 och 8 finns ett flertal tillsynsirenden
kopplade till markféroreningar. Norr om Sédervirn finns ett par fastigheter (Blenda 8 och Gabril
9) som klassats med hog risk f6r markféroreningar. Séder om Sodervirn (fastigheten Virket 8)
har markf6roreningar tidigare konstaterats.

Kring Dalaplan finns ett par nedlagda drivmedelsanliggningar (fastigheterna S6dermanland 7 och
Dal 6) och ett par konstaterat fororenade fastigheter (Forskaren 3 och Bohus 5). Férorening fran
dessa kan forekomma inom gatuomrade.

Det finns dven potentiella punktkallor for fororening lings Per Albin Hanssons (fastigheten
Bohus 8) och Ystadvigen (inom fastigheterna Fredriksborg 10 och Visterbotten 10).

Fran John Ericssons vig, Dalaplan, Ystadvigen och norrut dr marken utfylld vilket kan medféra
risk for férekomst av férorenade fyllnadsmassor. Vidare finns dven alltid en risk for diffus
fororening pa grund av férhéjda bakgrundhalter orsakade av utslapp fran trafik och férbrinning.
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Klassning, risk fir higa masshanteringskostnader
Klass 1 - lig risk

: : Klass 2 - mellan

[} 150 m 300 m . Klass 3 - hig nisk
; . ]

Miljoklass 2 innebir att 25 procent av massorna bedéms ligga under MKM (mindre kénslig
markanvindning), resterande 75 procent bedéms ligga 6ver MKM, varav 50 procent IFA (icke-
farligt avfall) och 25 procent FA (farligt avfall). Miljoklass 3 innebar att samtliga 6verskottsmassor
ska hanteras som FA (farligt avfall). Se dven Figur 9.
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3.7 Osikerhet och risker

Risker som beror projektets ekonomi och tidplan samt risker som ror trafiksikerhet, tillginglighet
och framkomlighet runt byggarbetsplatsen har identifierats och kommer att hanteras
kontinuerligt. Dialog och informationstillfillen kommer att foras med berérda externa aktorer,
boende och resenirer under projektets gang.

De risker f6r byggtiden som identifierats under arbetet med férstudien ar féljande:

e Risk for kder och forseningar i kollektivtrafiken pa grund av avstingningar
e Risk for framkomlighet- och tillginglighetsproblem f6r gaende och cyklister
e Risk for framkomlighetsproblem for utryckningstrafik

e Risk for negativ paverkan pa naringsliv
Andra risker:

e Risk att ny detaljplan f6r S6dervirn drar ut pa tiden.

e Risker med rivning av gangtunneln under Dalaplan pga. riskfyllt och tungt arbete
e Risken att det kan finnas férorenad mark inom projektomradet

e Risk att entreprenaden pa Virket 8 krockar med édtgirder pa Sédervirn

e Ledningsigares eventuella arbeten pa strickan kan paverka tidplanen och eventuella
tridplanteringar

Projektet ser dven risker kopplade till att atgirder inom projektomradet ska utféras av VA-Syd.
Under hosten 2023 har VA-Syd paborjat arbetet med att ta fram underlag f6r vilka atgirder de
har f6r avsikt att genomfoéra inom projektomradet. Hir behovs en tit dialog med VA-Syd for att
samordna respektive aktors planering och koppla ihop detta med projektets kontinuerliga
riskhantering.

4. Tidplan

Hela projektomradet kommer inte kunna byggas 1 ett skede, utan kommer att delas upp i
strategiska delar for att minimera storningar f6r boende och trafikanter i och utanfor
projektomridet. Men etappindelningar kan entreprenader paborjas innan all detaljprojektering ar
slutford.

Hindelse Tidpunkt

BG2 Godkinnande i styrgrupp att ga upp med objektsgodkidnnande till TN | Q4 2023

Detaljplan f6r Sédervirn Q1 2024 — Q2 2026
Projektering Q12024 — Q3 2025
Entreprenad Q12025 — Q4 2028
BG3 Godkinnande i styrgrupp att ga upp med slutrapport for projektfasen Q4 2028

Garantifas Q4 2028 — Q4 2030
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5. Ekonomi

5.1 Projektkalkyl

Den totala investering f6r detta objektsgodkinnande uppgir till 400 mnkr medan de bedémda
inkomsterna for kollektivtrafik och cykel genom statlig medfinansiering enligt ramavtal 8 1
Sverigeférhandlingen, uppgar till 199,3 mnkr vilket ger ett netto om 200,7 mnkr.

Driftskonsekvenserna beraknas till 23 mnkr brutto och 11 mnkr netto.

Projektkalkyl Investering - allmin plats Tkr

Investeringsbidrag 199 300
Summa inkomster 199 300
Entreprenad -185 000
Hantering av massor 6ver MKM -15 000
Projektering -20 500
Forprojektering -7 000
Byggledning -9 600
Utredningar -2 000
Rivning av byggnad / konstruktion -15 000
Intern tid -39 000
Of6rutsett -106 900
Summa utgifter -400 000
Projektnetto -200 700

5.1.1 Utgifter

Den totala utgiften for detta objektsgodkinnande beriknas till 400 mnkr. Storsta utgiften i
objektsgodkannandet ir entreprenad som ir beridknad till 185 mnkr. De upparbetade
investeringsutgifterna till och med juni 2023 ar 11,2 mnkr och bestar av utredningar och interntid.

Utgifterna dr fordelade pa kollektivtrafik- och cykelatgirder. Enligt gjord bedémning utgor
kollektivtrafikatgarder 99,3 % av den totala utgiften och cykelatgirder 0,7 %.
Kollektivtrafikatgirder utgér dirmed 397,2 mnkr och resterande 2,8 mnkr dr cykelatgirder.

Kostnader f6r hantering av férorenade massor 6ver MKM (Mindre kinslig Markanvindning)
samt rivning av konstruktion/byggnad bedéms uppgi till 30 mnkr. Avsittning for dessa
kostnader kommer att géras i samband med att beslut om detta objektsgodkdnnande ar taget,
avsittningen innebér en negativ resultatpaverkan.

Utgifterna ir bedomda i prislage augusti 2023.

5.1.2 Inkomster

Den totala inkomsten 1 objektsgodkidnnandet uppgar till 199,3 mnkr, dir inkomsterna for cykel
utgor 700 tkr och inkomsterna for kollektivtrafikitgarder dr beraknade till 198,6 mnkr.
Inkomsterna ér berdknade pa 50% pa statlig medfinansiering for kollektivtrafikatgarder och 25 %
statlig medfinansiering fér cykelatgirder enligt Ramavtal 8 Storstadspaketet.
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5.2 Likviditet

Likviditetsbehov Tkr
Ar Inbetalningar | Utbetalningar| Summa
2022 1 500 -8 700 -7 200
2023 19 000 -5 000 14 000
2024 8 000 -21 000 -13 000
2025 12 000 -36 000 -24 000
2026 19 000 -115 000 -96 000
2027 19 000 -115 000 -96 000
2028 42 000 -99 300 -57 300
2035 78 800 78 800
Summa 199 300 -400 000 -200 700
5.3 Driftkonsekvenser
Driftkonsekvenser Tkr
Allman platsmark Kuvartersmartk
Ar Intikt Kostnad Intikt Kostnad Netto
2027 12 -23 -11
0
0
[ Summa 12 -23 0 0 -11

Totala driftskostnader (drift, underhall, kapital) berdknas uppga till 23 mnkr brutto och 11 mnkr
netto for Fastighets- och gatukontoret. Vid berdkning av kapitalkostnaden har internrintesats pa
2,5% anvints, avskrivningstiden ar beriknad pa 30 ar. Drift och underhall beriknas med
schablon om 0,5%.

5.4 Budgetavstimning
Projektets bedomda utgifter finns med 1 den av fastighets- och gatukontorets planerade
ekonomiska plan.

21 | Fastighets- och gatukontoret | Underlag objektsgodkannande
Mallversion 1.4



	1.	Sammanfattning
	2.	Bakgrund, syfte och mål
	2.1 Bakgrund och syfte
	2.2 Stadens mål
	2.3 Leveransmål

	3.	Projektets omfattning
	3.1 Geografisk avgränsning
	3.2 Detaljplan
	3.3 Kopplingar till andra projekt / linjen
	3.4 Tidigare och ev. kommande beslut
	3.5 Genomförande
	3.6 Potentiella föroreningar
	3.7 Osäkerhet och risker

	4.	Tidplan
	5.	Ekonomi
	5.1 Projektkalkyl
	5.1.1 Utgifter
	5.1.2 Inkomster

	5.2 Likviditet
	5.3 Driftkonsekvenser
	5.4 Budgetavstämning


